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(Veriffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

RICHTLINIE 97/24/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 17. Juni 1997

iiber bestimmte Bauteile und Merkmale von zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-
pdischen Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission (*),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (%),

gemifl dem Verfahren des Artikels 189b des Vertrags (%),
aufgrund des vom Vermittlungsausschusses am 4. Fe-
bruar 1997 gebilligten gemeinsamen Entwurfs,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)

(2)

3

Es miissen Mafinahmen fiir das Funktionieren des
Binnenmarktes getroffen werden.

In jedem Mitgliedstaat miissen zweirddrige und
dreiridrige Kraftfahrzeuge hinsichtlich der Bauteile
und Merkmale, die Gegenstand dieser Richtlinie
sind, bestimmten technischen Anforderungen ent-
sprechen, die in zwingenden Vorschriften festgelegt
sind. Da diese von einem Mitgliedstaat zum ande-
ren verschieden sind, wird der Warenverkehr inner-
halb der Gemeinschaft behindert. Diese Hemmnisse
fiir das Funktionieren des Binnenmarktes lassen sich
beseitigen, wenn alle Mitgliedstaaten anstelle ihrer
nationalen Rechtsvorschriften gleiche Vorschriften
erlassen.

Die Einfilhrung harmonisierter Vorschriften fiir
diese Bauteile und Merkmale zweirddriger und
dreiridriger Kraftfahrzeuge ist notwendig, damit
auf alle diese Fahrzeugtypen die Betriebserlaubnis-
und Bauartgenehmigungsverfahren der Richtlinie
92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 iiber die

(*) ABI. Nr. C 177 vom 29. 6. 1994, S. 1, und
ABL Nr. C 21 vom 25. 1. 1996, S. 23.

(*) ABL. Nr. C 195 vom 18. 7. 1994, S. 77.

() Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 18. Mai
1995 (ABI. Nr. C 151 vom 19. 6. 1995, S. 184), gemeinsamer
Standpunkt des Rates vom 23. November 1995 (ABL. Nr.
C 190 vom 29. 6. 1996, S. 1) und Beschlufl des Europii-
schen Parlaments vom 19. Juni 1996 (ABl. Nr. C 198 vom
9.7.1996, S. 23). Beschlufl des Europidischen Parlaments
vom 24. April 1997. Beschlufl des Rates vom 12. Mai 1997.

)

©)

(6)

Betriebserlaubnis fiir zweiridrige oder dreiridrige
Kraftfahrzeuge (‘) angewandt werden kénnen.

Um den Zugang zu Drittlandsmirkten zu erleich-
tern, erscheint es notwendig, die Gleichwertigkeit
zwischen den Vorschriften der Kapitel 1 (Reifen),
2 (Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen),
4 (Riickspiegel) und 11 (Sicherheitsgurte) des An-
hangs dieser Richtlinie mit den entsprechenden
UN-ECE-Regelungen Nrn. 30, 54, 64, 75 fiir Rei-
fen, 3, 19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72, 82 fir
Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen, 81 fiir
Riickspiegel und 16 fiir Sicherheitsgurte festzustel-
len.

Auf dem Gebiet des Umweltschutzes ist beziiglich
der Luftverunreinigung und der Lirmbelastung eine
stetige  Verbesserung anzustreben. Zu diesem
Zweck miissen Grenzwerte fiir die Schadstoffe und
den Geriduschpegel festgesetzt werden und so bald
wie méglich in Kraft treten. Kiinftige Herabsetzun-
gen der Grenzwerte und Anderungen des Priifver-
fahrens konnen nur auf der Grundlage noch ein-
zuleitender oder fortzufihrender Untersuchungen
und Forschungsarbeiten iiber die bestehenden oder
zu erwartenden technologischen Méglichkeiten und
deren Kosten-Nutzen-Analyse beschlossen werden,
damit Fahrzeuge, die in der Lage sind, diese stren-
geren Grenzwerte einzuhalten, serienmiflig herge-
stellt werden kénnen. Diese weitere Herabsetzung
mufl vom Europiischen Parlament und vom Rat
mindestens drei Jahre vor Beginn der Anwendung
dieser Grenzwerte beschlossen werden, um es der
Industrie zu ermoglichen, die erforderlichen Maf3-
nahmen zu treffen, damit ihre Erzeugnisse zum
vorgesehenen Zeitpunkt den neuen Gemeinschafts-
vorschriften entsprechen kénnen. Das Europiische
Parlament und der Rat werden ihren Beschluf§ auf
der Grundlage von Vorschligen fassen, die ihnen
die Kommission zu gegebener Zeit vorzulegen hat.

Nach den  Bestimmungen der  Richtlinie
92/61/EWG diirfen Bauteile im Sinne der vorlie-
genden Richtlinie nur dann in den Mitgliedstaaten
in den Verkehr gebracht und verkauft werden,
wenn sie den Bestimmungen der vorliegenden
Richtlinie gentigen. Die Mitgliedstaaten miissen alle
erforderlichen Mafinahmen ergreifen, um die Ein-

(*) ABL Nr. L 225 vom 10. 8. 1992, S. 72.
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haltung der Verpflichtungen aufgrund dieser Richt-
linie sicherzustellen.

(7) Den Mitgliedstaaten sollte gestattet werden, das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die die auf
Gemeinschaftsebene erlassenen Vorschriften iber
Mafinahmen gegen Schadstoff- und Geriuschemis-
sionen vorzeitig erfilllen, durch steuerliche Anreize
zu fordern.

(8) Fir die Verfahren zur Messung der Storfestigkeit
von Fahrzeugen und selbstindigen technischen Ein-
heiten gegen elektromagnetische Strahlung, mit
denen die Einhaltung der Bestimmungen tiber die
elektromagnetische Vertriglichkeit iiberpriift wer-
den kann (Kapitel 8), sind komplexe und kostspie-
lige Anlagen erforderlich. Um den Mitgliedstaaten
die Errichtung dieser Anlagen zu ermoglichen,
sollte vorgesehen werden, die Anwendung dieser
Meflverfahren um drei Jahre ab dem Inkrafttreten
dieser Richtlinie zu verschieben.

(9) Angesichts der Dimensionen und Auswirkungen der
in dem betreffenden Sektor vorgeschlagenen Aktion
sind die in dieser Richtlinie vorgesehenen Gemein-
schaftsmafinahmen nicht nur notwendig, sondern
unerlidfilich, um das gesteckte Ziel, die EG-Be-
triebserlaubnis fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp, zu
erreichen. Die Mitgliedstaaten kdnnen diese Maf3-
nahmen unabhingig voneinander nicht hinreichend
durchfihren.

(10) Aufgrund des technischen Fortschritts ist eine ra-
sche Anpassung der im Anhang dieser Richtlinie
aufgefithrten technischen Vorschriften erforderlich.
Mit Ausnahme der Grenzwerte fiir die Schadstoffe
und den Geriuschpegel ist es zweckmiflig, diese
Aufgabe im Interesse der Vereinfachung und Be-
schleunigung des Verfahrens der Kommission zu
ibertragen. In allen Fillen, in denen das Europii-
sche Parlament und der Rat der Kommission
Zustindigkeiten fir die Durchfilhrung von Regeln
im Bereich von zweirddrigen oder dreiridrigen
Kraftfahrzeugen iibertragen, sollte ein Verfahren
der vorherigen Konsultation zwischen der Kommis-
sion und den Mitgliedstaaten in einem Ausschuff
vorgesehen werden.

(11) Die Anforderungen hinsichtlich Sicherheit und Um-
weltschutz bedingen, daf unbefugte Eingriffe bei
bestimmten zweirddrigen oder dreiridrigen Kraft-
fahrzeugen eingeschrinkt werden. Um die Instand-
haltung des Fahrzeugs durch die Fahrzeughalter
nicht zu behindern, miissen sich entsprechende Ein-
schrinkungen strikt auf solche unbefugten Eingriffe
begrenzen, durch die die Leistung des Fahrzeugs
und seine Gerdusch- und Schadstoffemissionen
erheblich geindert werden.

(12) Die Mitgliedstaaten diirfen die Zulassung eines
Kraftfahrzeugs oder dessen Benutzung nicht ver-
weigern, wenn dieses den Anforderungen dieser
Richtlinie geniigt. Die Vorschriften dieser Richtlinie
diirfen nicht bewirken, dafi die Mitgliedstaaten, in

deren Gebiet zweirddrige oder dreiridrige Kraft-
fahrzeuge keine Anhinger mitfihren dirfen, ihre
Regelungen dndern miissen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Diese Richtlinie und ihr Anhang gelten fiir
— die Reifen,
— die Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen,
— die vorstehenden Auflenkanten,
— die Riickspiegel,
— die Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft,
— die Kraftstoffbehilter,
— die Mafinahmen gegen unbefugte Eingriffe,
— die elektromagnetische Vertriglichkeit,
— den zulissigen Gerduschpegel und die Auspuffanlage,
— die Anhingevorrichtungen und die Befestigungen,

— die Verankerungen der Sicherheitsgurte und die
Sicherheitsgurte,

— die Scheiben, die Scheibenwischer und die Scheiben-
wascher und die Entfrostungs- und Trocknungs-
anlagen

aller in Artikel 1 der Richtlinie 92/61/EWG festgelegten
Fahrzeugtypen.

Artikel 2

Binnen drei Jahren ab dem in Artikel 8 Absatz 1 Unter-
absatz 3 genannten Datum stellt die Kommission anhand
einer eingehenden Untersuchung fest, ob die Mafinah-
men gegen unbefugte Eingriffe bei Kraftfahrzeugen —
insbesondere solcher der Fahrzeugklassen A und B nach
Kapitel 7 des Anhangs — im Hinblick auf die angestreb-
ten Ziele als angemessen oder als unangebracht oder zu
weitgehend angesehen werden koénnen. Aufgrund der
Schlufifolgerungen dieser Untersuchung schligt die
Kommission, falls erforderlich, den Erlafl neuer Rechts-
vorschriften vor.

Artikel 3

(1) Die Verfahren fir die Erteilung der Betriebser-
laubnis in bezug auf die Reifen, die Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen, die Riickspiegel, die Kraftstoff-
behilter, die Auspuffanlagen, die Sicherheitsgurte und
die Scheiben eines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraft-
fahrzeugtyps sowie fir die Erteilung der Bauartgenehmi-
gung des Typs eines Reifens, einer Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtung, eines Riickspiegels, eines Kraft-
stoffbehilters, einer Auspuffanlage, eines Sicherheitsgurts
und einer Scheibe als Bauteile und die Bedingungen fiir
den freien Verkehr dieser Fahrzeuge sowie fiir das freie
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Inverkehrbringen dieser Bauteile sind in den Kapiteln II
bzw. III der Richtlinie 92/61/EWG festgelegt.

(2) Das Verfahren fir die Erteilung der Betriebser-
laubnis in bezug auf die vorstehenden Auflenkanten, die
Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft, die
Mafinahmen gegen unbefugte Eingriffe, die elektroma-
gnetische Vertriglichkeit, den zulidssigen Geriuschpegel,
die Anhingevorrichtungen fiir Anhinger und die Befesti-
gungen fiir Beiwagen, die Verankerungen der Sicher-
heitsgurte, die Scheibenwischer und Scheibenwascher
und die Entfrostungs- und Trocknungsanlagen eines
zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps sowie
die Bedingungen fiir den freien Verkehr dieser Fahr-
zeuge sind in den Kapiteln II bzw. III der Richtlinie
92/61/EWG festgelegt.

Artikel 4

(1)  Gemif Artikel 11 der Richtlinie 92/61/EWG wird
die Gleichwertigkeit der Vorschriften von Kapitel 1 (Rei-
fen), 2 (Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen), 4
(Riickspiegel) und 11 (Sicherheitsgurte) des Anhangs der
vorliegenden Richtlinie mit folgenden Vorschriften der
UN-ECE-Regelungen in der zum Zeitpunkt der An-
nahme der vorliegenden Richtlinie geltenden Fassung
anerkannt: 30 (*), 54 (%), 64 (*), 75 (%) fiir Reifen, 3 (*),
19.(%), 20 (), 37 (%), 38 (), 50 (*°), 56 (")), 57 (), 72(*),
82 (**) fiir Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen,
81 (**) fiir Riickspiegel und 16 (**) fiir Sicherheitsgurte.

Beziiglich der Gleichwertigkeit nach Unterabsatz 1 gel-
ten Montage- bzw. Einbauvorschriften der Kapitel 1 und
11 auch fiir Einrichtungen, die gemifl den entsprechen-
den UN-ECE-Regelungen zugelassen wurden.

(2) Die Behorden der Mitgliedstaaten, die die Bauart-
genehmigung erteilen, erkennen die Bauartgenehmigun-
gen, die gemifl den Vorschriften der in Absatz 1 ge-
nannten Regelungen erteilt wurden, und die Bauartge-
nehmigungszeichen anstelle der entsprechenden Bauart-
genehmigungen und Bauartgenehmigungszeichen, die
gemifl den Vorschriften dieser Richtlinie erteilt wurden,
an.

(") Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 29.
(*) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 53.
() Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 63.
(*) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 74.
(*) Dokument E/ECE/TRANS/324/Add. 2.

(*) Dokument E/ECE/TRANS/324/Rev. 1/Add. 18.
() Dokument E/ECE/TRANS/324/Rev. 1/Add. 19.
(*) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 36.
(°) Dokument E/ECE/TRANS/324/Rev. 1/Add. 37.
(**) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 49.
(*Yy Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 55.
(**) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 56.
(**) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 71.
(**) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 81.
(**) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 80.
(**) Dokument E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 15.

Artikel 5

(1) Die Kommission unterbreitet dem Europiischen
Parlament und dem Rat binnen 24 Monaten nach An-
nahme dieser Richtlinie einen Vorschlag zur Festlegung
einer spiteren Stufe, in deren Verlauf Mafinahmen zur
weiteren Verschirfung der in Kapitel 5 Anhang II Tabel-
len T und II bzw. in Kapitel 9 Anhang I festgelegten
Grenzwerte fiir die Schadstoffemissionen und den Ge-
riuschpegel der betreffenden Fahrzeuge beschlossen
werden; der Vorschlag wird auf der Grundlage von For-
schungsarbeiten und einer Kosten-Nutzen-Analyse der
Anwendung der verschirften Grenzwerte erstellt. In ih-
rem Vorschlag beriicksichtigt und bewertet die Kommis-
sion das Kosten-Nutzen-Verhiltnis fir die einzelnen
Mafinahmen zur Verringerung der Schadstoff- und
Geriuschemissionen und unterbreitet Mafinahmen, die
in einem verniinftigen Verhilinis zu den angestrebten
Zielen stehen.

(2) Bei der Entscheidung des Europiischen Parla-
ments und des Rates iiber den Vorschlag der Kommis-
sion nach Absatz 1, die vor dem 1. Januar 2001 ange-
nommen wird, wird der Notwendigkeit Rechnung getra-
gen, in diese Mafinahmen andere Elemente als lediglich
strengere Grenzwerte einzubeziehen. Gemeinsam mit
interessierten Parteien, wie z. B. der Industrie, Nutzern
und Interessenvertretungen von Verbrauchern oder Of-
fentlichkeit, wird die Anwendung dieser Mafinahme, die
in einem verniinftigen Verhiltnis zu den angestrebten
Zielen stehen sollen, einer Kosten-Nutzen-Untersuchung
und -Bewertung unterzogen.

Artikel 6

(1) Die Mitgliedstaaten diirfen steuerliche Anreize
nur fiir Kraftfahrzeuge vorsehen, die den Mafinahmen
gegen die Luftverunreinigung und die Lirmbelastung,
die in dieser Richtlinie in Kapitel 5 Anhang 1 Abschnitt
2.2.1.1.3 und Anhang II Tabellen I und II und in
Kapitel 9 Anhang I festgelegt sind, entsprechen.

(2) Die Anreize nach Absatz 1 miissen den Bestim-
mungen des Vertrags entsprechen und nachstehende Be-
dingungen erfiillen:

— Sie miissen fiir alle neuen Fahrzeuge gelten, die in
einem Mitgliedstaat auf den Markt gebracht werden
und die im voraus die in Absatz 1 genannten Vor-
schriften dieser Richtlinie erfiillen;

— sie enden, sobald die in Absatz 1 genannten Mafinah-
men angewandt werden miissen;

— sie miissen bei den einzelnen Kraftfahrzeugtypen un-
ter den tatsichlichen Mehrkosten der zum Zweck der
Einhaltung der festgelegten Werte eingefithrten tech-
nischen Losungen einschliefllich der Kosten fiir ihren
Einbau in das Fahrzeug liegen.

(3) Die Kommission ist so rechtzeitig iiber Vorhaben
zu unterrichten, die auf die Einfilhrung oder die Ande-
rung steuerlicher Anreize im Sinne des Absatzes 1 abzie-
len, daf} sie dazu Stellung nehmen kann.
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Artikel 7

Die erforderlichen Anderungen

— zur Beriicksichtigung von Anderungen der in Arti-
kel 4 genannten UN-ECE-Regelungen,

— zur Anpassung des Anhangs an den technischen Fort-
schritt, mit Ausnahme der in Kapitel 5 Anhang I Ab-
schnitt 2.2.1.1.3 und Anhang II Tabellen I und II
bzw. in Kapitel 9 Anhang I aufgefithrten Grenzwerte
fiir die Luftverunreinigung und die Lirmbelastung,

werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richt-
linie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
tiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuganhinger (*) erlassen.

Artikel 8

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Ver-
waltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie vor dem 18. Dezember 1998 nachzukommen.
Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kennt-
nis.

Von dem in Unterabsatz 1 genannten Datum an diirfen
die Mitgliedstaaten das erstmalige Inverkehrbringen von
Kraftfahrzeugen, die die Vorschriften dieser Richtlinie
oder bestimmter Kapitel dieser Richtlinie erfiillen, nicht
mehr verbieten.

Sie wenden diese Vorschriften ab 17. Juni 1999 an.

Die Anwendung bestimmter Vorschriften der Kapitel 5,
8 und 9 wird jedoch entsprechend den spezifischen An-
gaben in diesen Kapiteln verschoben.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Ab-
satz 1 erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Versffent-
lichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten
regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

Artikel 9

(1) Mit dem Zeitpunkt fiir den Beginn der Anwen-
dung dieser Richtlinie wird die Richtlinie 80/780/EWG
des Rates vom 22. Juli 1980 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Riickspiegel

(") ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1. Richtlinie zuletzt gein-
dert durch die Richtlinie 96/27/EG (ABL Nr. L 169 vom
8.7.199, S. 1).

von Zweiradmotorfahrzeugen mit oder ohne Beiwagen
und ihren Anbau an diese Fahrzeuge (*) aufgehoben.

(2) Jedoch kénnen Bauteile, fiir die Bauartgenehmi-
gungen nach Anhang I der in Absatz 1 genannten Richt-
linie erteilt wurden, weiterhin verwendet werden.

(3) Die Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom
23. November 1978 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten tiber den zulissigen Ge-
riuschpegel und die Auspuffanlage von Krafiridern ()
wird zu dem in Artikel 8 Absatz 1 Unterabsatz 1 ge-
nannten Datum aufgehoben.

(4) Bis zu dem in Artikel 8 Absatz 1 Unterabsatz 1
genannten Datum konnen Genehmigungen nach der
Richtlinie 78/1015/EWG fiir Betriebserlaubnisse fiir
Fahrzeugtypen nach der Richtlinie 92/61/EWG erteilt
werden. Es gelten die Grenzwerte fiir den Geriusch-
pegel des Anhangs I Abschnitt 2.2.1 der Richtlinie
78/1015/EWG.

Fir das erstmalige Inverkehrbringen dieser Fahrzeuge
gilt Artikel 15 Absatz 4 Buchstabe ¢) der Richtlinie
92/61/EWG entsprechend.

(5) Ab dem Inkrafttreten der vorliegenden Richtlinie
gelten die Bestimmungen der Richtlinie 89/336/EWG
des Rates vom 3. Mai 1989 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten iiber die elektromagneti-
sche Vertriglichkeit (*) nicht mehr fiir die von der vorlie-
genden Richtlinie erfafiten Fahrzeuge.

Artikel 10

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Verdffentlichung im
Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 11

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 17. Juni 1997.

Im Namen des Im Namen des Rates

Europdischen Parlaments
Der Prisident
J-M. GIL-ROBLES

Der Prisident
A. JORRITSMA-LEBBINK

(*) ABL. Nr. L 229 vom 30. 8. 1980, S. 49. Richtlinie zuletzt
geindert durch die Richdinie 80/1272/EWG (ABl. Nr.
L 375 vom 31. 12. 1980, S. 73).

() ABL. Nr. L 349 vom 13. 12. 1978, S. 21. Richtlinie zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 89/235/EWG (ABL Nr. L 98
vom 11. 4. 1989, S. 1).

() ABL. Nr. L 139 vom 23. 5. 1989, S. 19. Richtlinie zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 93/97/EWG (ABIL. Nr. L 290
vom 24. 11. 1993, S. 1).
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ANHANG [
VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN FUR DIE BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN REIFENTYP

1. ANTRAG AUF BAUARTGENEHMIGUNG

1.1. In dem Antrag auf Bauartgenehmigung fiir einen Reifentyp mufl der Reifentyp angegeben werden, der mit dem Bauart-
genehmigungszeichen versehen werden soll.

1.2. Fir jeden Reifentyp sind dartiber hinaus folgende Angaben zu machen:

1.2.1. Groflenbezeichnung des Reifens gemiff Abschnitt 1.16 von Anhang II;

1.2.2. Fabrik- oder Handelsmarke;

1.2.3. Verwendungskategorie: normal, spezial, M+S, Kleinkraftrad;

1.2.4. Bauart (Diagonalreifen, Gtirtelreifen mit Diagonalkarkasse, Radialreifen);

1.2.5. Geschwindigkeitskategorie;

1.2.6. Tragfahigkeitskennzahl;

1.2.7. ob der Reifen fiir die Verwendung mit oder ohne Schlauch bestimmt ist;

1.2.8. ob der Reifen ,,normal oder ,,verstirkt ist;

1.2.9. Lagenzahl (,,Ply-rating®) fiir Sonderkraftrider;

1.2.10. Hauptabmessungen: Gesamtbreite und Gesamtdurchmesser;

1.2.11. fiir die Reifenmontage in Betracht kommende Felgen;

1.2.12. Mef3- und Priiffelge;

1.2.13. Mefi- und Prifdruck;

1.2.14. Faktor ,,X* gemifl Abschnitt 1.19 des Anhangs II;

1.2.15. bei Reifen, die innerhalb der Gréflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,, V¥ aufweisen und fiir Geschwindigkeiten tiber
240 km/h geeignet sind, oder bei Reifen, die innerhalb der Gréflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,Z* aufweisen und
fiir Geschwindigkeiten tiber 270 km/h geeignet sind, ist die vom Reifenhersteller zugelassene Hochstgeschwindigkeit und
die bei dieser Geschwindigkeit zuldssige Tragfihigkeit anzugeben. Die zulissige Hochstgeschwindigkeit und die ent-
sprechende Tragfihigkeit sind im Bauartgenehmigungsbogen (Anlage 2 dieses Anhangs) anzugeben.

1.3. Dem Antrag auf Bauartgenehmigung sind dariiber hinaus Zeichnungen oder Fotografien (in dreifacher Ausfertigung)
beizuftigen, die das Laufflichenprofil und den Umrifl des auf die Mefifelge montierten aufgepumpten Reifens mit den
betreffenden Abmessungen (siche Abschnitte 3.1.1 und 3.1.2 des Anhangs II) des zu genehmigenden Reifentyps zeigen.
Beizufigen sind ferner nach Wahl der zustindigen Behtrde der von einer zugelassenen Priifstelle ausgestellte Priifbericht
oder zwei Exemplare des Reifentyps.

1.4. Der Reifenhersteller kann beantragen, daff die EG-Bauartgenehmigung auch auf andere Typen abgeinderter Reifen
erweitert wird.

1.5. Diese Richtlinie gilt niche fiir neue Reifen, die ausschliefilich fiir den Betrieb im Gelinde ausgelegt und mit ,,NHS*
(nicht fiir Straflenbetrieb) gekennzeichnet sind oder fiir Reifen fir Wettbewerbszwecke.

2. AUFSCHRIFTEN

Die Muster des zur Erlangung der Bauartgenehmigung vorgelegten Reifentyps miissen gut lesbar und unausldschbar mit
der Fabrik- oder Handelsmarke des Antragstellers versehen sein und gentigend Platz fur das Bauartgenehmigungszeichen
bieten.
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4.1,

BAUARTGENEHMIGUNGSZEICHEN

Jeder Reifen, der einem gemif dieser Richtlinie genehmigten Typ entspricht, mufl das im Anhang V der Richtlinie
92/61/EWG vom 30. Juni 1992 tber die Betriebserlaubnis fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge beschriebene
Bauartgenehmigungszeichen tragen.

Der Wert ,,a%, der den Abmessungen des Rechtecks und der Ziffern und Buchstaben, aus denen sich das Zeichen zusam-
mensetzt, zugrundeliegt, mufl mindestens 2 mm betragen.
ANDERUNG EINES REIFENTYPS

Bei ciner Anderung des Laufflichenprofils eines Reifens ist eine Wiederholung der Pritfungen gemif Anhang II nicht
erforderlich.
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Anlage 1
Beschreibungsbogen betreffend einen Reifentyp fiir zweirddrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizuftigen)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): . ... . ... . .o i e

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Reifentyp fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge sind folgende Anga-
ben beizufiigen:

— Angaben zum Hersteller des Reifens;

— Angaben zu den Abschnitten 1.2.1 bis 1.2.15 dieses Anhangs.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend einen Reifentyp fiir zweirddrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge

MUSTER
Angabe der Behdrde

Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .........oouueeaniiineeennnnnn...
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Reifens: . ........ ... .. . i e e
2 RO EIEY P -t ottt ettt e e e e e *
3. Name und Anschrift des Herstellers: . ... .. ... ..o it e e e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ............. i,
5. Die Reifen wurden zur Pritffung vorgefilhrt am ... ... ...

Protokoll Nr. ............... des technischen Dienstes ........... ... i, VOM .ot
6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/erweitert/verweigert (}). . ... . ..
720 ¢ %P
B DalUMI: ettt e e e e e e e
B T e oY ¢ % S

(*) Folgende Angaben sind zu machen:
— Grofenbezeichnung des Reifens
— Verwendungsart
— Tragfihigkeiskennzahl
— Geschwindigkeitskategorie
— Gegebenenfalls zulissige Hochstgeschwindigkeit und entsprechende Tragfihigkeit.

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 11
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, AUFSCHRIFTEN UND VORSCHRIFTEN

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck:

1.1 »Reifentyp“: Reifen, die untereinander keine wesentlichen Unterschiede in folgenden Punkten aufweisen:

1.1.1. Fabrik- oder Handelsmarke;

1.1.2. Groflenbezeichnung des Reifens;

1.1.3. Verwendungsart (normal: normaler Straflenreifen; spezial: Reifen fiir besondere Verwendung, wie z. B. auf der Strafie
und im Gelinde; M+ S-Reifen, Kleinkraftrad);

1.1.4. Bauart (Diagonalreifen, Girtelreifen mit Diagonalkarkasse, Radialreifen);

1.1.5. Geschwindigkeitskategorie;

1.1.6. Tragfahigkeitskennzahl;

1.1.7. Abmessungen des Querschnittprofils bei dem auf eine bestimmte Felge montierten Reifen;

1.2. ,,Reifenbauart®: die technischen Merkmale der Karkasse eines Reifens. Es werden insbesondere folgende Bauarten unter-
schieden:

1.2.1. »Diagonalreifen”: Reifen, dessen Kordlagen sich von Wulst zu Wulst erstrecken und abwechselnd in Winkeln von
wesentlich weniger als 90° zur Mittellinie der Lauffliche angeordnet sind;

1.2.2. ,,Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse® (,,bias-belted*): Reifen in Diagonalbauart, bei dem die Karkasse von einem Giirtel
umschlossen ist, der aus zwei oder mehr Lagen von im wesentlichen undehnbarem Kord besteht, die abwechselnd in
Winkeln ihnlich denen der Karkasse angeordnet sind;

1.2.3. ,Radialreifen”: Reifen, dessen Kordlagen sich im wesentlichen im Winkel von 90° zur Mittellinie der Lauffliche von
Waulst zu Wulst erstrecken und dessen Karkasse durch einen umlaufenden, im wesentlichen undehnbaren Giirtel verstirkt
ist;

1.2.4. verstirkter Reifen*: Reifen, dessen Karkasse widerstandsfihiger ist als die eines entsprechenden Normalreifens;

1.3. »Waulst“: den Teil des Reifens, dessen Form und Strukwr so beschaffen sind, dafl er sich der Felge anpaflt und den
Reifen auf ihr halt (*);

1.4. ,»Kord“: die Stringe (Fiden), die die Gewebelagen des Luftreifens bilden (*);

1.5. ,,Gewebelage*: eine Schicht aus gummierten, parallel verlaufenden Korden (*);

1.6. JKarkasse“: den Teil des Reifens aufler Lauffliche und Seitenwinden, der im aufgepumpten Zustand die Last auf-
nimmt (');

1.7. ,,Lauffliche*: den Teil des Reifens, der mit der Fahrbahn in Bertthrung kommt (*);

1.8. ,,Seitenwand®: den Teil des Reifens zwischen der Lauffliche und dem Bereich, der vom Felgenhorn abgedeckt wird (*);

1.9. ,Profilrillen der Lauffliche*: die Zwischenriume zwischen zwei benachbarten Rippen oder Stollen des Laufflichen-
profils (*);

1.10. ,»Hauptrillen: die breiten Rillen im mittleren Bereich der Lauffliche;

1.11. ,Reifenbreite (S)*: den geradlinigen Abstand zwischen den Auflenflichen der Seitenwinde eines aufgepumpten Reifens
ohne eventuelle Verdickungen durch Aufschriften, Verzierungen, Scheuerleisten oder Scheuerrippen (*);

1.12. ,,Gesamtbreite”: den geradlinigen Abstand zwischen den Aufenflichen der Seitenwinde eines aufgepumpten Reifens,
einschlieflich Aufschriften, Verzierungen, Scheuerleisten oder Scheuerrippen (*); falls die Lauffliche breiter als die
Reifenbreite ist, entspricht die Gesamtbreite der Laufflichenbreite;

1.13. ,»Querschnittshohe (H)“: die Halfte der Differenz zwischen dem Auflendurchmesser des Reifens und dem Nenndurch-
messer der Felge (*);

1.14. ,»Querschnittsverhiltnis (Ra)*“: das Hundertfache der Zahl, die sich aus der Division der Querschnitshshe (H) durch die

Nennbreite des Reifens (S;) ergibt, wobei beide Gréfien in derselben Mafleinheit auszudriicken sind;

') Siehe Abbildung in der Anlage 1.
) 8
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1.15. »Auflendurchmesser (D)“: den Gesamtdurchmesser eines aufgepumpten neuen Reifens (*);
1.16. ,,Groflenbezeichnung des Reifens“: die Bezeichnung, aus der folgende Kennwerte ersichtlich sind:
1.16.1. Nennbreite (S;) (dieser Wert wird mit Ausnahme bestimmter Reifentypen, deren Gréflenbezeichnung in der ersten Spalte
der Tabellen in Anlage 4 dieses Anhangs aufgeftihrt ist, in mm angegeben);
1.16.2. Querschniusverhiltnis (Ra) mit Ausnahme bestimmter Reifentypen, deren Gréflenbezeichnung in der ersten Spalte der
Tabellen in Anlage 4 dieses Anhangs aufgefithrt ist;
1.16.3. eine Kennzahl (d), die den Nenndurchmesser der Felge angibt und diesem entspricht und die entweder als Zahlencode
(Zahlen unter 100) oder in mm (Zahlen tiber 100) ausgedriickt wird.
1.16.3.1. Nachstehend sind die Werte fiir die Kennzahl (d) in mm angegeben:
Kennzahl ,,d“, ein- oder zweistellige Zahl entsprechend dem E h .
Felgennenndurchmesser nisprechung in mm
&
4 102
5 127
6 152
7 178
8 203
9 229
10 254
11 . 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
23 584
1.17. ,,Nenndurchmesser der Felge (d)*“: den Durchmesser der fiir die Montage eines Reifens bestimmten Felge (*);
1.18. ,,Felge®: den Bauteil, auf dem die Wulste eines Reifens mit Luftschlauch oder eines schlauchlosen Reifens aufsitzen (*);
1.19. ,theoretische Felge“: eine fiktive Felge, deren Maulweite dem x-fachen der Reifennennbreite entspricht. Der Wert x ist
vom Reifenhersteller anzugeben;
1.20. »Mefifelge*: die Felge, auf die ein Reifen zur Ermittlung der Abmessungen zu montieren ist;
1.21. ,,Priiffelge*: die Felge, auf die ein Reifen zur Priifung zu montieren ist;
1.22. ,,Profilstollenausbriiche: das Ausbrechen von Gummistiicken aus der Lauffliche;
1.23. ,,Kordablosung“: die Loslésung der Fiden aus der sie umgebenden Gummierung;
1.24. ,,Lagentrennung®: die Abtrennung benachbarter Gewebelagen;
1.25. ,,Laufflichenablosung®: die Ablosung der Lauffliche von der Karkasse;

(') Siehe Abbildung in der Anlage 1.
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1.26. » Tragfihigkeitskennzahl®: eine Zahl, die die maximale Tragfihigkeit eines Reifens bei der seiner Geschwindigkeitskate-
gorie zugeordneten Geschwindigkeit unter den vom Hersteller festgelegten Einsatzbedingungen angibt. Ein Verzeichnis
dieser Kennzahlen mit den dazugehorigen Hochstbelastungen ist in Anhang II Anlage 3 enthalten;

1.27. ,’Tabelle der Anderung der Tragfihigkeit in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit®: die Tabelle in Anhang II Anlage 7,
die, bezogen auf die Tragfihigkeitskennzahlen und die Kennbuchstaben ftir die Nenngeschwindigkeit, die Anderung der
Tragfshigkeit eines Reifens angibt, wenn er mit anderen als den seiner Geschwindigkeitskategorie zugeordneten Ge-
schwindigkeiten gefahren wird;

1.28. ,»Geschwindigkeitskategorie®:

1.28.1. die durch einen Kennbuchstaben gemifl Abschnitt 1.28.2 ausgedriickte Geschwindigkeit.

1.28.2. Die Geschwindigkeitskategorien sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Kennbuchstabe fir die Geschwindigkeitskategorie Zugeordncte(zkg/e}sshwindigkein
B 50
F 80
G 90
J 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\" 240
w 270

1.28.3. Reifen, die fiir Hochstgeschwindigkeiten von iiber 240 km/h geeignet sind, werden durch die Buchstaben ,,V oder ,,Z*
gekennzeichnet, die in der Groflenbezeichnung vor der Angabe der Reifenbauart anzuordnen sind;

1.29. »M+S-Reifen*: einen Reifen, dessen Laufflichenprofil und Aufbau in erster Linie so ausgelegt sind, daf} sie bei Matsch,
Neuschnee und schmelzendem Schnee bessere Fahreigenschaften gewihrleisten als ein Normalreifen. Das Laufflichen-
profil eines M+ S-Reifens besteht im allgemeinen aus Rillen und/oder Stollen, die in groflerem Abstand voneinander
angeordnet sind, als dies bei Normalreifen der Fall ist;

1.30. »MST* (Multi-Service Tyre): einen Mehrzweckreifen, der sowohl auf der Strafle als auch im Gelinde verwendet werden
kann;

1.31. ,,Hochstlast™: die grofite zulissige Masse, die der Reifen tragen kann, wobei folgendes gilt:

1.31.1. fiir Geschwindigkeiten bis zu 130 km/h darf die Hochstlast den in der Tabelle ,,Anderung der Tragfshigkeit in Abhin-
gigkeit von der Geschwindigkeit” (siche Abschniwt 1.27) angegebenen Prozentsatz des zu der betreffenden Tragfihig-
keitskennzahl des Reifens gehdrenden Wertes mit Bezug auf den Kennbuchstaben fiir die Geschwindigkeitskategorie des
Reifens und die Geschwindigkeitsleistung des Fahrzeugs, an dem der Reifen montiert ist, nicht tiberschreiten;

1.31.2. fiir Geschwindigkeiten iber 130 km/h und bis zu 210 km/h darf die Héchstlast den zur Tragfihigkeitskennzahl des
Reifens gehdrenden Wert nicht iiberschreiten;

1.31.3. bei Reifen, die fiir eine Geschwindigkeit von iiber 210 km/h, jedoch nicht mehr als 270 km/h ausgelegt sind, darf die

Hochstlast den Prozentsatz des zu der Tragfihigkeitskennzahl des Reifens in nachstehender Tabelle gehorenden Mas-
senwertes mit Bezug auf den Kennbuchstaben fiir die Geschwindigkeitskategorie des Reifens und die bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, an dem der Reifen montiert wird, nicht iiberschreiten;
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Héchstlast
N C e (%)
Hochstgeschwindigkeit
(km/h) () . .
Geschwindigkeitskategorie Geschwindigkeitskategorie
Kennbuchstabe V Kennbuchstabe W (*)
210 100 100
220 95 100
230 90 100
240 85 100
250 (80) (%) 95
260 75) (%) 85
270 (70) () 75
Anmerkungen :
() Fur dazwischenliegende Hochstgeschwindigkeiten darf der Wert der Hochstlast linear interpoliert werden.
(*) Gilt nur fir Reifen, die innerhalb der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,V* aufweisen, und bis zu der vom Reifenhersteller
angegebenen Hochstgeschwindigkeit (siehe Anhang I Absc%miu 1.2.15).
() Gilt auch fiir Reifen, die innerhalb der Groéflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,Z aufweisen.
1.31.4. Fiir Geschwindigkeiten iiber 270 km/h darf die Hochstlast die vom Reifenhersteller mit Bezug auf die Geschwindigkeits-
leistung des Reifens angegebene Masse nicht tibersteigen.
Fiir Geschwindigkeiten zwischen 270 km/h und der vom Reifenhersteller zugelassenen Héchstgeschwindigkeit wird eine
lineare Interpolation der Belastung vorgenommen.
1.32. ,,Reifen fiir Kleinkraftrider: einen Reifen, der fiir die Ausriistung von Kleinkraftridern ausgelegt ist;
1.33. ,»Reifen fiir Kraftrider*: einen Reifen, der hauptsichlich fiir die Ausriistungen von Krafiridern ausgelegt ist;
1.34. ,Abrollumfang® (Cy): die vom Mitelpunkt (der Achse) des Rades eines fahrenden Fahrzeugs bei einer vollstindigen
Umdrehung des Reifens zuriickgelegte theoretische Entfernung, die mit folgender Formel errechnet werden kann:
Cr=1fxD.
Dabei ist:
D der Aulendurchmesser des Reifens gemifl der Grofenbezeichnung in Abschnitt 3.1.2.
f = 3,02 bei Reifen mit einer Kennzahl fiir den Felgendurchmesser von iiber 13,
3,03 bei Reifen in Radialbauweise mit einer Kennzahl fiir den Felgendurchmesser von bis zu 12,
2,99 bei Diagonalreifen oder Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse mit einer Kennzahl fiir den Felgendurchmesser von
bis zu 12.
2. AUFSCHRIFTEN
2.1. Die Reifen miissen, zumindest auf einer Seitenwand, folgende Aufschriften tragen:
2.1.1 die Fabrik- oder Handelsmarke;
2.1.2. die Groflenbezeichnung gemifl Abschnitt 1.16;
2.1.3. die Angabe der Bauart:
2.1.3.1. bei Diagonalreifen keine Angabe oder vor der Angabe des Felgendurchmessers den Buchstaben ,,D%;
2.1.3.2. bei Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse vor der Angabe des Felgendurchmessers den Buchsiaben ,,B“ und wahlweise
zusitzlich das Wort ,,BIAS-BELTED;
2.1.3.3. bei Radialreifen vor der Angabe des Felgendurchmessers den Buchstaben ,,R“ und wahlweise zusitzlich das Wort
,,RADIAL®;
2.1.4. die Angabe der Geschwindigkeitskategorie des Reifens durch den Kennbuchstaben gemafl 1.28.2;
2.1.5. die Tragfihigkeitskennzahl gemifl 1.26;
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2.1.6 bei schlauchlosen Reifen das Wort ,,TUBELESS*;

2.1.7 bei verstirkten Reifen das Wort ,,REINFORCED* oder ,,REINF*;

2.1.8 das Herstellungsdatum in Form einer Gruppe von drei Ziffern, von denen die ersten beiden die Woche und die letzte das
Jahr der Herstellung angeben. Diese Angabe ist nur auf einer Seitenwand anzubringen;

2.1.9 bei M +S-Reifen das Zeichen ,,M +S5%, ,M.S* oder ,M & S%;

2.1.10 bei Mehrzweckreifen das Zeichen ,,MST*;

2.1.11 die Angabe , KLEINKRAFTRAD®, ,MOPED*, ,,CICLOMOTORE® oder ,,CYCLOMOTEUR®;

2.1.12. Reifen, die fiir Geschwindigkeiten iiber 240 km/h geeignet sind, miissen innerhalb der Groflenbezeichnung des Reifens
vor der Angabe der Bauart (siche Abschnitt 2.1.3) mit dem jeweils zutreffenden Kennbuchstaben ,,V* oder ,,Z* gekenn-
zeichnet werden (siehe Abschnitt 1.31.3).

2.1.13. Reifen, die fir Geschwindigkeiten tiber 240 km/h (bzw. 270 km/h) geeignet sind, miissen in Klammern die fiir eine
Geschwindigkeit von 210 km/h (bzw. 240 km/h) geltende Tragfihigkeitskennzahl (sieche Abschnitt 2.1.5) und folgenden
Bezugskennbuchstaben fiir die Geschwindigkeitskategorie (siche Abschnitt 2.1.4) aufweisen:

— ,,V im Falle von Reifen, die innerhalb der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,V* aufweisen;
— ,, W im Falle von Reifen, die innerhalb der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,Z* aufweisen.

2.2. Anlage 2 enthilt ein Muster der Reifenaufschriften.

2.3. Die Aufschriften nach 2.1 sowie das Bauartgenehmigungszeichen gemifl Anhang I Abschnitt 3 miissen erhaben oder
vertieft auf dem Reifen angebracht und gut lesbar sein.

3. VORSCHRIFTEN FUR REIFEN

3.1. Reifenabmessungen

3.1 Reifenbreite

3111 Die Reifenbreite wird nach folgender Formel berechnet:

S=S, +K(A—A))
Hierbei bedeuten:
S = Reifenbreite (in mm), gemessen auf der Mefifelge
S; = Nennbreite (in mm) gemif der vorgeschriebenen Grofienbezeichnung auf der Seitenwand des Reifens
A = Maulweite (in mm) der Mefifelge nach Angabe des Herstellers in der technischen Beschreibung
A; = Maulweite der theoretischen Felge (in mm).
A, ist gleich S; multipliziert mit dem vom Reifenhersteller angegebenen Faktor x; K ist gleich 0,4 zu setzen.

3.1.1.2 Fur Reifentypen, deren Groflenbezeichnung in der ersten Spalte der Tabellen in Anlage 4 dieses Anhangs aufgefiihrt ist,
entspricht die Reifenbreite (S1) und die Maulweite der theoretischen Felge (A;) jedoch den in diesen Tabellen neben der
Groflenbezeichnung angegebenen Werten.

3.1.2. Auflendurchmesser eines Reifens

3.1.2.1. Der Auflendurchmesser eines Reifens wird nach folgender Formel berechnet:

D=d+2H

Hierbei bedeuten:

D = Auflendurchmesser (in mm)
d = Nenndurchmesser der Felge (in mm)
H = Nennquerschnittshshe des Reifens

H =5, x0,0! Ra
Hierbei bedeuten:
S; = Nennbreite des Reifens
Ra = Querschnittsverhiltnis

entsprechend der Aufschrift auf der Reifenseitenwand gemifi Abschnite 2.1.3.
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3.1.2.2 Fir Reifentypen, deren Groflenbezeichnung in der ersten Spalte der Tabellen in Anlage 4 dieses Anhangs aufgefiihrt ist,
entspricht der Auflendurchmesser jedoch dem in diesen Tabellen fiir die betreffenden Reifen angegebenen Wert.
3.1.3. Verfahren zur Vermessung der Reifen
Die Vermessung der Reifen erfolgt nach dem in Anlage 5 dieses Anhangs angegebenen Verfahren.
3.1.4. Vorschriften hinsichtlich der Reifenbreite
3.1.4.1. Die Gesamtbreite eines Reifens darf kleiner sein als die Reifenbreite S, die nach 3.1.1 ermittelt wurde.
3.1.4.2. Sie darf diese Breite bis zu dem in Anlage 4 dieses Anhangs angegebenen Wert oder — fiir Reifen, deren Groflen-
bezeichnungen dort nicht aufgefithrt sind — um folgende Prozentwerte tiberschreiten:
3.1.4.2.1. bei Reifen fir Kleinkraftrider, normalen Straflenreifen und M+ S-Reifen fiir Kraftrider:
+ 10 % bei einem Felgendurchmesser Kennzahl = 13
+ 8% bei einem Felgendurchmesser Kennzahl < 12
3.1.4.2.2. bei Mehrzweckreifen, die fur den Straflengebrauch nur bedingt geeignet sind und die Aufschrift MST tragen: + 25 %.
3.1.5. Vorschriften hinsichtlich des Auflendurchmessers der Reifen
3.1.5.1. Der Auflendurchmesser eines Reifens darf die in Anlage 4 dieses Anhangs festgelegten Grenzwerte nicht iberschreiten.
3.1.5.2. Bei Reifen, deren Groflenbezeichnung in Anlage 4 dieses Anhangs nicht aufgefithrt ist, darf der Auflendurchmesser die
Grenzwerte Dpn und Dpay, die nach der folgenden Formel errechnet werden, nicht iiberschreiten:
Dpin = d + (2H X a)
Dy = d + (2H X b)
Dabei entsprechen H und d der Definition in Abschnitt 3.1.2.1, a und b der Definition in Abschnitt 3.1.5.2.1 bzw.
3.1.5.2.2.
3.1.5.2.1. Fiir Reifen fiir Kleinkraftrider, normale Straflenreifen und M+ S-Reifen gilt:
a
Felgendurchmesser Kennzahl = 13 0,97
Felgendurchmesser Kennzahl < 12 0,93
fiir Mehrzweckreifen 1,00
3.1.5.2.2. Fur Reifen fiir Kleinkraftrider und normale Straflenreifen fiir Kraftrader gilt:
b
Felgendurchmesser Kennzahl = 13 1,07
Felgendurchmesser Kennzahl < 12 1,10
fir M+ S-Reifen und Mehrzweckreifen 1,12
3.2 Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung
3.2.1. Der Luftreifen ist einer Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung nach dem in Anlage 6 dieses Anhangs angegebenen
Verfahren zu unterziehen.
3.2.1.1. Wird die Bauartgenehmigung fiir Reifen beantragt, die innerhalb der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,V
aufweisen und fiir Geschwindigkeiten tiber 240 km/h geeignet sind, oder die Bauartgenehmigung fiir Reifen, die inner-
halb der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,Z“ aufweisen und fiir Geschwindigkeiten tiber 270 km/h geeignet
sind (siche Abschnitt 1.2.15 des Anhangs I), ist die obengenannte Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung des Rei-
fens bei der Belastung und Geschwindigkeit durchzufithren, die in Klammern auf dem Reifen aufgefithrt ist (siehe Ab-
schnitt 2.1.13). An einem weiteren Reifen des gleichen Typs ist bei den vom Reifenhersteller angegebenen Hochstwerten
fur Belastung und Geschwindigkeit eine weitere Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung durchzufithren.
3.2.2. Ein Reifen hat die Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung bestanden, wenn er danach keinerlei Laufflichen-
ablosung, Lagentrennung, Kordablsung, Profilstollenausbriiche oder Gewebebriiche aufweist.
3.2.3. Der mindestens sechs Stunden nach der Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung gemessene Auflendurchmesser des
Reifens darf hochstens um + 3,5 % von dem vor der Priifung gemessenen Wert abweichen.
3.2.4. Die Gesamtreifenbreite darf am Ende der Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung den in 3.1.4.2 angegebenen Wert

nicht tiberschreiten.
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3.3.

3.4,

3.5.

3.6.

Dynamische Vergréferung von Reifen

Die in Anlage 8 Abschnitt 1.1 dieses Anhangs angegebenen Reifen, die die Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifung
nach 3.2.1 bestanden haben, sind nach dem in der genannten Anlage festgelegten Verfahren einer Priifung zur Ermittlung
der dynamischen Vergroferung zu unterziehen.

Stell ein Hersteller mehrere Reifenserien her, ist die Durchfiihrung der Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifungen
und der Prifungen der dynamischen Vergrofierung nicht an jedem Reifentyp der Serie erforderlich. Es wird dem Ermes-
sen der fiir die Bauartgenehmigung zustindigen Behorden tiberlassen, den ungiinstigsten Fall auszuwihlen.

Bei einer Anderung des Laufflichenprofils eines Reifens ist eine Wiederholung der Prifungen gemifi Abschnitt 3.2 und
Abschnitt 3.3 nicht erforderlich.

Erweiterungen der Bauartgenehmigung fiir Reifen, die fiir Geschwindigkeiten tiber 240 km/h geeignet sind und innerhalb
der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben ,,V* aufweisen (bzw. 270 km/h bei Reifen, die innerhalb der Groflenbe-
zeichnung den Kennbuchstaben ,,Z* aufweisen), mit denen eine Zulassung fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten
und/oder Belastungswerte bezweckt wird, sind zuldssig, sofern der fur die Durchfthrung der Prifungen zustindige
technische Dienst einen neuen Priifbericht vorlegt, der sich auf die neue Héchstgeschwindigkeit und Belastung bezieht.
Diese neuen Belastungs-/Geschwindigkeitswerte miissen in Anhang I Anlage 2 angegeben werden.



18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

Anlage 1
Erliuternde Abbildung

(siche Abschnitt 1 dieses Anhangs)
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Anlage 2

Anordnung der Reifenaufschriften

Beispiel flir vorgeschriebene Aufschriften auf genehmigten Reifentypen

b 24 mm

b 100/80 B 18 53§ TUBELESS M+S 013

Diese Aufschriften bezeichnen einen Reifen mit folgenden Merkmalen:

— Nennbreite 100 mm,

— Querschnitsverhiltnis 80,

— ,,Bias-belted*“-Bauart (Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse) (B),

— Felgendurchmesser 457 mm, Kennzahl 18,

— Tragfihigkeit 206 kg, entsprechend der Tragfihigkeitskennzahl 53 (siche Verzeichnis in Anlage 3),
— Geschwindigkeitskategorie S (Hchstgeschwindigkeit 180 km/h),

— schlauchlose Montage (TUBELESS),

— M+S-Reifen,

— hergestellt in der ersten Woche (01) des Jahres 1993 (3).

Fir die riumliche Anordnung und die Reihenfolge der Aufschriften, die die Reifenbezeichnung bilden, gelten folgende Bestimmungen:

a) Die Groflenbezeichnung, bestehend aus der Nennbreite, dem Querschnittsverhilinis, dem Kennbuchstaben der Bauart (falls vorhan-
den) und dem Felgennenndurchmesser, mufl nach obigem Beispiel angeordnet werden: 100/80 B 18;

b) die Tragfihigkeitskennzahl und das Symbol der Geschwindigkeitskategorie mussen in der Nihe der Groflenbezeichnung angeordnet
werden. Sie konnen davor, dahinter, dartiber oder darunter angeordnet werden;

c) die Bezeichnungen ,,TUBELESS®“ und ,REINFORCED*“ bzw. ,REINF* und ,,M+S“ bzw. ,M.S.“ bzw. ,,M & S* und/oder
HKLEINKRAFTRAD bzw. ,,MOPED* bzw. ,,CICLOMOTORE®" bzw. ,,CYCLOMOTEUR* kénnen von der Grofienbezeich-
nung getrennt angebracht sein;

d) Reifen, die fiir Geschwindigkeiten tiber 240 km/h geeignet sind, miissen vor der Angabe der Bauart mit dem jeweils zutreffenden
Kennbuchstaben ,,V* oder ,,Z“ gekennzeichnet werden (z. B. 140/60ZR18). Die entsprechende Tragfihigkeitskennzahl und der
entsprechende Kennbuchstabe fir die Geschwindigkeitskategorie sind in Klammern anzugeben (siehe Abschnitt 2.1.13 dieses An-
hangs).
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A = Tragfihigkeitskennzahl

B = zugeordnete Hochstlast (kg)

Anlage 3

Verzeichnis der Tragfihigkeitskennzahlen und der zugeordneten zuliissigen Hochstlast

A B A B A B A B
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800

10 60 41 145 71 345 101 825

11 61,5 42 150 72 355 102 850

12 63 43 155 73 365 103 875

13 65 44 160 74 375 104 900

14 67 45 165 75 387 105 925

15 69 46 170 76 400 106 950

16 71 47 175 77 412 107 975

17 73 48 180 78 425 108 1000

18 75 49 185 79 437 109 1030

19 77,5 50 190 80 450 110 1 060

20 80 51 195 81 462 111 1090

21 82,5 52 200 82 475 112 1120

22 85 53 206 83 487 113 1150

23 87,5 54 212 84 500 114 1180

24 90 55 218 85 515 115 1215

25 92,5 56 224 86 530 116 1250

26 95 57 230 87 545 117 1285

27 97,5 58 236 88 560 118 1320

28 100 59 243 89 580 119 1360

29 103 60 250 90 600 120 1400

30 106
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Anlage 4
Kennzeichnung und Abmessungen bestimmter Reifentypen
(Siehe Abschnitte 3.1.1.2, 3.1.2.2, 3.1.4.2 und 3.1.5.1 dieses Anhangs)
TABELLE 1A
Reifen fiir Kleinkraftrider
Grofienbezeichnungen und Felgendurchmesser bis Kennzahl 12
Maulweite der Gesamtdurchmesser (mm)
GrofBenbezeich theoretischen Felge Nennbreite (S;) Maximale
robenbezeichnung (Kennzahl) (mm) Gesamtbreite (mm)
(A1) Dmin D Dpmax
2 —12 1.35 413 417 426 55 59
21/4—12 1.50 425 431 441 62 67
21/p— 8 1.75 339 345 356 70 76
21/p— 9 1.75 365 371 382 70 76
23— 9 1.75 375 381 393 73 79
3 —10 2.10 412 418 431 84 91
3 —12 2.10 463 469 482 84 91
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TABELLE 1B

Reifen fiir Kraftrider

Groflenbezeichnungen und Felgendurchmesser bis Kennzahl 12

hMaulw;:ite c}:eli Gesamtdurchmesser (mm) b
. : theoretischen Felge Nennbreite (S;) Maximale
Groflenbezeichnung (Kennzahl) (mm) Gesamtbreite (mm)
(Ap) Duin D Dmax
2.50— 8 328 338 352
2.50— 9 150 354 364 378
2.50—10 ’ 379 389 403 65 70
2.50—12 430 440 451
2.75— 8 338 348 363
2.75— 9 L75 364 374 383 7
2.75—10 ’ 389 399 408 1 77
2.75—12 440 450 462
3.00— 4 241 251 264
3.00— 5 266 276 291
3.00— 6 291 301 314
3.00— 7 210 317 327 342 80 86
3.00— 8 352 362 378
3.00— 9 378 388 401
3.00—10 403 413 422
3.00—12 454 464 473
3.25— 8 362 372 386
3.25— 9 250 388 398 412 28
3.25—10 : 414 424 441 &
3.25—12 465 475 492
3.50— 4 264 274 291
3.50— 5 289 299 316
3.50— 6 314 324 341
3.50— 7 2.50 340 350 367 92 99
3.50— 8 376 386 397
3.50— 9 402 412 430
3.50—10 427 437 448
3.50—12 478 488 506
4.00— 5 314 326 346
4.00— 6 339 351 368
4.00— 7 2.50 365 377 394 105 113
4.00— 8 401 415 427
4.00—10 452 466 478
4.00—12 505 517 538
4.50— 6 364 376 398
4.50— 7 390 402 424
4.50— 8 3.00 430 442 464 120 130
4.50— 9 456 468 490
4.50—10 481 493 515
4.50—12 532 544 568
5.00— 8 453 465 481
5.00—10 3.50 504 516 532 134 145
5.00—12 555 567 583
6.00— 6 424 436 464
6.00— 7 4.00 450 462 490 154
6.00— 8 : 494 506 534 166
6.00— 9 520 532 562
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TABELLE 2
Reifen fiir Kleinkraftrider und Kraftrider
Reifen mit normalem Querschnitt
hMau!w;ite ci:erl Gesamtdurchmesser (mm) Neosbe GesanMnakl:;:ir::le(mm)
Grofenbezeichnung | eo(rf(t;s;n;:hl)ege enn(;]e[:c): (S1)
(Ay) Dmin D Dmax @) Dmax ) (1) (Z)
13/4—19 1.20 582 589 597 605 50 54 58
2 —14 461 468 477 484
2 —15 486 493 501 509
2 —16 511 518 526 534
2 —17 537 544 552 560
2 —I18 1.35 562 569 577 585 55 58 63
2 —19 588 595 603 611
2 —20 613 620 628 636
2 =21 638 645 653 661
2 =22 663 670 680 686
21/4—14 474 482 ] 492 500
21/4—15 499 507 | 517 525
21/4—16 524 532 \ 540 550
21/4—17 550 558 566 576
21/4—18 1.50 575 583 591 601 62 66 71
21/,—19 601 609 617 627
21/,—20 626 634 642 652
21/,—21 651 659 667 677
21/4—22 677 685 695 703 1
21/,—14 489 498 508 520
21/,—15 514 523 533 545
21/p—16 539 548 558 570
21/p—17 565 574 584 596
21/,—18 1.60 590 599 609 621 68 72 78
21/,—19 616 625 635 647
21/,—20 641 650 660 672
21/,—21 666 675 685 697
21/,—22 692 701 711 723
23/4~—14 499 508 518 530
23/,—15 524 533 545 555
23/,—16 549 558 568 580
23/4—17 575 584 594 606
23/,—18 1.85 600 609 621 631 75 80 86
23/4—19 626 635 645 657
23/4—20 651 660 670 682
23/4—21 676 685 695 707
23/4—22 702 711 721 733
3 —16 560 570 582 594
3 —17 586 596 608 620
3 —18 1.85 611 621 633 645 81 86 93
3 —19 637 647 659 671
31/,—16 575 586 598 614
31/4—17 601 612 624 640
31/,~18 215 626 637 651 665 89 94 102
31/4—19 652 663 675 691

(*) Normale Straflenreifen.

(*) Mehrzweckreifen und M+ S-Reifen.




18. 8. 97 Amtsblatt der Europidischen Gemeinschaften 23

TABELLE 3

Reifen fiir Kraftrider

Reifen mit normalem Querschnitt

I\K/}laclgl‘;::;zhg;r Gesamtdurchmesser (mm) Nennbreite Gesar(?;:ir::le(mm)
Groflenbezeichnung Felge (S1)

(Repazabh | Dy, D Dmax )| Drax () (mm) o | oo
2.00—14 460 466 478
2.00—15 485 491 503
2.00—16 1.20 510 516 528 52 57 60 65
2.00—17 536 542 554
2.00—18 561 567 579
2.00—19 587 593 605
2.25—14 474 480 492 496
2.25—15 499 505 517 521
2.25—16 1.60 524 530 542 546 o1 o7 70 75
2.25—17 550 556 568 572
22518 575 581 593 597
2.25—19 601 607 619 623
2.50—14 486 492 506 508
2.50-—15 511 517 531 533
2.50—16 536 542 556 558
2.50—17 1.60 562 568 582 584 65 72 75 79
2.50—18 587 593 607 609
2.50—19 613 619 633 635
2.50—21 663 669 683 685
2.75—14 505 512 524 530
2.75—15 530 537 549 555
2.75—16 555 562 574 580
2.75—17 1.85 581 588 600 606 75 83 86 91
2.75—18 606 613 625 631
2.75—19 632 639 651 657
2.75—21 682 689 701 707
3.00—14 519 526 540 546
3.00—15 546 551 565 571
3.00—16 569 576 590 596
3.00—17 1.85 595 602 616 622 80 88 92 97
3.00—18 618 627 641 647
3.00—19 644 653 667 673
3.00—21 694 703 717 723
3.00—23 747 754 768 774
3.25——14 531 538 552 560
3.25—15 556 563 577 585
3.25—16 581 588 602 610
3.25—17 2.15 607 614 628 636 89 98 102 108
3.25—18 630 639 653 661
3.25—19 656 665 679 687
3.25—21 708 715 729 737

(*) Normale Straflenreifen.

(*) Spezialreifen und M +S-Reifen.

() Normale Straflenreifen bis einschliefilich Geschwindigkeitskategorie P.

(*) Normale Straenreifen oberhalb Geschwindigkeitskategorie P sowie M +S-Reifen.
(*) Spezialreifen.
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TABELLE 3
(Fortsetzung)

Reifen fiir Kraftrider

Reifen mit normalem Querschnitt

Maulweite der Maximale
theoretischen Gesamtdurchmesser (mm) Nennbreite Gesamtbrg;:e (mm)
Grofienbezeichnung Fclgch (Sy)

K 1 2 3 4 5

(Renazahl Duin D Doax () | Dinax () (mm) oL oo
3.50—14 539 548 564 572
3.50—15 564 573 589 597
3.50—16 591 598 614 622
3.50—17 2.15 617 624 640 648 93 102 107 113
3.50—18 . 640 649 665 673
3.50—19 666 675 691 699
3.50—21 716 725 741 749
3.75—16 601 610 626 634
3.75—17 627 636 652 660
3.75—18 215 652 661 677 685 » 109 4 121
3.75—19 678 687 703 711
4.00—16 611 620 638 646
4.00—17 637 646 664 672
4.00—18 2.50 662 671 689 697 108 19 124 130
4.00—19 688 697 715 723
4.25—16 623 632 650 660
4.25—17 649 658 676 686
4.25—18 2.50 674 683 701 711 12 123 129 137
4.25—19 700 709 727 737
4.50—16 631 640 658 665
4.50—17 657 666 684 694
4.50—18 275 684 691 709 719 123 135 ] 14l 142
4.50—19 707 717 734 745
5.00—16 657 666 686 698
5.00—17 683 692 710 724

. 4

5.00—18 3.00 708 717 735 749 129 Mz e 17
5.00—19 734 743 761 775

(') Normale Straflenreifen.

(*) Spezialreifen und M+ S-Reifen.

() Normale Strafienreifen bis einschliefflich Geschwindigkeitskategorie P.

(*) Normale Strafenreifen oberhalb Geschwindigkeitskategorie P sowie M+ S-Reifen.
(*) Spezialreifen.
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Reifen fiir Kraftrider

Niederquerschnittreifen

TABELLE 4

Maulweite der

Gesamtdurchmesser (mm)

Maximale

theoretischen Nennbreite Gesamtbreite (mm)
Groflenbezeichnung Felge (Sy)
(Ke(r;{llz)ahl) Doin D Dyay (1) Dax () (mm) 0) © )
3.60—18 605 615 628 633
3.60—19 215 631 641 653 658 93 102 108 13
4.10—18 629 641 654 663
4.10—19 2.50 655 667 679 688 108 19 124 130
5.10—16 615 625 643 651
5.10—17 3.00 641 651 670 677 129 142 150 157
5.10—18 666 676 694 702
4.25/85—18 2.50 649 659 673 683 112 123 129 137
4.60—16 594 604 619 628
4.60—17 2.75 619 630 642 654 117 129 136 142
4.60—18 644 654 670 678

(*) Normale Straflenreifen.

(*) Spezialreifen und M+ S-Reifen.
(*) Normale Straflenreifen bis einschliefilich Geschwindigkeitskategorie P.

(*) Normale Straflenreifen oberhalb Geschwindigkeitskategorie P sowie M+ S-Reifen.

(*) Spezialreifen.
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TABELLE 5
Reifen fiir Sonderkraftrider
hMauleite (%:exi Gesamtdurchmesser (mm) Nensb
. . theoretischen Felge ennbreite (S;) Maximale
Grofienbezeichnung (Kennzahl) (mm) ! Gesamtbreite (mm)
(A1) Dmin D Dmax
3.00— 8C 359 369 379
3.00—10C 2.10 410 420 430 80 86
3.00—12C 459 471 479
3.50— 8C 376 386 401
3.50—10C 2.50 427 437 452 92 99
3.50—12C 478 488 513
4,00— 8C 405 415 427
4.00—10C 3.00 456 466 478 108 117
4.00—12C 507 517 529
4.50— 8C 429 439 453
4.50—10C 3.50 480 490 504 125 135
4,50—12C 531 541 555
5.00— 8C 455 465 481
5.00—10C 3.50 506 516 532 134 145
5.00—12C 555 567 581
TABELLE 6
Niederdruckreifen fiir Kraftrider
Maulweite der Gesamtdurchmesser (mm)
Grofenbezeich theoretischen Felge Nennbreite (S;) Maximale
rolenbezeichnung (Kennzahl) (mm) Gesamtbreite (mm)
(Ap Dniin D Drax
54— 6 373 379 395
5.4—10 474 481 497
5.4—12 4.00 525 532 547 135 146
5.4—14 576 582 598
5.4—16 626 633 649
6.7—10 ) 532 541 561
6.7—12 5.00 583 592 612 170 184
6.7—14 633 642 662
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TABELLE 7

Reifen fiir Kraftrider

Grofenbezeichnungen und Abmessungen von amerikanischen Reifen

Maulweite der
theoretischen Felge

Gesamtdurchmesser (mm)

Nennbreite (Sy)

Maximale

Grofenbezeichnung (Kennzahl) (mm) Gesamtbreite (mm)
(Ap) Dmin D Dmax
MH90—21 1.85 682 686 700 80 89
MJ90 —18 2.15 620 625 640 89 99
MJ90 —19 2.15 645 650 665
ML90 —18 2.15 629 634 650 93 103
ML90 —19 2.15 654 659 675
MM90—19 2.15 663 669 685 95 106
MN90—18 2.15 656 662 681 104 116
MP90 —18 2.15 667 673 692 108 120
MR90 —18 2.15 680 687 708 114 127
MS90 —17 2.50 660 667 688 121 134
MT30 17 ;00 w | s | e 150 144
MU90 —15M/C 3.50 634 642 665 142 158
MU90 —16 3.50 659 667 690
MV90 —15M/C 3.50 643 651 675 150 172
MP85 —18 2.15 654 660 679 108 120
MR85 —16 2.15 617 623 643 114 127
MS85 —18 2.50 675 682 702 121 134
MT85 —18 3.00 681 688 709 130 144
MV85 —15M/C 3.50 627 635 658 150 172
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Anlage 5
Verfahren zur Bestinmung der Reifenabmessungen
1. Der Reifen wird auf die Meffelge montiert und auf den vom Hersteller angegebenen Luftdruck (*) aufgepumpt.

2. Der auf die Felge montierte Reifen wird mindestens 24 Stunden lang bei Raumtemperawur konditioniert.

3. Danach wird der Luftdruck erneut auf den in Abschnitt 1 angegebenen Wert gebracht.

4. Die Gesamtbreite wird mit einem Tastzirkel an sechs gleichmiflig iber den Reifenumfang verteilten Stellen gemessen, wobei die

Dicke von Scheuerrippen oder Scheuerleisten zu beriicksichtigen ist.

Der groflte so ermittelte Wert gilt als Gesamtbreite.

5. Der Auflendurchmesser wird wie folgt ermittelt: der maximale Umfang wird bestimmt und durch den Wert = (3,1416) geteilt.

(') Der Reifendruck kann auch nach folgender Tabelle festgelegt werden:

Druck
Reifenversion Geschwindigkeitskategorie
bar kPa
KLEINKRAFTRADER
Normal B 2,25 225
Verstirkt B 2,80 280
KRAFTRADER F,G J,K,L, M, N, P, Q, R, S 2,25 225
Normal
T, U, H, V, W
2,80 280
F bis P
Verstirkt
Q,R, S, T, U H 3,30 330
4PR 3,50 350
SONDERKRAFTRADER 6PR 4,00 400
Fbis M
8PR 4,50 450

Bei anderen Reifenversionen wird bis zu dem vom Hersteller angegebenen Druck aufgepumpt.




18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 29
Anlage 6
Verfahren fiir die Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpriifungen
1. VORBEREITUNG DES REIFENS
1.1 Ein neuer Reifen wird auf die vom Hersteller angegebene Mefifelge montiert.
1.2. Der Reifen wird auf den in der nachstehenden Tabelle aufgefihrien Wert aufgepumpt:
REIFENPRUFDRUCK
Druck
Reifenversion Geschwindigkeitskategorie
bar kPa
KLEINKRAFTRADER
Normal B 2,25 225
Verstirkt B 3,00 300
KRAFTRADER F, G, J,K 2,50 250
Normal
LM N,P 2,50 250
QRS 3,00 300
T, U, H, V() 3,50 350
FEGJ KL MNP 3,30 330
Verstirkt
QR S T, U H 3,90 390
4PR 3,70 370
SONDERKRAFTRADER 6PR F,G J,K LM 4,50 450
8PR 5,20 520
(*) Fir Geschwindigkeiten tiber 240 km/h betrigt der Pritfdruck 3,20 bar (320 kPa).
Bei anderen Reifenversionen wird bis zu dem vom Hersteller angegebenen Druck aufgepumpt.
1.3. Der Hersteller kann in begrtindeten Fillen beantragen, dafl ein anderer als der in Abschnitt 1.2 angegebene Priifdruck
angewandt wird. In diesem Fall wird der Reifen mit diesem Priifdruck aufgepumpt (siehe Anhang I Abschnitt 1.2.13).
1.4, Die Einheit Reifen/Rad wird bei Priifraumtemperatur mindestens drei Stunden lang konditioniert.
1.5. Der Reifendruck wird auf den in Abschnitt 1.2 bzw. 1.3 angegebenen Wert gebracht.
2. DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG
2.1. Die Einheit Reifen/Rad wird auf eine Priifachse montiert und gegen eine glatte Priiftrommel mit einem Durchmesser von
1,70m £ 1% bzw. 2,0 m + 1% gedrickt.
2.2, Auf die Prifachse wird eine Last aufgebracht, die 65 %
2.2.1. der Hochstlast betrigt, die der Tragfihigkeitskennzahl von Reifen mit Geschwindigkeitskennbuchstaben bis einschliefllich
»H® entspricht;
222, der Hochstlast in Verbindung mit einer Hoéchstgeschwindigkeit von 240 km/h von Reifen mit dem Geschwindigkeits-

kennbuchstaben ,,V* entspricht (siche 1.31.3 dieses Anhangs);
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2.2.3. der Hochstlast in Verbindung mit einer Hochsigeschwindigkeit von 270 km/h von Reifen mit dem Geschwindigkeits-
kennbuchstaben ,,W* entspricht (sieche 1.31.3 dieses Anhangs);

2.2.4, der Hochstlast in Verbindung mit der vom Reifenhersteller angegebenen Hochstgeschwindigkeit von Reifen, die fiir
Geschwindigkeiten itber 240 km/h (bzw. 270 km/h) geeignet sind (siehe Abschnitt 3.2.1.1).

2.2.5. Bei Reifen ftir Kleinkraftrider (Geschwindigkeitskategorie Kennbuchstabe B) betrigt die Priiflast bei einer Priiftrommel
mit einem Durchmesser von 1,7 m 65 % und bei einer Priifftrommel mit einem Durchmesser von 2,0 m 67 %.

2.3. Wihrend der gesamten Prifung wird der Reifendruck nicht geindert und die Priiflast konstant gehalten.

2.4, Wihrend der Pritfung mufl die Pritfraumtemperatur zwischen 20 °C und 30 °C oder mit Zustimmung des Herstellers auf
einer hoheren Temperatur gehalten werden.

2.5. Die Priifung wird ohne Unterbrechung unter folgenden Bedingungen durchgefithrt:

2.5.1. Zeit fiir die Beschleunigung von 0 auf die Anfangspriifgeschwindigkeit: 20 Minuten;

2.5.2. Anfangspriifgeschwindigkeit: die fiir den jeweiligen Reifentyp vorgesehene Héchstgeschwindigkeit, verringert um
30 km/h, wenn die Priffung auf einer Priiftrommel mit einem Durchmesser von 2 m durchgefiihrt wird, bzw. verringert
um 40 km/h, wenn der Durchmesser der Priiftrommel 1,7 m betrigt;

2.5.2.1. bei Reifen, die fir Geschwindigkeiten ber 240 km/h geeignet sind und innerhalb der Groflenbezeichnung den Kenn-
buchstaben ,,V* aufweisen (bzw. iiber 270 km/h bei Reifen, die innerhalb der Groflenbezeichnung den Kennbuchstaben
»Z“ aufweisen), entspricht die bei der zweiten Priifung zu beriicksichtigende Héchstgeschwindigkeit der vom Reifenher-
steller angegebenen Héchstgeschwindigkeit (siche Abschnitt 1.2.15 des Anhangs I).

2.5.3. Geschwindigkeitsstufen: 10 km/h;

2.5.4. Prifdauer bei jeder Geschwindigkeitsstufe: 10 Minuten;

2.5.5. Gesamtpritfdauer: 1 Stunde;

2.5.6. groflte Prifgeschwindigkeit: die fiir den jeweiligen Reifentyp vorgesehene Hochstgeschwindigkeit, wenn die Priifung auf
einer Priiftrommel mit einem Durchmesser von 2 m durchgefithrt wird, bzw. diese Hochstgeschwindigkeit verringert um
10 km/h, wenn der Durchmesser der Priiftrommel 1,7 m betrigt;

2.5.7. bei Reifen fir Kleinkraftrider (Geschwindigkeitskategorie Kennbuchstabe B) betrigt die Prifgeschwindigkeit 50 km/h,
die Beschleunigungszeit von 0 bis 50 km/h 10 Minuten, die Geschwindigkeit wird 30 Minuten lang beibehalten, die
Priifzeit insgesamt betrsigt 40 Minuten.

2.6. Wird jedoch eine zweite Priifung zur Beurteilung der Hochstleistung von Reifen durchgefihrt, die fiir Geschwindigkei-
ten iiber 240 km/h geeignet sind, so gilt folgendes Verfahren:

2.6.1. Zeit fiir die Beschleunigung von 0 auf die Anfangspriifgeschwindigkeit: 20 Minuten;

2.6.2. Priifdauer bei der Anfangspriifgeschwindigkeit: 20 Minuten;

2.6.3. Beschleunigung auf die héchste Priifgeschwindigkeit: 10 Minuten;

2.6.4. Priifdauer bei der hochsten Priifgeschwindigkeit: 5 Minuten.

3. GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

Falls ein anderes als das in Abschnitt 2 beschriebene Verfahren angewandt wird, ist dessen Gleichwertigkeit nachzuwei-
sen.
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Anlage 7
Anderung der Tragfihigkeit in Abhiingigkeit von der Geschwindigkeit
Anderung der Tragfihigkeit (%)
o Kleinl:iraft- Felgendurchmesserkennzahl < 12 Felgendurchmesserkennzahl = 13
Geschwindigkeit ra
(km/h) Geschwindigkeitskategorie Geschwindigkeitskategorie
Kennbuchstabe Kennbuchstabe

P und

B J K L J K L M N dariiber

30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30
50 0 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30
60 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23 + 23
70 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16
80 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 14
90 + 5 + 5 + 7,5 + 5 + 5 + 7,5 + 7,5 + 7,5 + 12
100 0 0 + 5 0 0 + 5 + 5 + 5 + 10
110 - 7 0 + 2,5 0 + 2,5 + 2,5 + 2,5 + 8
120 — 15 — 6 0 0 0 0 + 6
130 —25 —12 -5 0 0 + 4
140 0 0
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Anlage 8
Verfahren zur Bestimmung der dynamischen Vergréferung von Reifen
1. ANWENDUNGSBEREICH UND UMFANG DER PRUFUNG
1.1. Dieses Prifverfahren gilt fur Kraftradreifen der in Abschnitt 3.4.1 aufgeftihrten Typen.
1.2. Die Priifung dient zur Bestimmung der maximalen Vergroflerung des Reifens unter dem Einfluff der Zentrifugalkraft bei
der zulissigen Hochstgeschwindigkeit.
2. BESCHREIBUNG DES PRUFVERFAHRENS
2.1. Die Priifachse und die Felge sind zu iiberpriifen, um sicherzustellen, dafl die radiale Abweichung weniger als + 0,5 mm
und die seitliche Abweichung weniger als * 0,5 mm, gemessen am 4ufleren Umfang der Schrigschulter des Rades, be-
tragt.
2.2. Vorrichtung zur Umriflabbildung
Es koénnen Vorrichtungen (Projektionsraster, Fotoapparat, Lichtspots usw.) verwendet werden, mit denen direkt der iu-
Bere transversale Umrifl oder eine Hiillkurve senkrecht zur Giirtellinie des Reifens an der Stelle der grofiten Verformung
der Lauffliche bestimmt werden kann.
Mit dieser Vorrichtung sollen Verformungen auf ein Minimum reduziert werden und zwischen dem abgebildeten Umrif}
und den tatsichlichen Abmessungen des Reifens ein konstantes (bekanntes) Verhilinis (K) sichergestellt werden.
Mit Hilfe dieser Vorrichtung kann der Reifenumriff im Verhiltnis zur Radachse bestimmt werden.
3. DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG
3.1 Wihrend der Priifung mufi die Prifraumtemperatur konstant zwischen 20 °C und 30 °C oder mit Zustimmung des
Herstellers bei einer hoheren Temperatur liegen.
3.2. Der zu priifende Reifen mufl die Belastungs-/Geschwindigkeits-Dauerpritfung nach Anlage 6 fehlerfrei bestanden haben.
3.3. Der zu priifende Reifen wird auf ein Rad montiert, dessen Felge der einschligigen Norm entspricht.
3.4 Der Reifendruck (Priifdruck) mufl dem in Abschnitt 3.4.1 angegebenen Wert entsprechen.
3.4.1. Diagonalreifen oder Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse
Geschwindigkeitskategorie Reifenversion Prafdruck
Kennbuchstabe € T b
ar kPa
P/Q/R/S normal 2,50 250
T und dariiber normal 2,90 290
3.5. Die Einheit Reifen/Rad wird bei Priifraumtemperatur mindestens drei Stunden lang konditioniert.
3.6. Nach dieser Konditionierung wird der Reifendruck auf den in Abschnitt 3.4 angegebenen Wert gebracht.
3.7. Die Einheit Reifen/Felge wird so auf die Priifachse montiert, dafl sie sich frei dreht. Der Reifen kann mit Hilfe eines
Motors, der auf die Priifachse einwirkt, oder durch Andruck an eine Priiftrommel gedreht werden.
3.8. Die Einheit wird ohne Unterbrechung beschleunigt, bis sie in fiinf Minuten die zulissige Hochstgeschwindigkeit des
Reifens erreicht.
3.9. Die Vorrichtung zur Umriflabbildung wird so aufgestellt, dafl sie senkrecht zur Drehrichtung der Lauffliche des gepriif-
ten Reifens steht.
3.10. Es mufl sichergestellt werden, daff die Umfangsgeschwindigkeit der Lauffliche auf + 2% genau der zuldssigen Héchst-

geschwindigkeit des Reifens entspricht. Die Einheit wird mindestens fiinf Minuten lang auf einer konstanten Geschwin-
digkeit gehalten. Anschlieflend wird der Reifenquerschnitt im Bereich der grofiten Verformung umrissen, oder es wird
gepriift, ob der Reifen tber die festgelegte Hiillkurve hinausragt.
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4. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE
4.1. Die Hiullkurve fiir die Einheit Reifen/Rad wird wie gezeigt festgelegt:
+
A i 450
Dynamische I
Querschnittshéhe i ﬁ
H dym I
E Maulweite der Felge (A) 50'75 H dyn
2 L
A
Nenndurchmesser
der Felge
Dr < Gesamltbreite —
_______ -
Drel'luachse

Gemifl Abschnitt 3.1.4 und 3.1.5 dieses Anhangs werden die Grenzwerte fiir die Umrifllinie wie folgt festgelegt:

den (mm)
Geschwindigkeitskategorie des Reifens Verwendungsarc: Verwendungsart:
Normal M+S, Spezial
P/Q/R/S H x 1,10 H x 1,15
T/U/H H x 1,13 H x 1,18
iber 210 km/h H x 1,16 —
4.1.1. Die Hauptabmessungen der Hiillkurve miissen gegebenenfalls unter Beriicksichtigung der Konstanten K (sieche Abschnitt
2.2) angepaflt werden.
4.2. Der bei der Hochstgeschwindigkeit verformte Reifenumriff darf die Hiillkurve bezogen auf die Reifenachsen nicht iiber-
schreiten.
4.3. Der Reifen wird fiir keine weitere Priifung verwendet.
5. GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

Falls ein anderes als das in Abschnitt 2 beschriebene Verfahren angewandt wird, ist dessen Gleichwertigkeit nachzuwei-
sen.
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.1.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

ANHANG Il

VORSCHRIFTEN FUR DIE BEREIFUNG VON FAHRZEUGEN

ALLGEMEINES

Alle an einem Fahrzeug montierten Reifen, einschliefilich der Ersatzreifen, missen vorbehaltlich des Abschnitts 2 in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen dieser Richtlinie bauartgenehmigt sein.

Bereifung

Alle an einem Fahrzeug montierten Reifen miissen hinsichtlich der von Anhang II Abschnitt 1.1.5 erfaiten Punkte iden-
tisch sein.

Alle an ein und derselben Achse montierten Reifen missen vom gleichen Reifentyp sein (siche Anhang II Abschnitt 1.1).

Der Fahrzeughersteller gibt den (die) Reifentyp(en) gemifl den Vorschriften dieses Kapitels an. Dieser (Diese) Reifen,
der (die) vom Reifenhersteller gemifi den Vorschriften des Anhangs III Abschniute 3.1.4, 3.1.5 und 3.3 gefertigt
wurde(n), mufi (missen) sich an der vorgesehenen Stelle frei bewegen kénnen. Der Raum, in dem sich das Rad dreht,
mufl so groff sein, dafl bei Verwendung der gréfiten zulissigen Reifen die Bewegung des Rades im Rahmen der Vorga-
ben des Fahrzeugherstellers fiir die Aufhingung, die Lenkung und die Radabdeckung nicht behindert wird.

Tragfihigkeit

Die maximale Tragfihigkeit (gemifl der Definition in Anhang II Abschnitt 1.31) jedes Reifens, der an dem Fahrzeug
montiert ist, mufl unter Beriicksichtigung der Anforderungen des Anhangs II Anlage 7 mindestens folgenden Werten
entsprechen:

— der hochstzulissigen Achslast, wenn an der Achse nur ein einziger Reifen montiert ist;
— der Hilfte der hochstzuldssigen Achslast, wenn an der Achse zwei Reifen in Einzelanordnung montiert sind;

— dem 0,54fachen der hochstzuldssigen Achslast, wenn an der Achse zwei Reifen in Doppelanordnung (Zwillingsanord-
nung) montiert sind;

— dem 0,27fachen der hochstzulissigen Achslast, wenn an der Achse zweimal zwei Reifen in Doppelanordnung (Zwil-
lingsanordnung) montiert sind;

und zwar jeweils in bezug auf die vom Fahrzeughersteller angegebene hdchstzulissige Achslast.

Zulissige Geschwindigkeit

Jeder Reifen, mit dem ein Fahrzeug normalerweise ausgeriistet ist, muf} einen Kennbuchstaben fiir die Geschwindigkeits-
kategorie (siehe Anhang II Abschnitt 1.2.8) aufweisen, der mit der (vom Fahrzeughersteller angegebenen) bauartbeding-
ten Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs (einschliefllich der bei Kontrollen der Ubereinstinmung im Rahmen der
Serienfertigung zulissigen Toleranz) oder der jeweiligen Belastungs-/Geschwindigkeitskombination (siche Anhang II
Abschnitt 1.27) vereinbar ist.

Diese Anforderung gilt nicht im Falle von Fahrzeugen, die normalerweise mit Normalreifen ausgeriistet sind und gele-
gentlich mit M +S-Reifen oder Mehrzweckreifen ausgestattet werden.

In diesem Fall muff der Kennbuchstabe fiir die Geschwindigkeitskategorie der M+ S-Reifen bzw. der Mehrzweckreifen
einer Geschwindigkeit entsprechen, die entweder hoher ist als die (vom Fahrzeughersteller angegebene) bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs oder nicht niedriger als 130 km/h (oder beides).

Falls jedoch die (vom Fahrzeughersteller angegebene) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs hoher ist als
die dem Kennbuchstaben fiir die Geschwindigkeitskategorie der M +S-Reifen bzw. der Mehrzweckreifen entsprechende
Geschwindigkeit, ist im Fahrzeuginnern an auffallender Stelle im Sichtfeld des Fahrers ein Warnschild mit der zul4ssigen
Geschwindigkeit der M +S-Reifen anzubringen.
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2.1.

2.2

2.3

2.4.

SONDERFALLE

Reifen, fiir die die Bauartgenehmigung gemifl der Richtlinie 92/23/EWG erteilt wurde, diirfen auch an Kraftridern mit
Beiwagen, dreiridrigen Kleinkraftridern, Dreiradfahrzeugen und Vierradfahrzeugen montiert werden.

Kraftradreifen diirfen auch an Kleinkraftridern montiert werden.

Im Falle eines Fahrzeugs, das aufgrund besonderer Verwendungsbedingungen mit anderen Reifen als Reifen fiir Kraft-
rider, Personenkraftwagen oder Nutzfahrzeuge ausgeriistet ist (z. B. Landmaschinenreifen, Industriefahrzeugreifen, Ge-
lindefahrzeugreifen), findet Anhang II keine Anwendung, sofern sich die Genehmigungsbehsrde davon iiberzeugt hat,
dafl die montierten Reifen fir die Betriebsbedingungen des Fahrzeugs geeignet sind.

Reifen fiir Kleinkraftrider mit niedriger Leistung gemif} der Begriffsbestimmung im Hinweis zu Anhang I der Richtlinie
92/61/EWG tber die Betriebserlaubnis fiir zweirddrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge diirfen sich aufgrund besonderer
Verwendungsbedingungen von den Reifentypen, die Gegenstand dieses Kapitels sind, unterscheiden, sofern der fiir die
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs zustindigen Behorde gegeniiber versichert wird, dafl die montierten Reifen fiir die Ver-
wendungsbedingungen des Fahrzeugs geeignet sind.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend die Bereifung eines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps
(dem Antrag auf Betriebserlaubnis beizufiigen)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): . ... ... ..o i

Dem Antrag auf Betriebserlaubnis beztiglich der Bereifung eines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps sind die Angaben zu
folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 beizufigen:

0.1,
0.2,

0.4 bis 0.6,
2.3 bis 2.3.2,
4.6,

5.2 bis 5.2.3.

Ferner sind die folgenden Angaben zu den Reifen erforderlich:

— Kennbuchstabe der niedrigsten Geschwindigkeitskategorie, die mit der theoretischen bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs vereinbar ist;

— niedrigste Tragfihigkeitskennzahl, die mit der Hoéchstlast pro Reifen vereinbar ist;

— fiir das Fahrzeug geeignete Verwendungsarten.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend die Bereifung cines zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

MUSTER
Angabe der Behorde

Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ................coiiiiiiiian...

Abschnitt I
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ........ ... . o
2. Fahrzeugtyp (ggf. Varianten und Versionen angeben): . ... ... . .. i
3. Fahrzeugklasse: ... e
4. Name und Anschrift des Fahrzeugherstellers: ... ... ..
5. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ......... ... ... ... ... . i,
6. Das Fahrzeug wurde zur Pritfung vorgefilhrt am ... ..
Protokoll Nr. ........ ... ... . .. .. des technischen Dienstes .............. VOML i

7. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/erweitert/verweigert (*).

R O
9. DatuUm . e
10, UNterschrift: ... e

Abschnitt 1T

Zusitzliche Angaben

1.

)

Ein vom Fahrzeughersteller aufgestelltes Verzeichnis aller relevanten Versionen und Varianten (sofern vorhanden) des Fahrzeugtyps
und der dafiir jeweils zu benutzenden Reifen ist beigefiigt. Die Beschreibung der Reifen umfaflt ausschlieilich folgende Angaben
(sind an das Fahrzeug Reifen verschiedener Grofle montiert, ist jede Achse einzeln aufzufiihren):

— die Reifengrofienbezeichnung,

— die Verwendungsart,

— Kennbuchstabe der niedrigsten Geschwindigkeitskategorie, die mit der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit vereinbar ist,
— niedrigste Tragfihigkeitskennzahl, die mit der Hchstachslast vereinbar ist,

— Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung (nur in den Fillen von Anhang III Abschnitt 1.2.4).

. Griinde fiir die Erweiterung der Bauartgenehmigung (falls zutreffend).

Nichtzutreffendes streichen.
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KAPITEL 2

BELEUCHTUNGS- UND LICHTSIGNALEINRICHTUNGEN FUR ZWEIRADRIGE
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Anlage 2
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Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

ANHANG III
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Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

ANHANG III-B

Anlage 1
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Beschreibungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Ab-
blendlicht und Fernlicht, der mit Gliihlampen ausgeriistet und fir Kraftrider
und Dreiradfahrzeuge bestimmu ist.......... ... .. ...

Bauartgenehmigungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetri-
sches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Glihlampen ausgeriistet und fiir
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ANHANG I

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN FUR DIE BAUARTGENEHMIGUNG DES TYPS EINER BELEUCHTUNGSEINRICH-
TUNG BZW. EINER LICHTSIGNALEINRICHTUNG FUR ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.3.

2.4

2.4.1.

24.1.1.

Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck
»Einrichtungstyp*
Einrichtungen, die untereinander keine wesentlichen Unterschiede hinsichtlich der folgenden Merkmale aufweisen:

Die Fabrik- oder Handelsmarke;
die Merkmale des optischen Systems;

die Hinzufiigung oder Weglassung von Bauteilen, die die optische Wirkung durch Reflexion, Brechung, Absorption
und/oder Verformung wihrend des Betriebs verindern kénnen;

die Eignung fir Rechtsverkehr oder Linksverkehr oder fiir beide Verkehrsrichtungen;

die Werkstoffe, aus denen die Abschlufischeiben und — gegebenenfalls — die Beschichtung bestehen.

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN EINRICHTUNGSTYP

Der Antrag auf Erteilung der Bauartgenehmigung fiir einen Einrichtungstyp, der entsprechend den Bestimmungen von
Artikel 3 der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 tiber die Betriebserlaubnis fir zweiridrige oder drei-
ridrige Kraftfahrzeuge eingereicht wird, mufl unter anderem folgende Angaben enthalten:

die Funktion(en), fiir die die Einrichtung bestimmt ist;

im Falle eines Scheinwerfers, die Angabe, ob er fiir beide Verkehrsrichtungen oder nur fiir Linksverkehr oder nur fiir
Rechtsverkehr gebaut ist;

im Falle eines Fahrtrichtungsanzeigers: die Kategorie.

Dem Antrag ist fiir jeden Einrichtungstyp, fiir den die Bauartgenehmigung beantragt wird, folgendes beizufiigen:

ausreichend detaillierte Zeichnungen in dreifacher Ausfertigung, die die Feststellung des Typs ermoglichen und die die
geometrischen Bedingungen fiir die Anbringung am Fahrzeug, die Beobachtungsrichtung, die bei den Priifungen als
Bezugsachse (Horizontalwinkel H = 0, Vertikalwinkel V = 0) dient, und den Punkt angeben, der bei den genannten
Priffungen als Bezugspunkt dient; im Falle eines Scheinwerfers miissen die Zeichnungen einen Querschnitt (Axial) und
eine Vorderansicht des Scheinwerfers mit genauer Darstellung einer gegebenenfalls vorhandenen Riffelung der Abschlufl-
scheibe enthalten; in den Zeichnungen miissen ferner die fir die obligatorische Anbringung des Genehmigungszeichens
vorgesehene Stelle angegeben sein sowie die vorgesehenen Stellen fiir etwaige zusitzliche Symbole im Zusammenhang
mit dem Rechteck dieses Zeichens;

eine kurze technische Beschreibung, die — aufler bei Leuchten mit nicht auswechselbaren Lichtquellen — insbesondere
die Kategorie(n) der vorgesehenen Glihlampen wiedergibt.

Der Antragsteller hat zwei Muster der Einrichtung vorzulegen, fiir die die Bauartgenehmigung beantragt wird.

Fur die Prifung des Kunststoffs, aus dem die Abschlufischeiben von Scheinwerfern und Nebelscheinwerfern (*) hergestellt
sind, ist folgendes vorzulegen:

dreizehn Abschluflscheiben.
Sechs dieser Abschluf8scheiben konnen durch sechs Werkstoffproben ersetzt werden, die mindestens 60 mm X 80 mm

grofl sind, eine ebene oder gewdlbte Auflenfliche und eine mindestens 15 mm X 15 mm grofle, vorwiegend ebene Fliche
in der Mitte haben (Kritmmungsradius nicht unter 300 mm).

() Scheinwerfer gemifl Anhang I1I-B, Anhang III-C und Anhang III-D.
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2.4.1.2.

242

2.5.

2.6.

3.1.

3.1.1.

4.1.

5.2

Jede dieser Abschlufischeiben oder Werkstoffproben mufi nach dem bei der Serienfertigung anzuwendenden Verfahren
hergestellt worden sein;

ein Reflektor, an dem die Abschluflscheiben nach den Anweisungen des Herstellers angebracht werden kénnen.

Den Werkstoffen, aus denen die Abschlufischeiben und die gegebenenfalls vorhandenen Beschichtungen bestehen, ist der
Prifbericht tiber die Merkmale dieser Werkstoffe und Beschichtungen beizufiigen, falls sie bereits gepriift worden sind.

Die zustindige Behorde hat vor Erteilung der Bauartgenehmigung zu priifen, ob ausreichende Mafinahmen fir eine
wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion getroffen worden sind.

ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICHNUNG UND DIE AUFSCHRIFTEN AUF DEN
EINRICHTUNGEN

Die Einrichtung muf8 deutlich lesbar und dauerhaft die folgenden Aufschriften tragen:
Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers;

die Angabe der vorgesehenen Kategorie(n) von Glithlampen: dies gilt nicht fir Leuchten mit nicht auswechselbaren
Lichtquellen;

bei Leuchten mit nicht auswechselbaren Lichtquellen die Nennspannung und die Nennleistung;

das Bauartgenehmigungszeichen gemifl den Bestimmungen von Artikel 8 der Richtlinie 92/61/EWG. Bei Scheinwerfern
mufl das Zeichen auf der Abschlufischeibe oder auf dem Scheinwerferkérper angebracht werden (wobei der Reflektor als
Scheinwerferkdrper angesehen wird). Kann die Abschlufischeibe nicht vom Scheinwerferkdrper getrennt werden, gentigt
eine Anbringungsstelle auf der Abschlufischeibe. Diese Stelle ist auf den in Abschnitt 2.2.1 genannten Zeichnungen anzu-
geben. Beispiele siche Anlage 2.

BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINE EINRICHTUNG

Umfafit eine Einrichtung zwei oder mehrere Einrichtungen, darf die Bauartgenehmigung nur erteilt werden, wenn jede
dieser Einrichtungen den Vorschriften dieses Kapitels geniigt.

MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE UBERPRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Allgemeine Vorschriften

In mechanischer und geometrischer Hinsicht gelten die Anforderungen an die Ubereinstimmung der Produktion als ein-
gehalten, wenn die Abweichungen nicht gréfler sind als die unvermeidlichen Fertigungstoleranzen.

Hinsichtlich der photometrischen Werte sind Serieneinrichtungen nicht zu beanstanden, wenn bei den photometrischen
Messungen an einer als Stichprobe entnommenen Einrichtung, die im Falle von Lichtsignaleinrichtungen, Scheinwerfern
oder Nebelscheinwerfern mit einer Priiflampe bestiickt ist, kein Mefiwert mehr als 20% von dem in dieser Richtlinie
vorgeschriebenen Wert abweicht.

Entsprechen die Ergebnisse obiger Priffungen nicht den Vorschriften, so werden die Priifungen im Falle von Lichtsignal-
einrichtungen, Scheinwerfern oder Nebelscheinwerfern an der beanstandeten Einrichtung mit Hilfe einer anderen Pruf-
lampe wiederholt.

Einrichtungen mit offensichtlichen Fehlern bleiben unberiicksichtigt.

Im Falle von Lichtsignaleinrichtungen, Scheinwerfern oder Nebelscheinwerfern miissen die Farbwertanteile eingehalten
werden, wenn diese Einrichtungen mit einer Glithlampe mit einer Farbtemperatur entsprechend Normlichtart A bestiickt
werden.

Mindestanforderungen fiir die Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion durch den Hersteller

Firr jeden Einrichtungstyp muf der Inhaber der Bauarigenehmigung in angemessenen Zeitabstinden mindestens die nach-
stehenden Priifungen durchfithren. Die Priifungen miissen nach den Vorschriften dieser Richtlinie durchgeftihrt werden.
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5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

Weichen die entnommenen Proben hinsichtlich der betreffenden Priifungsart von den Anforderungen ab, so sind weitere
Proben zu entnehmen und zu priifen. Der Hersteller mufi Mafinahmen ergreifen, um die Ubereinstimmung der betreffen-
den Produktion zu gewihrleisten.

Art der Priifungen

Die Prifungen der Ubereinstimmung nach dieser Richtlinie erstrecken sich bei Scheinwerfern von zweiridrigen oder
dreiridrigen Kraftfahrzeugen auf die photometrischen und kolorimetrischen Merkmale sowie die Uberpritfung der Ver-
inderung der vertikalen Ausrichtung der Hell-Dunkel-Grenze unter Wirmeeinwirkung.

Priifverfabren
Die Priifungen sind im allgemeinen nach den in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Verfahren durchzufthren.

Bei den vom Hersteller durchzufthrenden Pritfungen auf Ubereinstimmung diirfen jedoch mit Zustimmung der fur die
Genehmigungspriiffungen zustindigen Behorde gleichwertige Priifverfahren angewendet werden. Der Hersteller mufl
nachweisen, dafl die verwendeten Verfahren den in diesem Kapitel vorgeschriebenen Verfahren gleichwertig sind.

Die Anwendung der Abschnitte 5.2.2.1 und 5.2.2.2 erfordert die regelmiflige Kalibrierung der Priifausriistung und ihre
Abgleichung mit von der zustindigen Behorde durchgefiihrten Messungen.

In allen Fillen miissen die Bezugsverfahren dieser Richtlinie entsprechen, insbesondere fiir die Zwecke behordlicher
Uberpriifungen und Probennahmen.

Art der Probennabme

Proben von Einrichtungen sind stichprobenmifig, d. h. nach dem Zufallsprinzip, aus einem einheitlichen Produktionslos
zu entnehmen. Ein einheitliches Produktionslos bedeutet einen Satz von Einrichtungen desselben Typs, wie er durch die
Produktionsverfahren des Herstellers definiert ist.

Die Bewertung erstrecke sich in der Regel auf die Serienproduktion einzelner Fertigungsbetriebe. Ein Hersteller kann
jedoch Aufzeichnungen zum selben Typ aus verschiedenen Fertigungsbetrieben zusammenfassen, sofern diese ein und
dasselbe Qualititssicherungssystem und Qualititsmanagement verwenden.

Gemessene und aufgezeichnete photometrische und kolorimetrische Werte

Die als Probe entnommenen Einrichtungen sind, sofern nichts anderes bestimmt ist, den photometrischen Messungen an
den in den jeweiligen Anhingen vorgeschriebenen Punkten zu unterziehen. Die vorgeschriebenen Farbwertanteile sind
einzuhalten.

Kriterien fiir die Annebmbarkeit

Der Hersteller mufl eine statistische Untersuchung der Priifergebnisse durchfthren und in Abstimmung mit der zustindi-
gen Behorde zur Abgrenzung der Annehmbarkeit seiner Erzeugnisse Kriterien festlegen, damit die Vorschriften fiir die
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion gemdfi Anhang VI der Richtlinie 92/61/EWG erfullt werden.

Die Kriterien fiir die Annehmbarkeit miissen so sein, dafl bei einem Vertrauenskoeffizienten von 95 % die Mindestwahr-
scheinlichkeit der erfolgreichen Durchfithrung einer Stichprobenuntersuchung nach Abschnitt 6 (erste Probennahme) 0,95
betragen wiirde.

MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE PROBENNAHME DURCH EINEN PRUFER

Allgemeine Vorschriften

In mechanischer und geometrischer Hinsicht gelten die Anforderungen an die Ubereinstimmung der Produktion als ein-
gehalten, wenn die Abweichungen nicht grofler sind als die unvermeidlichen Fertigungstoleranzen.

Hinsichtlich der photometrischen Werte sind Serieneinrichtungen nicht zu beanstanden, wenn bei den photometrischen
Messungen an einer als Stichprobe entnommenen Einrichtung, die im Falle von Lichisignaleinrichtungen, Scheinwerfern
oder Nebelscheinwerfern mit einer Priiflampe bestiicke ist, kein Mefiwert mehr als 20 % von dem in dieser Richtlinie
vorgeschriebenen Wert abweicht.

Im Fall von Lichusignaleinrichtungen, Scheinwerfern oder Nebelscheinwerfern miissen die Farbwertanteile eingehalten
werden, wenn diese Einrichtungen mit einer Glithlampe mit einer Farbtemperatur entsprechend Normlichtart A bestiickt
werden.
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6.2. Erste Probenanahme

Bei der ersten Probennahme werden vier Einrichtungen nach dem Zufallsprinzip ausgewihlt. Die erste von zwei Proben
wird mit A gekennzeichnet, die zweite von zwei Proben mit B.

6.2.1. Die Ubereinstimmung wird nicht in Frage gestellt:

6.2.1.1. Bei Befolgung des Probennahmeverfahrens nach Abbildung 1 wird die Ubereinstimmung von Serieneinrichtungen nicht in
Frage gestellt, wenn die gemessenen Werte der Einrichtungen im ungtiinstigen Sinne wie folgt abweichen:

6.2.1.1.1. Probe A

Al: eine Einrichtung 0 %,

eine Einrichtung nicht mehr als 20 %;

A2: beide Einrichtungen mehr als 0 %,

aber nicht mehr als 20 %,

weiter bei Probe B.

6.2.1.1.2. Probe B

B1: beide Einrichtungen 0 %.
6.2.2. Die Ubereinstimmung wird in Frage gestellt:
6.2.2.1. Bei Befolgung des Probennahmeverfahrens nach Abbildung 1 wird die Ubereinstimmung von Serieneinrichtungen in

Frage gestellt und der Hersteller aufgefordert, seine Produktion wieder mit den Anforderungen in Ubereinstimmung zu
bringen, wenn die gemessenen Werte der Einrichtungen wie folgt abweichen:

6.2.2.1.1. Probe A

A3: eine Einrichtung nicht mehr als 20 %,
eine Einrichtung mehr als 20 %,

aber nicht mehr als 30 %.
6.2.2.1.2, Probe B

B2: Im Falle von A2
eine Einrichtung mehr als 0 %,
aber nicht mehr als 20 %,

eine Einrichtung nicht mehr als 20 %;

B3: Im Falle von A2

eine Einrichtung 0 %,

eine Einrichtung mehr als 20 %,

aber nicht mehr als 30 %.
6.2.3. Entzug der Genebmigung

Die Ubereinstimmung wird in Frage gestellt und Artikel 10 der Richtlinie 92/61/EWG angewandt, wenn bei Befolgung
des Probennahmeverfahrens nach Abbildung 1 die gemessenen Werte der Einrichtungen wie folgt abweichen:

6.2.3.1. Probe A

A4: eine Einrichtung nicht mehr als 20 %,

eine Einrichtung mehr als 30 %;

A5: beide Einrichtungen mehr als 20 %.
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6.2.3.2. Probe B
B4: Im Falle von A2
eine Einrichtung mehr als 0 %,
aber nicht mehr als 20 %,
eine Einrichtung mehr als 20 %;
B5: Im Falle von A2
beide Einrichtungen mehr als 20 %;
Bé6: Im Falle von A2
eine Einrichtung 0 %,
eine Einrichtung mehr als 30 %.
6.3. Erneute Probennahme
In den Fillen A3, B2 und B3 ist innerhalb von zwei Monaten nach der Benachrichtigung eine erneute Probennahme
erforderlich; hierbei wird eine dritte Probe C bestehend aus zwei Einrichtungen und eine vierte Probe D bestehend aus
zwei speziellen Kontrolleuchten aus dem nach Wiederherstellung der Ubereinstimmung hergesteliten Bestand entnom-
men.
6.3.1. Die Ubereinstimmung wird nicht in Frage gestellt:
6.3.1.1. Bei Befolgung des Probennahmeverfahrens nach Abbildung 1 wird die Ubereinstimmung von Serieneinrichtungen nicht in
Frage gestellt, wenn die gemessenen Werte der Einrichtungen wie folgt abweichen:
6.3.1.1.1. Probe C
C1: eine Einrichtung 0 %,
eine Einrichtung nicht mehr als 20 %;
C2: beide Einrichtungen mehr als 0 %,
aber nicht mehr als 20 %,
weiter bei Probe D.
6.3.1.1.2. Probe D
D1: Im Fall von C2
beide Einrichtungen 0 %.
6.3.2. Die Ubereinstimmung wird in Frage gestellt.
6.3.2.1. Bei Befolgung des Probennahmeverfahrens nach Abbildung 1 wird die Ubereinstimmung von Serieneinrichtungen in
Frage gestellt und der Hersteller aufgefordert, seine Produktion wieder mit den Anforderungen in Ubereinstimmung zu
bringen, wenn die gemessenen Werte der Einrichtungen wie folgt abweichen:
6.3.2.1.1. Probe D
D2: Im Falle von C2
eine Einrichtung mehr als 0 %,
aber nicht mehr als 20 %,
eine Einrichtung nicht mehr als 20 %.
6.3.3. Entzug der Genebmigung
Die Ubereinstimmung wird in Frage gestellt und Artikel 10 der Richtlinie 92/61/EWG angewandt, wenn bei Befolgung
des Probennahmeverfahrens nach Abbildung 1 die gemessenen Werte der Einrichtungen wie folgt abweichen:
6.3.3.1. Probe C
C3: eine Einrichtung nicht mehr als 20 %,
eine Einrichtung mehr als 20 %;
C4: beide Einrichtungen mehr als 20 %.
6.3.3.2. Probe D

D3: Im Falle von C2
eine Einrichtung O oder mehr als 0 %,
eine Einrichtung mehr als 20 %.
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Abbildung 1
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ROT: Abgrenzung
Abgrenzung

WEISS: Abgrenzung
Abgrenzung
Abgrenzung
Abgrenzung
Abgrenzung
Abgrenzung

GELB: Abgrenzung
Abgrenzung
Abgrenzung

Anlage 1

Festlegung der Farben der Leuchten

zum

zum

zum
zZum
zum
zum
zum

zum

zum
zum

zum

Dreifarben-Koordinaten

Gelb:

Purpur:

Blau:
Gelb:
Griin:
Griin:
Purpur:
Rot:

Gelb:
Rot:
Weifl:

Y < 0,335
Z < 0,008

X 20,310
X =< 0,500
Y < 0,150 + 0,640 %
Y < 0,440
Y = 0,050 + 0,750 X
Y = 0,382

Y < 0,429
Y = 0,398
Z < 0,007

Zur Priffung dieser Werte wird eine Lichtquelle mit einer Farbtemperatur von 2856 K (Normlichtwert A
der Internationalen Beleuchtungskommission (CIE)) in Kombination mit geeigneten Filtern benutzt.

Im Falle von Riickstrahlern wird die Einrichtung durch eine Lichtquelle mit dem CIE-Normlichtwert A
beleuchtet; bei einem Streuwinkel von 1/3° und einem Beleuchtungswinkel V = H = 0° oder — falls dies
eine nichtfarbige Oberflichenreflexion ergibt — einem Winkel V = + 5°/H = 0° miissen die Dreifarben-
Koordinaten des reflektierten Lichtstroms innerhalb der obigen Grenzen liegen.
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Anlage 2

Beispiele fiir die Gestaltung von Genehmigungszeichen

Abbildung 1

11 A

ea
—_—1
00243 T3 wsm

3 oo e

Eine Einrichtung mit dem dargestellten Genehmigungszeichen ist ein Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorie 11, fiir den in den Nieder-
landen (e4) unter der Nummer 00243 eine Bauartgenehmigung erteilt wurde. Die ersten zwei Ziffern der Genehmigungsnummer geben

an, daf die Genehmigung im Einklang mit den Anforderungen des Anhangs II dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt
wurde.

Bei Fahrtrichtungsanzeigern gibt der Pfeil an, daff die Lichtverteilung in einer horizontalen Ebene asymmetrisch verliuft und dafl die
geforderten photometrischen Werte — von der dem Lichtaustritt gegentiberliegenden Seite betrachtet — bis zu einem Winkel von 80°
nach rechts erfiillt sind. Das Beispiel zeigt einen Fahrtrichtungsanzeiger, der auf der rechten Seite des Fahrzeugs angebracht ist.
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Vereinfachte Kennzeichnung von zusammengebauten, kombinierten oder ineinandergebauten Leuchten, wenn zwei oder mehr Leuch-
ten Teil der gleichen Baugruppe sind

Abbildung 1a

(Die senkrechten und waagerechten Linien stellen schematisch die Form der Lichtsignaleinrichtung dar. Sie sind nicht Teil des

Genehmigungszeichens.)
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Anmerkung :

Die drei Beispiele fiir Genehmigungszeichen (Beispiele A, B und C) stellen mégliche Varianten fiir die Kennzeichnung einer Beleuch-
tungseinrichtung dar, bei der zwei oder mehr Leuchten Teil der gleichen Baugruppe von zusammengebauten, kombinierten oder inein-
andergebauten Leuchten sind.

Sie geben an, daf die Beleuchtungseinrichtung in den Niederlanden (e4) unter der Nummer 3333 genehmigt wurde und folgende
Komponenten umfafit:

— einen Rickstrahler der Klasse 1, der gemif der Richtlinie 76/757/EWG in ihrer urspriinglichen Fassung genehmigt wurde,

— eine rote Schlufileuchte (R), die gemifl Anhang IT dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung genehmigt wurde,

— eine Nebelschlulleuchte (F), die gemif der Richtlinie 77/538/EWG in ihrer urspriinglichen Fassung genehmigt wurde,

— einen Riickfahrscheinwerfer (AR), der gemif} der Richtlinie 77/539/EWG in ihrer urspriinglichen Fassung genehmigt wurde,

— eine Bremsleuchte (S), die gemifl Anhang II dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung genchmigt wurde.
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Muster eines EG-Genechmigungszeichens

Abbildung 16
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Der Riickstrahler mit dem dargestellien EG-Genehmigungszeichen ist ein Riickstrahler der Klasse I, fiir den in den Niederlanden (e4)
unter der Nummer 216 eine EG-Bauartgenchmigung nach der Richtlinie 76/757/EWG erteilt wurde; fiir Riickstrahler nach Abschnitt
9.1 des Anhangs II dieser Richtlinie gilt fir a = 4 mm.
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Abbildung 2
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Der Scheinwerfer mit dem dargesteliten Genehmigungszeichen wurde in den Niederlanden (e4) gemifl Anhang III-A dieser Richtlinie
in ihrer urspriinglichen Fassung unter der Genehmigungsnummer 00243 genehmigt. Die ersten zwei Ziffern der Genehmigungsnummer

geben an, dafl die Genehmigung im Einklang mit den Anforderungen des Anhangs II dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung
erteilt wurde.

v
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Ein Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vorschriften des Anhangs III-B dieser Richtlinie in ihrer
urspriinglichen Fassung und ist nur fiir den Rechtsverkehr gebaut.
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Abbildung 4 Abbildung 5
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Ein Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vorschriften des Anhangs III-B dieser Richtlinie in ihrer
urspriinglichen Fassung und ist gebaut:

Nur fiir den Linksverkehr. Fir beide Verkehrsrichtungen mittels geeigneter Verinderung
der Einstellung der optischen Einheit oder der Leuchte am
Fahrzeug.

Abbildung 6
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Fin mit einer Kunststoff-Abschlufischeibe ausgertisteter Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vor-
schriften des Anhangs III-C dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung.

Er ist so konstruiert, dafl der Leuchtkdrper fir Abblendlicht gleichzeitig mit dem Fernlicht und/oder einer anderen in die Einheit
eingebauten Lichtfunktion eingeschaltet werden kann.
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Abbildung 7 Abbildung 8
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Ein Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vorschriften des Anhangs III-D dieser Richtlinie in ihrer
urspriinglichen Fassung:

Nur in bezug auf das Abblendlicht; Nur in bezug auf das Fernlicht.
der Scheinwerfer ist nur fir den Linksverkehr gebaut.

Abbildung 9 Abbildung 10

HC PL HC PL
00 _ 00

= ; +
ea [} [eall]

2439 betemmn 2439

Ein mit einer Kunststoff-Abschlufscheibe ausgeriisteter Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vor-
schriften des Anhangs III-D dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung nur in bezug auf das Abblendlicht und ist gebaut:

Fiir beide Verkehrsrichtungen. Nur fir Rechtsverkehr.
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Vereinfachte Kennzeichnung fiir zusammengebaute, kombinierte oder ineinandergebaute Leuchten

Abbildung 11

(Die senkrechten und waagerechten Linien stellen schematisch die Form der Lichtsignaleinrichtung dar. Sie sind nicht Teil des

Genehmigungszeichens.)

Beispiel A
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Anmerkung:

Die vier angefithrten Beispiele entsprechen einer Beleuchtungseinrichtung mit einem Genehmigungszeichen, das folgendes betrifft:

eine vordere Begrenzungsleuchte (A), die gemifl Anhang II dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung genehmigt wurde,
einen Scheinwerfer (HCR) mit Kunststoff-Abschiufscheibe und mit einem Abblendlicht fir sowohl Rechts- als auch Linksverkehr
und mit einem Fernlicht mit einer maximalen Lichtstirke zwischen 86.250 und 101.250 cd (angegeben durch die Zahl 30), der
gemifl Anhang III-D dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung genehmigt wurde,

einen vorderen Nebelscheinwerfer (B) mit Kunststoff-Abschlufischeibe, der gemifl der Richtlinie 76/762/EWG in ihrer urspriing-
lichen Fassung genehmigt wurde,

einen vorderen Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorie 11, der gemif Anhang II dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung
genehmigt wurde.
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Abbildung 12 Abbildung 13
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Ein Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vorschriften der Richtlinie 76/761/EWG.

Nur in bezug auf das Abblendlicht; der Scheinwerfer ist nur fiir Nur in bezug auf das Fernlicht.
den Linksverkehr gebaut.

Abbildung 14 Abbildung 15
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Fin mit einer Kunststoff-Abschlufischeibe ausgeriisteter Scheinwerfer mit dem dargestellten Genehmigungszeichen entspricht den Vor-
schriften der Richtlinie 76/761/EWG in bezug auf Anlage 3 des Anhangs III-D dieser Richtlinie.

Fiir Abblend- und Fernlicht; der Scheinwerfer ist nur fir den Nur fiir das Abblendlicht; der Scheinwerfer ist nur fiir den
Rechtsverkehr gebaut. Linksverkehr gebaut.

Der Leuchtkorper fiir das Abblendlicht darf nicht gleichzeitig mit dem Leuchtkérper fur das Fernlicht und/oder eines anderen ineinan-
dergebauten Scheinwerfers eingeschaltet werden.
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ANHANG 1T

VORSCHRIFTEN FUR DIE BAUARTGENEHMIGUNG VON BEGRENZUNGSLEUCHTEN, SCHLUSSLEUCHTEN,

BREMSLEUCHTEN, FAHRTRICHTUNGSANZEIGERN, BELEUCHTUNGSEINRICHTUNGEN FUR DAS HINTERE

KENNZEICHEN, NEBELSCHEINWERFERN, NEBELSCHLUSSLEUCHTEN, RUCKFAHRSCHEINWERFERN UND RUCK-
STRAHLERN FUR ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Es gelten die Begriffsbestimmungen des Anhangs I der Richtlinie 93/92/EWG des Rates vom 29. Oktober 1993 tiber den
Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen an zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen.

Ferner bezeichnet der Ausdruck
1.1. ,»Abschlufischeibe den #uflersten Teil der Leuchte (Einrichtung), der durch die Lichtaustrittsfliche Licht durchlafi;

1.2. ,,Beschichtung® ein Material oder Materialien, das (die) in einer oder mehreren Schichten auf die Auflenfliche einer
Abschluflscheibe aufgebracht ist (sind);

1.3. »Einrichtungen verschiedener Typen® sind Einrichtungen, die untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen; diese
Unterschiede kénnen insbesondere sein:

1.3.1. die Fabrik- oder Handelsmarke;
1.3.2. die Merkmale des optischen Systems;
1.3.3. die Hinzufugung oder Weglassung von Bauteilen, welche die optische Wirkung durch Reflexion, Brechung, Absorption

und/oder Verformung wihrend des Betriebs verindern;

1.3 .4, die Art der Glihlampe;

1.3.5. Werkstoffe, aus denen die Abschluflscheiben und — gegebenenfalls — die Beschichtung bestehen.

2. ZUSATZLICHE ANGABEN ZUR ERGANZUNG DES BAUARTGENEHMIGUNGSZEICHENS VON FAHRT-
RICHTUNGSANZEIGERN

2.1. Bei Fahrtrichtungsanzeigern ist in der Nihe des Rechtecks des Bauartgenehmigungszeichens und gegeniiber der Geneh-

migungsnummer eine Nummer anzubringen, die angibt, ob es sich um einen vorderen (Kategorie 11) oder einen hinteren
(Kategorie 12) Fahrtrichtungsanzeiger handelt.

2.2. Bei Fahrtrichtungsanzeigern, bei denen auf einer Seite die vorgeschriebenen Mindestlichtstirken bis zu einem Winkel von
H = 80° entsprechend Abschnitt 4.7.1 nicht erreicht werden, ist unter dem Rechteck des Bauartgenehmigungszeichens
ein waagerechter Pfeil anzubringen, dessen Spitze in Richtung der Seite zeigt, auf der die Mindestlichtstirke nach Ab-
schnitt 4.7.1 bis zu einem Winkel von mindestens H = 80° erreicht wird.

3. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die Einrichtungen missen so ausgelegt und gebaut sein, dafl sie bei tiblicher Verwendung trotz der dabei méglicherweise
auftretenden Erschiitterungen die in diesem Anhang vorgeschriebenen Merkmale beibehalten und ihr richtiges Arbeiten
sichergestellt bleibt.

4. LICHTSTARKE DES AUSGESTRAHLTEN LICHTS

In der Bezugsachse mufi die Lichtstirke des ausgestrahlten Lichts einer jeden der beiden Einrichtungen mindestens den
Minimalwerten entsprechen und darf héchstens die Maximalwerte erreichen, die in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt
sind. In keiner Richtung diirfen die angegebenen Maximalwerte tiberschritten werden.



56 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 18. 8. 97

min. (cd) max. (cd)

4.1. Schlufileuchten 4 12

4.2. Begrenzungsleuchten 4 60

4.3. Bremsleuchten 40 100

4.4, Fahrtrichtungsanzeiger

4.4.1. vorn (Kategorie 11) 90 700 (*)

(siche Anlage 1)

4.4.2. hinten (Kategorie 12) 7 50 200
(siche Anlage 1)

(*) Gilt nur fur den Bereich zwischen den beiden vertikalen Linien, die durch V = 0°/H = + 5° und zwei horizontale Linien, die durch
V = + 10°/H = 0° verlaufen. Fur jede andere Richtung gilt ein Maximalwert von 400 cd.

4.5. Auflerhalb der Bezugsachse muf die Lichtstirke des ausgestrahlten Lichts innerhalb der Winkelbereiche nach den Abbil-
dungen der Anlage 1 in jeder Richtung, die den Punkten der Tabelle der Lichtverteilung nach Anlage 2 dieser Richtung
entspricht, mindestens gleich dem Produkt der Mindestwerte nach Abschnitt 4.1 bis 4.4 und dem in dieser Tabelle fiir die
betreffende Richtung angegebenen Prozentsatz sein.

4.6. Abweichend von Abschnitt 4.1 ist bei ineinandergebauten Bremsleuchten und Schluflleuchten fiir die Schluflleuchte eine
maximale Lichtstirke von 60 cd unterhalb der Ebene zulissig, die gegen die Horizontalebene einen Winkel von 5° nach
unten bildet.

4.7. Auflerdem gilt folgendes:

4.7.1. In den gesamten in der Anlage 1 bestimmten Bereichen mufl die Lichtstirke mindestens 0,05 cd fiir die Begrenzungs-
leuchten und Schluflleuchten und mindestens 0,3 cd fiir die Bremsleuchten und die Fahrtrichtungsanzeiger betragen.

4.7.2. Bei zusammengebauten oder ineinandergebauten Schlufileuchten und Bremsleuchten mufl das Verhiltnis der tatsichlich
gemessenen Lichtstirken bei gleichzeitig brennenden beiden Leuchten zur Lichtstirke der brennenden Schlufileuchte al-
lein mindestens 5:1 an den 11 in der Anlage 2 festgelegten Meflpunkten betragen, die sich in einem Bereich befinden, der
durch die vertikalen Geraden, die durch 0° V/+ 10°H verlaufen, und die horizontalen Geraden, die durch
+ 5°V/0° H der Tabelle der Lichtverteilung verlaufen, begrenzt ist.

4.7.3. Die Vorschriften des Abschnitts 2.2 der Anlage 2 iiber drtliche Lichtstirkeschwankungen sind einzuhalten.

4.8. Die Lichtstirken sind bei dauernd brennenden Lampen zu messen. Im Falle von blinkenden Leuchten ist eine Uberhit-
zung der Einrichtung zu vermeiden.

4.9. Die Anlage 2, auf die sich Abschnitt 4.5 bezieht, enthilt Angaben iiber die anzuwendenden Meflverfahren.

4.10. Die Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen mufl den Anforderungen der Anlage 3 geniigen.

4.11. Die photometrischen Merkmale von Leuchten mit mehreren Lichtquellen sind gemiff Anlage 2 zu priifen.

5. PRUFBEDINGUNGEN

5.1 Alle Messungen sind mit einer farblosen Priiflampe durchzufthren, die dem fiir die Einrichtung vorgesehenen Lampentyp
entspricht und die auf den Nennlichtstrom eingestellt ist, der fiir die betreffende Lampe vorgeschrieben ist. Bei Leuchten
mit nicht auswechselbaren Lichtquellen sind simtliche Messungen jedoch bei 6,75 V beziehungsweise 13,5 V durchzu-
fihren.

5.2. Die vertikalen und horizontalen Rinder der leuchtenden Fliche der Einrichtung miissen bestimmt und im Verhiltnis zu
ihrem Bezugspunkt bemafit werden.

6. FARBE DES AUSGESTRAHLTEN LICHTS

Das ausgestrahlte Licht mufl bei Bremsleuchten und Schluflleuchten rot, bei Begrenzungsleuchten weifl und bei Fahrtrich-
tungsanzeigern gelb sein.

Die bei Verwendung einer Glithlampe der vom Hersteller angegebenen Kategorie gemessene Farbe des ausgestrahlten
Lichts muf8 innerhalb der Grenzen der Dreifarben-Koordinaten gemiff der Anlage 1 zu Anhang I liegen, wenn diese
Glithlampe mit der in Anhang IV angegebenen Priifspannung betrieben wird.



18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 57
Bei Leuchten mit nicht auswechselbaren Lichtquellen sind die Farbmerkmale jedoch mit den in den Leuchten vorhande-
nen Lichtquellen bei einer Spannung von 6,75 V, 13,5 V oder 28,0 V zu priifen.

7. NEBELSCHEINWERFER UND NEBELSCHLUSSLEUCHTEN
Es gelten die Vorschriften der Richtlinie 76/762/EWG tber Nebelscheinwerfer und der Richtlinie 77/538/EWG itber
Nebelschluflleuchten.

8. RUCKFAHRSCHEINWERFER
Es gelten die Vorschriften der Richtlinie 77/539/EWG tber Riickfahrscheinwerfer.

9. RUCKSTRAHLER

9.1. Pedalriickstrahler

9.1.1 Die Riuckstrahler miissen so geformt sein, dafl sie in ein Rechteck passen, dessen Seitenlingen ein Verhiltnis von weniger
oder gleich 8 aufweisen.

9.1.2 Die Riickstrahler miissen die Anforderungen des Anhangs VIII der Richtlinie 76/757/EWG fir gelb erfiillen.

9.1.3 Die riickstrahlende Oberfliche der vier Pedalriickstrahler darf nicht weniger als 8 cm? betragen.

9.2. Sonstige Riickstrahler

Es gelten die Vorschriften der Richtlinie 76/757/EWG iiber Riickstrahler.
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Anlage 1

Horizontale (H) und Vertikale (V) Mindestwinkel fiir die riumliche Lichtverteilung

Bezugsachse

1. Begrenzungsleuchte

V =+ 15°/—10°

H=80°

Fahrzeug

Fahrzeug
2. Schlufileuchte

V =+ 15°/—10°

H=80° H=80°

Bezugsachse

Bezugsachsen

3. Fahrtrichtungsanzeiger vorne und hinten

V =+ 15°

fur zweiridrige Fahrzeuge

Bezugsachsen

fur dreiridrige Fahrzeuge

|///////l_ Fahrzeug

4. Bremsleuchte

V =+ 15°/—10°

Bezugsachse

H= 45° H=45°
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Anlage 2
Photometrische Messungen
1. MESSVERFAHREN
1.1. Bei den photometrischen Messungen ist stérendes Streulicht durch geeignete Abdeckungen zu vermeiden.
1.2. Wenn die Ergebnisse der photometrischen Messungen zu Zweifeln Anlafl geben, sind die Messungen wie folgt auszufiih-
ren:
1.2.1. die Meflentfernung ist so zu wihlen, dafl das quadratische Entfernungsgesetz anwendbar ist;
1.2.2. die Mefleinrichtung mufl so beschaffen sein, dafl die Winkel6ffnung des Empfingers — vom Bezugspunkt der Leuchte
aus gesehen — zwischen 10 Winkelminuten und einem Grad liegt;
1.2.3. die fiir eine bestimmte Beobachtungsrichtung vorgeschriebene Mindestlichtstirke gilt als erreicht, wenn sie in eine Rich-
tung erreicht wird, die nicht mehr als 1/4° von der Beobachtungsrichtung abweicht.
2. TABELLE DER STANDARDISIERTEN RAUMLICHEN LICHTVERTEILUNG
10p------=====mmmmmmmmmm oo 20 —'—‘_ 20
5p----- 10 20 70 20 10
Of---- 35 90 —100—90—35 —— \Y)
5p----- 10 20 70 20 10
10t------ uiiainiaiaiieiuiniek Il 20 20 I I
20° 10° 5° 0° 5° 10° 20°
P
H
2.1. Die Richtung H = 0° und V = 0° entspricht der Bezugsachse (die am Fahrzeug waagerecht und parallel zur Fahrzeug-
langsmittelebene in Richtung der verlangten Sichtbarkeit verlduft). Sie geht durch den Bezugspunkt. Die in der Tabelle
angegebenen Werte geben fiir die verschiedenen Mefrichtungen die Mindestwerte in Prozent des fiir jede Leuchte gefor-
derten Mindestwerts in der Achse (Richtung H = 0° und V = 0°) an.
2.2. Innerhalb des in Abschnitt 2 durch ein Raster schematisch dargestellten Bereichs der Lichtverteilung mufl die Lichtver-
teilung im wesentlichen so einheitlich sein, dafl die Lichtstirke in jeder Richtung eines Teils des durch die Linien des
Rasters gebildeten Feldes mindestens den niedrigsten vorgeschriebenen Mindestwert in Prozent (oder den niedrigsten
verfiigbaren Wert) auf den Linien des Rasters erreicht, die die betreffende Richtung begrenzen.
3. PHOTOMETRISCHE MESSUNGEN BEI LEUCHTEN MIT MEHREREN LICHTQUELLEN
Die photometrischen Merkmale sind wie folgt zu priifen:
3.1. Bei nicht auswechselbaren (festen) Glithlampen oder anderen Lichtquellen:
bei der vom Hersteller vorgeschriebenen Spannung, wobei der technische Dienst vom Hersteller das zur Stromversorgung
solcher Lampen erforderliche Spezialgerit anfordern kann.
3.2. Bei auswechselbaren Lampen:

Bei Ausriistung mit Serienlampen miissen die gemessenen Lichtstirkewerte bei einer Spannung von 6,75V, 13,5V oder
28,0 V zwischen den in diesem Anhang angegebenen Hochst- und Mindestwerten liegen, erhoht um die zulissige Abwei-
chung des Lichtstroms fiir den gewihlten Glihlampentyp, wie sie in Anhang IV fiir Serienlampen angegeben ist; wahl-
weise kann statt dessen eine Priiflampe an jeder Einzelposition verwendet und bei dem entsprechenden Bezugslichtstrom
betrieben werden, wobei die einzelnen Messungen fiir jede Position zusammengezihlt werden.
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Anlage 3
Photometrische Messungen an der Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen
1. ZU BELEUCHTENDE FLACHE

Die Einrichtungen kdnnen zur Kategorie 1 oder 2 gehéren. Die Einrichtungen der Kategorie 1 miissen so gebaut sein, daff sie eine
Fliche von mindestens 130 X 240 mm beleuchten; die Einrichtungen der Kategorie 2 miissen so gebaut sein, daff sie eine Fliche von
mindestens 200 X 280 mm beleuchten.

. FARBE DES AUSGESTRAHLTEN LICHTS

Die Farbe des Lichts, das von der in der Einrichtung verwendeten Lampe ausgestrahlt wird, muff weif sein, wobei diese Farbe
gentigend neutral sein mufl, um keine nennenswerte Anderung der Farbe des Kennzeichens zu bewirken.

. LICHTEINFALL

Der Hersteller der Beleuchtungseinrichtung hat die Anbringungsbedingungen fiir die Einrichtung in bezug auf die fiir das Kennzei-
chen bestimmte Fliche anzugeben. Die Einrichtung mufl so angebaut sein, daff in keinem Punkt der zu beleuchtenden Fliche der
Winkel des Lichteinfalls auf diese Fliche grofler als 82° ist, wobei dieser Winkel zu der von der Oberfliche des Kennzeichens am
weitesten entfernten Stelle der Lichtaustrittsfliche der Einrichtung zu messen ist. Wenn mehrere Beleuchtungseinrichtungen vorhan-
den sind, ist diese Anforderung nur auf denjenigen Teil des Kennzeichens anzuwenden, der durch die betreffende Einrichwung
beleuchtet werden soll.

Die Einrichtung muf8 so beschaffen sein, dafl kein Lichtstrahl unmittelbar nach hinten austritt; ausgenommen ist rotes Licht, sofern
die Einrichtung mit einer Schlufileuchte kombiniert oder zusammengebaut ist.

. MESSVERFAHREN

Die Leuchtdichten werden auf einem mattweiflen Léschpapier gemessen, dessen diffuse Riickstrahlung mindestens 70 % betrigt;
Abmessungen und Anbringungsstelle des Loschpapiers miissen denen des normalerweise zu verwendenden Kennzeichens entspre-
chen, wobei sich das Papier 2 mm iber dem Halter fiir das Kennzeichen befindet.

Die Leuchtdichten sind senkrecht zur Papierfliche in den Punkten zu messen, die im Diagramm des Abschnitts 5 angegeben sind,
wobei jeder Punkt eine Kreisfliche von 25 mm Durchmesser darstellt.

. PHOTOMETRISCHE MERKMALE

Die Leuchtdichte B mufl mindestens 2 cd/m? in jedem der nachstehend festgelegten Mefipunkte betragen.

Abbildung 1 Abbildung 2
Meflpunkte fir die Kategorie 1 Mefipunkte fiir die Kategorie 2
240 280

25| _ 25
o ||

130 75
of | ]

200

25| | |

25| 65 | 60 65 |25 75

25| | | | |
25 I 80 I 70 I 80 I 25

Der Gradient der Leuchtdichte zwischen den Werten B; und B, gemessen in den Punkten 1 und 2, die aus den vorstehend erwihn-
ten Meflpunkten beliebig ausgewihlt wurden, darf 2 X B,/cm nicht iberschreiten, wobei B, die kleinste Leuchtdichte ist, die in den
verschiedenen Meflpunkten festgestellt wurde, d. h.

B,—B,
Abstand 1—2 in cm

<2 X B, /ecm
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Anlage 4

Beschreibungsbogen betreffend den Typ folgender Einrichtungen

— Begrenzungsleuchte
— Schluglleuchte
— Bremsleuchte
— Fahrtrichtungsanzeiger
— Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen
— Nebelscheinwerfer
— Nebelschlulleuchte
— Riickfahrscheinwerfer
— Riickstrahler (*)
fiir zweirddrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge

(dem Anurag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird).

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... ... o

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Typ einer Begrenzungsleuchte, einer Schluffleuchte, einer Bremsleuchte, eines
Fahrtrichtungsanzeigers, einer Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen, eines Nebelscheinwerfers, einer Nebelschluf3-
leuchte, eines Riickfahrscheinwerfers, eines Riickstrahlers () fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge muff folgende Angaben
enthalten:

4. Typ und Merkmale der Einrichtung: .. ... ... o
5. Anzahl und Kategorie der Glihlampen: ... ... . . *
6. Anzahl und Kategorie der Leuchten, mit denen die zur Bauartgenehmigung vorgelegte Einrichtung ausgeriistet ist: ...............

7. Die beigefiigte Zeichnung Nr. ... zeigt die geometrischen Bedingungen fiir die Anbringung der zur Bauartgenehmigung vorgelegten
Einrichtung am Fahrzeug. Auflerdem sind die Bezugsachse und die Lage der Rinder der leuchtenden Fliche der zur Bauartgenehmi-
gung vorgelegten Einrichtung anzugeben. Aus der Zeichnung mufl ersichtlich sein, wo das Genehmigungszeichen anzubringen ist.

(*) Nichtzutreffendes streichen.
(*) Bei Leuchten mit nicht auswechselbaren Lichtquellen sind die Nummer und die Gesamtwattzahl der Lichtquelle anzugeben.
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Anlage 5

Bauartgenchmigungsbogen betreffend den Typ folgender Einrichtungen

— Begrenzungsleuchte

— Schluflleuchte

— Bremsleuchte

~— Fahrtrichtungsanzeiger

— Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen
— Nebelscheinwerfer

— Nebelschluflleuchte

— Riickfahrscheinwerfer

— Riickstrahler (*)

fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ... ... .. i, des technischen Dienstes .. ..

Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ......... ..o i ..

1. Marke der Einrichtung: ........... ... . .. i
2. Typ der Einrichtung: ... ... ...
3. Lichtstirke des Fahrtrichtungsanzeigers: ............................

4. Anzahl und Kategorie der Glithlampen: .......................... ...

.............................................. Q)

5. Die Einrichtung ist in der beigefiigten Zeichnung Nr. ... unter Angabe der Genehmigungsnummer abgebildet.

6. Name und Anschrift des Herstellers: ................ ... ...........

8. Das Fahrzeug wurde zur Prifung vorgefithrt am: ....................

9. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, Oty oot e
11, Datum: oottt e e e e e e

12. Unterschrift: .. .

(*) Nichtzutreffendes streichen.

(*) Bei Leuchten mit nicht auswechselbaren Lichtquellen sind die Nummer und die Gesamtwattzahl der Lichtquelle anzugeben.
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ANHANG 11

VORSCHRIFTEN FUR DIE BAUARTGENEHMIGUNG VON EINRICHTUNGEN (SCHEINWERFERN) FOR ABBLEND-
LICHT UND/ODER FERNLICHT, DIE MIT G}.UH- ODER HALOGENLAMPEN AUSGERUSTET UND FUR ZWEI-
RADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE BESTIMMT SIND

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Es gelten die Begriffsbestimmungen des Anhangs I der Richtlinie 93/92/EWG.

Ferner bezeichnet der Ausdruck

1.1. ,»Abschlufischeibe® den #uflersten Teil des Scheinwerfers (der Scheinwerfereinheit), der durch die Lichtaustrittsfliche
Licht durchlifit;

1.2. ,,Beschichtung® ein Material oder Materialien, das (die) in einer oder mehreren Schichten auf die Auflenfliche einer
Abschlufischeibe aufgebracht ist (sind);

1.3. »Scheinwerfer verschiedener Typen Scheinwerfer, die untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen; diese Unter-
schiede koénnen insbesondere sein:

1.3.1. die Fabrik- oder Handelsmarke;
1.3.2. die Merkmale des optischen Systems;
1.3.3. die Hinzufiigung oder Weglassung von Bauteilen, welche die optische Wirkung durch Reflexion, Brechung, Absorption

und/oder Verformung wihrend des Betriebs verindern. Das Anbringen oder die Wegnahme von Filtern, die lediglich die
Farbe des Lichts und nicht die Lichterteilung indern, bedingt jedoch keine Anderung des Typs;

1.3.4. die Eignung fiir Rechtsverkehr oder fir Linksverkehr oder beide Verkehrsrichtungen;

1.3.5. die Lichtart (Abblendlicht, Fernlicht oder beides);

1.3.6. die Fassung zur Aufnahme der Hy-, H,-, Hs-, HBj3-, HB4- oder H;-Gluhlampe(n);

1.3.7. Werkstoffe, aus denen die Abschluflscheiben und — gegebenenfalls — die Beschichtung bestehen.
2. SCHEINWERFER

Es werden unterschieden:

2.1. Scheinwerfer fiir Kleinkraftrider

(sieche Anhang III-A)
2.1.1 mit einer Lampe mit

einem Leuchtkdrper 15 W (Kategorie S3)
2.1.2. mit einer Lampe mit

zwei Leuchtkérpern 15/15 W (Kategorie Sy)
2.1.3. mit einer Halogenlampe mit

einem Leuchtkdrper 15 W (Kategorie HS;)
2.2. Scheinwerfer fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge

(siche Anhinge III-B und III-C)
2.2.1. mit einer Lampe mit

zwei Leuchtkérpern 25/25 W (Kategorie S;)
2.2.2. mit einer Lampe mit

zwei Leuchtkérpern 35/35 W (Kategorie S;)
2.2.3. mit einer Halogenlampe mit

zwei Leuchtkérpern 35/35 W (Kategorie HSy)
2.2.4. mit einer Lampe mit

zwei Leuchtkérpern 40/45 W (Kategorie R;)
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2.3. Scheinwerfer fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge

(sieche Anhang III-D — Scheinwerfer mit Halogenlampen aufler HS;)
2.3.1. mit einer Lampe mit

einem Leuchtkorper 55 W (Kategorie Hy)
2.3.2. mit einer Lampe mit

einem Leuchtkérper 55 W (Kategorie H;)
2.3.3. mit einer Lampe mit

einem Leuchtkérper 55 W (Kategorie Hj)
2.3.4. mit einer Lampe mit

einem Leuchtkdrper 60 W (Kategorie HB3)
2.3.5. mit einer Lampe mit

einem Leuchtkorper 51 W (Kategorie HBy)
2.36. mit einer Lampe mit

einem Leuchtkorper 55 W (Kategorie Hy)
2.37. mit einer Lampe mit

zwei Leuchtkérpern 55/60 W (Kategorie Hy)
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1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

ANHANG III-A

SCHEINWERFER FUR KLEINKRAFTRADER

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die Scheinwerfer miissen so ausgelegt und hergestellt sein, dafl bei iiblicher Verwendung trotz der dabei moglicherweise
auftretenden Erschiiterungen ihr richtiges Arbeiten sichergestellt bleibt und sie die in diesem Anhang vorgeschriebenen
Merkmale behalten.

Die Teile, die fiir die Befestigung der Glithlampe bestimmt sind, miissen so gebaut sein, dafl die Lampe auch bei Dunkel-
heit mit Sicherheit nur in der richtigen Lage eingesetzt werden kann.

BESONDERE VORSCHRIFTEN

Die richtige Lage der Abschiufischeibe in bezug auf das optische System muf} eindeutig gekennzeichnet und gegen Ver-
drehung im Betrieb gesichert sein.

Zur Messung der vom Scheinwerfer erzeugten Beleuchtungsstirke ist ein Mefischirm nach Anlage 1 oder 2 und eine
Priiflampe mit glattem und farblosem Kolben entsprechend einer der in Abschnitt 2.1 des Anhangs III vorgesehenen
Kategorien zu verwenden.

Die Priiflampen sind entsprechend den in den technischen Unterlagen (siche Anhang IV) fiir diese Lampen vorgeschrie-
benen Werten auf den jeweiligen Bezugslichtstrom einzustellen.

Das Abblendlicht mufl eine so deutlich erkennbare Hell-Dunkel-Grenze ergeben, dafl mit deren Hilfe eine gute Einstel-
lung moglich ist. Die Hell-Dunkel-Grenze muf}, aus einer Entfernung von 10 m gemessen, iiber eine horizontale Linge
von mindestens * 900 mm so gerade und horizontal wie moglich verlaufen (fir Halogenlampen: eine Linge von
mindestens + 2 250 mm, gemessen aus einer Entfernung von 25 m; siehe Anlage 2). Werden die Scheinwerfer nach der
Anlage 1 eingestellt, so missen sie die darin enthaltenen Vorschriften erfillen.

Das Bild des Lichtbiindels darf keine seitlichen Unregelmifigkeiten aufweisen, die eine gute Sicht beeintrichtigen.

Die Beleuchtungsstirke auf dem Schirm gemifi Abschnitt 2.2 ist mit einem Photoempfinger zu messen, dessen wirksame
Oberfliche innerhalb eines Quadrates mit 65 mm Seitenlinge liegt.

ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR UBERPRUFUNGEN, DIE DURCH DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN
BEI DER KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION GEMASS ANHANG I ABSCHNITT
5.2.4 DURCHGEFUHRT WERDEN KONNEN

Die Aufstellung der photometrischen Merkmale der Scheinwerfer, die nach den allgemeinen Bestimmungen tber die
Konformititsprifungen ermittelt wird, ist auf die Punkte HV — LH — RH — L 600 — R 600 (siche Abbildung in der
Anlage 1) zu beschrinken.
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Anlage 1

Photometrische Priifungen an Scheinwerfern, die mit Lampen der Kategorien S; und S, ausgeriistet sind

1. Fir die Messungen ist der Mefischirm in einer Entfernung von 10 m vor dem Scheinwerfer und rechtwinklig zu der Linie,
die den Leuchtkorper fir das Fernlicht mit dem Punkt HV verbindet, aufzustellen (siche nachstehende Abbildung); die
Linie H—H muf} horizontal verlaufen.

2. VORSCHRIFTEN FUR DAS ABBLENDLICHT

2.1 Seitlich ist der Scheinwerfer so auszurichten, daff die Lichtverteilung so symmetrisch wie méglich zur Linie V—V erfolgt.

2.2. Vertikal ist der Scheinwerfer so auszurichten, dafl die Hell-Dunkel-Grenze 100 mm unter der Linie H—H liegt.

2.3. Ist der Scheinwerfer gemifi Abschnitt 2.1 und 2.2 ausgerichtet, mufl die Beleuchtungsstirke die folgenden Werte
erreichen:

2.3.1. auf der Linie H—H und dartiber: hochstens 2 Lux;

2.3.2. auf einer Linie 300 mm unterhalb der Linie H—H und iiber eine Breite von 900 mm beiderseits der Vertikalen V—V:
mindestens 8 Lux;

2.3.3. auf einer Linie 600 mm unterhalb der Linie H—H und iiber eine Breite von 900 mm beiderseits der Vertikalen V—V:
mindestens 4 Lux.

3. VORSCHRIFTEN FUR DAS FERNLICHT (sofern vorhanden)

31 Ist der Scheinwerfer gemiff Abschnitt 2.1 und 2.2 ausgerichtet, mufl er den folgenden Vorschriften fiir das Fernlicht
entsprechen:

3.1.1. Der Schnittpunkt (HV) der Linien H—H und V—V muf sich innerhalb der Isoluxlinie fir 80 % der maximalen Be-
leuchtungsstirke befinden.

3.1.2 Die maximale Beleuchtungsstirke (Eq.y) des Fernlichts mufl mindestens 50 Lux betragen.

3.1.3. Ausgehend vom Punkt HV darf die Beleuchtungsstirke des Fernlichts horizontal nach rechts und links bis zu einem

Abstand von 0,90 m nicht kleiner als E,,/4 sein.
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MESSSCHIRM
(Abmessungen in mm bei 10 m Entfernung)
Abbildung
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Anlage 2

Photometrische Priifungen an Scheinwerfern, die mit Halogenlampen der Kategorie HS, ausgeriistet sind

Fur die Messungen ist der Mefischirm in einer Entfernung von 25 m vor dem Scheinwerfer und rechtwinklig zu der Linie,
die den Leuchtkérper der Lampe mit dem Punkt HV verbindet, aufzustellen (siche nachstehende Abbildung); die Linie
H—H muf horizontal verlaufen.

Seitlich ist der Scheinwerfer so auszurichten, daf} die Lichtverteilung symmetrisch zur Linie V—V erfolgt.

Vertikal ist der Scheinwerfer so auszurichten, dafl sich die Hell-Dunkel-Grenze 250 mm unterhalb der Linie H—H
befindet. Er mufl moglichst horizontal ausgerichtet sein.

Ist der Scheinwerfer gemiff der Abschnitte 2 und 3 eingestellt, mufl er die nachstehenden Bedingungen erfillen:

Mefpunkt Beleuchtungsstirke E/Lux
Jeder Punkt auf oder iiber der Linie H—H < 0,7
Jeder Punkt auf der Linie 35 L—35R aufler 35V > 1
Punkt 35V > 2
Jeder Punkt auf der Linie 25L—25R =2
Jeder Punkt auf der Linie 15L—15R = 0,5

Meflschirm
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MESSSCHIRM
(Abmessungen in mm bei 25 m Entfernung)
Abbildung
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Anlage 3

Beschreibungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir Kleinkraftrider

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug

eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): . ... ... ... ...

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Scheinwerfertyp fiir Kleinkraftrider mufl folgende Angaben enthalten:

1

. Fabrik- oder Handelsmarke: . ... ... e e

. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... e e e

. Anzahl und Kategorie der Glithlampen: ...... ... .

. Zeichnung Nr. ... des Scheinwerfers ist beigefiigt.
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Anlage 4
Bauartgenehmigungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir Kleinkraftrider
Angabe der Behorde
Protokoll Nr. .......... ..., des technischen Dienstes ................ R 7o)«
Nr. der Bauartgenehmigung: ....................... ... Nr. der Erweiterung: ...t ...
1. Marke des SCReImWer ers: ... ..ottt e
2. Typ des SchelnWerfers: ... ... oot e e e
3. Anzahl und Kategorie der Glhlampen: . ... .. ..
4. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... oo i it
5. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ... ... . i
6. Der Scheinwerfer wurde zur Prifung vorgelegt am: ... ... ..

7. Der Scheinwerfer ist in der beigefiigten Zeichnung Nr. ... unter Angabe der Genehmigungsnummer abgebildet.

8. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, DalUM: ottt et e e e e e e e e e e e e

11, UREErsChrI t: oottt

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG IlI-B

SCHEINWERFER FUR SYMMETRISCHES ABBLENDLICHT UND FERNLICHT, DIE MIT GLUHLAMPEN
AUSGERUSTET UND FUR KRAFTRADER UND DREIRADFAHRZEUGE BESTIMMT SIND

1. ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICHNUNG UND DIE AUFSCHRIFTEN AUF DEN
BESONDEREN EINRICHTUNGEN

1.1. Die Scheinwerfer miissen deutlich lesbar und dauerhaft die Aufschrift ,,MB“ (Symbol fir Fernlicht) tragen, die gegen-
tiber der Bauartgenehmigungsnummer angebracht wird.

1.2. Bei Scheinwerfern, die so gebaut sind, dafl der Leuchtkérper fir das Abblendlicht nicht gleichzeitig mit dem fiir andere
Lichtquellen, mit denen er ineinandergebaut sein kann, eingeschaltet sein darf, ist hinter dem Zeichen (MB) fiir den
Abblendscheinwerfer im Genehmigungszeichen ein Schrigstrich (/) anzuordnen.

1.3. Auf Scheinwerfern mit Kunststoff-Abschlufischeiben ist in der Nihe des in Abschnitt 1.1 vorgeschriebenen Symbols die
Aufschrift ,,PL“ anzubringen.

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
2.1 Jedes Muster mufl den Vorschriften des Abschnitts 3 geniigen.
2.2. Die Scheinwerfer miissen so ausgelegt und hergestellt sein, dafl bei wiblicher Verwendung trotz der dabei méglicherweise

auftretenden Erschiitterungen ihr richtiges Arbeiten sichergestellt bleibt und sie die vorgeschriebenen Merkmale behalten.

2.2.1. Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung haben, die die ordnungsgemifle Einstellung der Scheinwerfer am Fahr-
zeug nach den dafiir geltenden Vorschriften erméglicht. Diese Einrichtung darf bei Scheinwerfern fehlen, deren Reflek-
tor und Abschluflscheibe fest miteinander verbunden sind, wenn ihre Verwendung auf Fahrzeuge beschrinkt wird, bei
denen die Scheinwerfereinstellung auf andere Weise gewihrleistet wird.

Werden Scheinwerfer fiir Fernlicht und Scheinwerfer fiir Abblendlicht, die jeweils mit einer eigenen Glithlampe bestiickt
werden, zu einer Einheit zusammengebaut oder ineinandergebaut, so muff die Verstelleinrichtung die ordnungsgemifle
Einstellung jedes optischen Systems fiir sich erlauben.

2.2.2. Diese Vorschriften gelten jedoch nicht fiir Scheinwerfer, deren Reflektoren untrennbar miteinander verbunden sind. Fiir
diesen Scheinwerfertyp gelten die Vorschriften des Abschnitts 3.3. Wird fiir die Erzeugung des Fernlichts mehr als eine
Lichtquelle verwendet, sind fiir die Ermittlung des Wertes der grofiten Beleuchtungsstirke (E,,.,) alle das Fernlicht
erzeugenden Lichtquellen einzuschalten.

2.3. Die Teile, die fur die Befestigung der Glithlampe am Reflektor bestimmt sind, miissen so gebaut sein, daff die Lampe
auch bei Dunkelheit mit Sicherheit nur in der richtigen Lage eingesetzt werden kann.

2.4. Erginzende Prifungen sind nach den Vorschriften der Anlage 2 durchzufiihren, um sicherzustellen, daff bei in Betrieb
befindlichen Scheinwerfern keine tibermifligen Verinderungen der photometrischen Merkmale auftreten.

2.5. Ist die Abschlufischeibe des Scheinwerfers aus Kunststoff, so sind zusitzliche Priifungen gemifl Anlage 3 durchzufithren.
3. BESONDERE VORSCHRIFTEN
3.1. Die richtige Lage der Abschlufischeibe in bezug auf das optische System muf} eindeutig gekennzeichnet und gegen Ver-

drehung im Betrieb gesichert sein.

3.2. Zur Messung der vom Scheinwerfer erzeugten Beleuchtungsstirke ist ein Mefischirm nach der Anlage 1 und eine Priif-
lampe (S; und/oder S, siche Anhang IV) mit glattem und farblosem Kolben zu verwenden.

Die Priiflampen sind entsprechend den fiir diese Lampen vorgeschriebenen Werten auf den entsprechenden Bezugslicht-
strom einzustellen.

3.3, Das Abblendlicht mufl eine so deutlich erkennbare Hell-Dunkel-Grenze aufweisen, daff mit deren Hilfe eine gute Ein-
stellung moglich ist. Die Hell-Dunkel-Grenze muf iiber eine horizontale Breite von mindestens + 5° so gerade und
horizontal wie moglich verlaufen. Werden die Scheinwerfer nach der Anlage 1 eingestellt, so miissen sie die darin enthal-
tenen Vorschriften erfiillen.
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34 Das Bild des Lichtbiindels darf keine seitlichen Unregelmifigkeiten aufweisen, die eine gute Sicht beeintrichtigen.

3.5. Die Beleuchtungsstirke auf dem Schirm gemifl Abschnitt 3.2 ist mit einem Photoempfinger zu messen, dessen wirksame
Oberfliche innerhalb eines Quadrates mit 65 mm Seitenlinge liegt.

4. ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE UBERPRUFUNGEN, DIE VON DEN ZUSTANDIGEN BEHOR-
DEN BEI DER KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION GEMASS ANHANG 1
ABSCHNITT 5.1 DURCHGEFUHRT WERDEN KONNEN

4.1. Bei den Werten in Zone III darf die gréfite ungiinstige Abweichung betragen:

— 0,3 Lux entsprechend 20 %
bzw.
— 0,45 Lux entsprechend 30 %.

4.2. Wenn beim Fernlicht der Punkt HV innerhalb der Isoluxlinie 0,75 Ep.x liegt, gilt an allen Mefipunkten gemiff Anhang I
Abschnitte 4.3 und 4.4 fir die photometrischen Werte eine Toleranz von + 20% bei den Maximalwerten und von
—20% bei den Minimalwerten.

4.3. Zur Prifung der Verinderung der vertikalen Lage der Hell-Dunkel-Grenze unter dem Einflufl von Wirme wird folgen-

des Verfahren angewandt:

Einer der als Probe entnommenen Scheinwerfer ist gemifl Anlage 2 Abschnitt 2.1 zu priifen, nachdem er dreimal hinter-
einander dem Zyklus gemifl Anlage 2 Abschnitt 2.2.2 unterzogen wurde.

Der Scheinwerfer gilt als annehmbar, wenn Ar 1,5 mrad nicht tiberschreitet.

Liegt dieser Wert iiber 1,5 mrad, ohne 2,0 mrad zu iiberschreiten, so ist ein zweiter Scheinwerfer der Priifung zu unter-
ziehen, nach der das Mittel der an beiden Proben festgestellten absoluten Werte 1,5 mrad nicht iiberschreiten darf.
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Anlage 1
Photometrische Priifungen

1. Fiir die Einstellung ist der Einstellschirm in einer Entfernung von 10 m vor dem Scheinwerfer aufzustellen; die Linie h—h
mufl horizontal verlaufen. Fir die Messungen ist der Photoempfinger 25 m vor dem Scheinwerfer und rechtwinklig zu
der Linie, die den Leuchtkorper der Glithlampe mit dem Punkt HV verbindet, aufzustellen.

2. Seitlich ist der Scheinwerfer so auszurichten, dafl die Lichwerteilung des Fernlichts symmetrisch zur Linie v—v erfolgt.

3. Verukal ist der Scheinwerfer so auszurichten, daf§ sich die Hell-Dunkel-Grenze des Abblendlichts 250 mm unterhalb der
Linie h—h befindet (bei einer Entfernung von 25 m).

4. Ist der Scheinwerfer gemifl Abschnitt 2 und 3 eingestellt, mufl er — vergleichbar zu den Bedingungen fiir das Fernlicht
— die nachstehenden Bedingungen erfiillen:

4.1. Die Lichtbiindelmitte des Fernlichts darf sich nicht mehr als 0,6° tiber oder unter der Linie h—h befinden.

4.2. Die Beleuchtungsstirke des Fernlichts muff ihren Grofiwert Eq,, im Mittelpunke des gesamten Lichtbiindels erreichen
und nach den Seiten hin abnehmen.

4.3, Die grofite Beleuchtungsstirke E,, des Fernlichts muff mindestens 32 Lux betragen.

4.4. Die vom Fernlicht erzeugte Beleuchtungsstirke mufl den folgenden Werten entsprechen:

4.4.1. Der Schnittpunkt HV der Linien h—h und v—v mufl sich innerhalb der Isoluxlinie fiir 90 % der groéfiten Beleuchtungs-
stirke befinden.

4.4.2. Von Punkt HV ausgehend, mufl die Beleuchtungsstirke des Fernlichts in horizontaler Richtung nach rechts und links bis
zu einer Entfernung von 1,125 m mindestens 12 Lux und bis zu einer Entfernung von 2,25 m mindestens 3 Lux betragen.

4.5, Die vom Abblendlicht erzeugten Beleuchtungsstirken miissen folgenden Werten entsprechen:

Jeder Punkt auf und iber der Linie h—h < 0,7 Lux
Jeder Punkt auf der Linie 50 L—50 R aufler 50 V (') > 1,5 Lux
Punkt 50 V > 3,0 Lux
Jeder Punkt auf der Linie 25 L—25R > 3,0 Lux
Jeder Punkt der Zone IV = 1,5 Lux

0,25 min
50V

(*) Intensitdt
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5. MESS- UND EINSTELLSCHIRM

(Zahlenangaben in mm fiir 25 m Entfernung)
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Anlage 2

Priifung der Bestindigkeit der photometrischen Merkmale von in Betrieb befindlichen Scheinwerfern

Die Einhaltung der Vorschriften dieser Anlage ist nicht ausreichend fiir die Bauartgenehmigung von Scheinwerfern mit Abschlufi-
scheiben aus Kunststoff.

Siehe Anhang III-D Anlage 2.
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Anlage 3
Vorschriften fiir Scheinwerfer mit Kunststoff-Abschlu8scheiben

Priifung von Abschlufischeiben oder Werkstoffproben und von vollstindigen Scheinwerfern

Siehe Anhang HI-D Anlage 3.
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Anlage 4

Beschreibungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Glithlampen ausgeriistet
und fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge bestimmt ist

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... .. .

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Scheinwerfertyp fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge mufl folgende Angaben
enthalten:

1. Fabrik- oder Handelsmarke: ... ...t e
2. Name und Anschrift des Herstellers: ... ...

5. Anzahl und Kategorie der Gluhlampen: ........ ... . .. . .

6. Abbildung Nr. ... des Scheinwerfers ist beigefiigt.
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Anlage 5

Bauartgenchmigungsbogen betreffend cinen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Gliihlampen
ausgeriistet und fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge bestimmt ist

Angabe der Behorde

Protwokoll Nr. ... ... .. ... .. des technischen Dienstes ................ VOM ettt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ............coiiiiiiinannnnn. ..
1. Marke des Scheinwerfers: ... ... o
2. Typ des Schelnwerfers: . ... ... o e
3. Anzahl und Kategorie der Glihlampen: ... ... . e
4. Name und Anschrift des Herstellers: ... ..o i i e
5. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ... ... . i
6. Der Scheinwerfer wurde zur Prifung vorgelegt am: . ... ... . e

7. Der Scheinwerfer ist in der beigefigten Zeichnung Nr. ... unter Angabe der Genehmigungsnummer abgebildet.

8. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, DatUIMI: ottt e

1L Unterschrift: .« e

(') Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG IIIC

SCHEINWERFER FUR ASYMMETRISCHES ABBLENDLICHT UND FERNLICHT, DIE MIT HALOGENLAMPEN
(HS;-GLUHLAMPEN) ODER GLUHLAMPEN DER KATEGORIE R, AUSGERUSTET UND FUR KRAFTRADER UND

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

DREIRADFAHRZEUGE BESTIMMT SIND

ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICHNUNG UND DIE AUFSCHRIFTEN AUF DEN
EINRICHTUNGEN

Sind Scheinwerfer nur fiir Rechtsverkehr oder nur fiir Linksverkehr bestimmt, so ist die Grenze des Bereichs auf der
Abschluflscheibe dauerhaft zu bezeichnen, der zur Vermeidung der Belistigung der Verkehrsteilnehmer eines Landes, in
dem die Verkehrsrichtung nicht der Richtung entspriche, fur die der Scheinwerfer gebaut ist, abgedeckt werden kann.
Die Abgrenzung des Bereichs kann entfallen, wenn sie auf der Abschluftscheibe bauartbedingt unmittelbar zu erkennen
ist.

Bei Scheinwerfern, die sowohl fiir Rechts- als auch fiir Linksverkehr bestimmt sind, miissen beide Stellungen des Schein-
werfers am Fahrzeug oder der Glithlampe im Reflektor gekennzeichnet sein, und zwar durch die Buchstaben ,,R/D* fiir
die Stellung fiir Rechtsverkehr und die Buchstaben ,,L/G* fur die Stellung fiir Linksverkehr.

Bei Scheinwerfern, die so gebaut sind, daf§ der Leuchtkérper fiir das Abblendlicht nicht gleichzeitig mit dem fir andere
Lichtquellen, mit denen er verbunden sein kann, eingeschaltet sein darf, ist hinter dem Zeichen fiir den Abblendschein-
werfer im Genehmigungszeichen ein Schrigstrich (/) anzuordnen.

Auf Scheinwerfern, die nur fiir Linksverkehr bestimmt sind, ist unter dem Genehmigungszeichen ein waagerechter Pfeil
anzubringen, der von vorn gesehen nach rechts zeigt, d. h. nach der Straflenseite, auf der sich der Verkehr bewegt.

Auf Scheinwerfern, die durch Umstellung des Scheinwerferkdrpers oder der Glihlampe fiir beide Verkehrsrichtungen
verwendet werden koénnen, ist unter dem Genehmigungszeichen ein waagerechter Pfeil mit zwei Spitzen anzubringen,
von denen eine nach links und eine nach rechts zeigt.

Gegeniiber der Genehmigungsnummer sind auf Scheinwerfern mit HS;-Glithlampen die Buchstaben ,,MBH* anzu-
bringen.

Die in obigen Abschnitten erwihnten Zeichen und Symbole miissen deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Auf Scheinwerfern mit Kunststoff-Abschluf8scheiben ist in der Nihe der in den Abschnitten 1.2 bis 1.7 vorgeschriebenen
Symbole die Aufschrift ,,PL“ anzubringen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Jedes Muster mufl den Vorschriften der Abschnitte 3 bis 5 geniigen.

Die Scheinwerfer miissen so ausgelegt und hergestellt sein, dafl sie bei iiblicher Verwendung trotz der dabei moglicher-
weise auftretenden Erschiitterungen die in diesem Anhang vorgeschriebenen Merkmale behalten und ihr richtiges Arbei-
ten sichergestellt bleibt.

Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung haben, die die ordnungsgemifle Einstellung des Scheinwerfers am
Fahrzeug nach den dafir gelienden Vorschriften erméglicht. Diese Einrichtung darf bei Scheinwerfern fehlen, deren
Reflektor und Abschlulscheibe fest miteinander verbunden sind, wenn ihre Verwendung auf Fahrzeuge beschrinkt wird,
bei denen die Scheinwerfereinstellung auf andere Weise gewihrleistet wird.

Werden Scheinwerfer fiir Fernlicht und Scheinwerfer fiir Abblendlicht, die jeweils mit einer eigenen Glithlampe betrieben
werden, zu einer Einheit zusammengebaut, so mufl die Verstelleinrichtung die ordnungsgemifle Einstellung jedes opti-
schen Systems fiir sich erlauben.

Diese Vorschriften gelten jedoch nicht fir Scheinwerfer, deren Reflektoren untrennbar miteinander verbunden sind. Fir
diesen Scheinwerfertyp gelten die Vorschriften des Abschnitts 2.3. Wird fiir die Erzeugung des Fernlichts mehr als eine
Lichtquelle verwendet, so sind fiir die Ermittlung des Wertes der hochsten Beleuchtungsstirke (Ep,y) alle diese Lichtquel-
len zu benutzen.

Die Teile, die fiir die Befestigung der Glithlampe am Reflektor bestimmt sind, miissen so gebaut sein, dafl die Glithlampe
auch bei Dunkelheit mit Sicherheit nur in der richtigen Lage eingesetzt werden kann.
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2.4. Die richtige Lage der Abschluflscheibe in bezug auf das optische System mufi eindeutig gekennzeichnet und gegen Ver-
drehung gesichert sein.

2.5. Bei Scheinwerfern, die sowoh! fir Rechts- als auch fiir Linksverkehr bestimmt sind, darf die Einstellung auf eine be-
stimmte Verkehrsrichtung entweder bei der Erstausriistung des Fahrzeugs oder durch den Benutzer vorgenommen wer-
den. Diese Ersteinstellung oder nachtrigliche Umstellung kann beispielsweise in einer Verdrehung um einen bestimmten
Winkel entweder der Optik zum Fahrzeug oder der Glithlampe zur Optik bestehen. In jedem Fall diirfen nur zwei
eindeutig bestimmte Raststellungen moglich sein, von denen jede einer Verkehrsrichtung entspricht (Linksverkehr oder
Rechtsverkehr), wobei Zwischenstellungen ausgeschlossen sein miissen. Kann die Glihlampe in zwei verschiedenen Stel-
lungen eingesetzt werden, so missen die Befestigungsteile fiir die Glithlampe so ausgelegt und hergestelle sein, dafl der
Glithlampensitz in jeder der beiden Stellungen ebenso genau ist wie bei Scheinwerfern fiir nur eine Verkehrsrichtung. Die
Einhaltung dieser Anforderungen ist durch Augenschein und, wenn erforderlich, durch eine praktische Priifung festzu-
stellen.

2.6. Erginzende Priffungen sind nach den Vorschriften der Anlage 2 durchzufithren, um sicherzustellen, dafl im Betrieb keine
ibermifligen Verinderungen der photometrischen Merkmale auftreten.

27. Ist die Abschluflscheibe des Scheinwerfers aus Kunststoff, so sind zusitzliche Priifungen gemiff Anlage 3 durchzufihren.

3. VORSCHRIFTEN BETREFFEND DIE BELEUCHTUNG

3.1 Allgemeine Vorschriften

3.1.1. Die Scheinwerfer miissen so gebaut sein, dafl sie mit geeigneten HS,- oder R,-Glithlampen ein nicht blendendes gent-
gendes Abblendlicht und ein gutes Fernlicht abgeben.

3.1.2. Zur Priifung der vom Scheinwerfer erzeugten Beleuchtungsstirke ist ein senkrechter Mefischirm zu verwenden, der in
25 m Entfernung vor dem Scheinwerfer gemifl der Anlage 1 aufgestellt wird.

3.1.3. Zur Priifung der Scheinwerfer ist eine Priiflampe mit farblosem Kolben und einer Nennspannung von 12V zu verwen-
den. Wihrend der Priifung des Scheinwerfers muf8 die an die Kontakte der Glithlampe angelegte Spannung so eingestellt
werden, dafl die nachstehenden Werte erreicht werden:

Kategorie HS; Leistungsaufnahme in Watt Lichtstrom in Lumen
Abblendlichtleuchtkérper o 35 450
Fernlichtleuchtkdrper < 35 700

Kategorie R; Leistungsaufnahme in Watt Lichtstrom in Lumen
Abblendlichtleuchtkérper < 40 450
Fernlichtleuchtkorper < 45 700
Der Scheinwerfer gilt als annehmbar, wenn er die Vorschriften des Abschnitts 3 mit mindestens einer Priiflampe erfiillt,
die zusammen mit dem Scheinwerfer eingereicht werden darf.

3.14. Die Abmessungen, die die Lage der Leuchtkérper im Inneren der HS,-Priiflampe bestimmen, sind in Anhang IV aufge-
fithre.

3.1.5. Der Kolben der Priiflampe mufl so geformt und optisch so beschaffen sein, dafl keine fiir die Lichtverteilung nachteilige
Reflexion und Brechung auftritt.

3.2. Vorschriften fiir das Abblendlicht

3.2.1. Das Abblendlicht muf} eine so deutlich erkennbare Hell-Dunkel-Grenze ergeben, dafl mit deren Hilfe eine gute Einstel-

lung moglich ist. Die Hell-Dunkel-Grenze mufl auf der Seite, die der Verkehrsrichtung, fiir die der Scheinwerfer vorge-
sehen ist, gegeniiberliegt, eine waagerechte Gerade sein; auf der anderen Seite darf sie entweder nicht oberhalb des
abgewinkelten Linienzuges HV H; und Hj verlaufen, die durch eine Gerade HV H,, die unter einem Winkel von 45°
zur Waagerechten verliuft, und die Gerade H; Hy, die um 1° iiber der Geraden hh liegt, gebildet wird, oder sie darf
nicht tiber der Geraden HV Hj verlaufen, die einen Winkel von 15° tiber der Waagerechten bildet (siche Anlage 1). Eine
Hell-Dunkel-Grenze, die gleichzeitig tber die Linie HV H, und die Linie H; Hy hinausgeht und sich aus einer Kombina-
tion der beiden vorgenannten Moglichkeiten ergibt, ist auf keinen Fall zuldssig.
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3.2.2. Der Scheinwerfer mufl so eingestelle werden, daff

3.2.2.1. bei Scheinwerfern ftir Rechtsverkehr die Hell-Dunkel-Grenze auf der linken Hilfte und bei Scheinwerfern fiir Linksver-
kehr auf der rechten Hilfte des Meflschirms waagerecht verlduft; der Einstellschirm mufl breit genug sein, um die Prii-
fung der Hell-Dunkel-Grenze in einem Bereich von mindestens 5° zu beiden Seiten der Linie vv zu erméglichen;

3.2.2.2. dieser waagerechte Teil der Hell-Dunkel-Grenze sich auf dem Mefischirm 25 cm unter der Horizontalebene durch den
Brennpunkt des Scheinwerfers befindet (siche Anlage 1);

3.2.2.3. die Spitze der Hell-Dunkel-Grenze auf der Linie vv liegt; stellt das Lichtbiindel keine Hell-Dunkel-Grenze mit einem
eindeutigen ,,Knick® dar, ist die seitliche Einstellung so vorzunehmen, dafl die vorgeschriebenen Anforderungen fiir die
Beleuchtungsstirken an den Punkten 75 R und 50 R fiir Rechtsverkehr bzw. an den Punkten 75 L und 50 L fiir Linksver-
kehr am besten erfiillt werden.

3.2.3. Bei dieser Einstellung mufl der Scheinwerfer den Vorschriften der Abschnitte 3.2.5 bis 3.2.7 und 3.3 entsprechen.

3.2.4. Wenn ein nach den vorstehenden Angaben eingestellter Scheinwerfer den Vorschriften der Abschnitte 3.2.5 bis 3.2.7 und
3.3 nicht entspricht, darf die Einstellung des Lichtbiindels unter der Bedingung geindert werden, daff die Achse des
Lichtbiindels um héchstens 1° (= 44 cm) seitlich nach links oder rechts verdreht wird. Die Grenze der Verstellung um 1°
nach rechts oder nach links ist nicht unvereinbar mit einer senkrechten Verstellung nach oben und nach unten, die
lediglich durch die Vorschriften des Abschnitts 3.3 begrenzt wird, wobei der waagerechte Teil der Hell-Dunkel-Grenze
jedoch die Linie hh nicht iiberschreiten darf. Um die Einstellung mittels der Hell-Dunkel-Grenze zu erleichtern, darf der
Scheinwerfer teilweise abgedeckt werden, damit die Hell-Dunkel-Grenze schirfer hervortritt.

3.2.5. Die vom Abblendlicht auf dem Meflschirm erzeugte Beleuchtungsstirke mufl folgender Tabelle entsprechen:

Punkt auf dem Mefischirm
Beleuchtungsstirke in Lux
Scheinwerfer fiir Rechtsverkehr Scheinwerfer fiir Linksverkehr
Punkt B 50L Punkt B 50R <0,3
Punkt B 75R Punkt B75L =6
Punkt B 50R Punkt B 50L =6
Punkt B 25L Punkt B 25R = 1,5
Punkt B 25R Punkt B 25L > 1,5
Jeder Punkt in Zone III <0,7
Jeder Punkt in Zone IV > 2
Jeder Punkt in Zone I < 20

3.2.6. In den Zonen I, II, III und IV diirfen keine die gute Sicht beeintrichtigenden seitlichen Beleuchtungsunterschiede
bestehen.

3.2.7. Scheinwerfer, die sowohl fiir Rechts- als auch fir Linksverkehr bestimmt sind, miissen fiir jede der beiden Raststellungen
des Scheinwerferkérpers oder der Glithlampe den vorstehend angegebenen Vorschriften fiir die entsprechende Verkehrs-
richtung geniigen.

3.3 Vorschriften fiir das Fernlicht

3.3.1. Die vom Fernlicht auf dem Meflschirm erzeugte Beleuchtungsstirke mufl bei der gleichen Scheinwerfereinstellung wie bei
den Messungen gemifl Abschnitt 3.2.5 bis 3.2.7 gemessen werden.

3.3.2 Die vom Fernlicht auf dem Mef8schirm erzeugte Beleuchtungsstirke mufl den folgenden Vorschriften entsprechen:

3.3.2.1. Der Schnittpunkt HV der Linien hh und vv mufl sich innerhalb der Isoluxlinie fiir 90 % der grofiten Beleuchtungsstirke
befinden. Dieser Hochstwert (Em) darf nicht niedriger als 32 Lux sein. Der Hochstwert darf 240 Lux nicht iibersteigen.

3.3.2.2. Von Punkt HV ausgehend, darf die Beleuchtungsstirke in waagerechter Richtung nach rechts und links bis zu einer
Entfernung von 1,125 m 16 Lux und bis zu einer Entfernung von 2,25 m 4 Lux nicht unterschreiten.
3.4. Die in den Abschnitten 3.2.5 bis 3.2.7 und 3.3 geforderten Beleuchtungsstirken auf dem Mefischirm sind mit einem

photoelektrischen Empfinger zu messen, dessen wirksame Oberfliche innerhalb eines Quadrats von 65 mm Seitenlinge
liegt.
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4. PRUFSCHEINWERFER
Als Priifscheinwerfer gilt ein Scheinwerfer, der

4.1. die obigen Vorschriften fiir die Bauartgenehmigung erfillt;

4.2. einen wirksamen Durchmesser von mindestens 160 mm hat;

4.3. mit einer Priiflampe in den verschiedenen Punkten und in den verschiedenen Bereichen nach Abschnitt 3.2.5 Beleuch-
tungsstirken erzeugt, die

4.3.1. hochstens 90 % der Hochstwerte und

4.3.2. mindestens 120 % der Mindestwerte entsprechend der Tabelle in Abschnitt 3.2.5 betragen.

5. ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE UBERPRUFUNGEN, DIE VON DEN ZUSTANDIGEN BEHOR-
DEN BEI DER KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION GEMASS ANHANG I
ABSCHNITT 5.1 DURCHGEFUHRT WERDEN KONNEN

5.1. Fiir Werte in den Punkten B 50 L (oder R) und in Zone III darf die grofite Abweichung betragen:

— B50L (oder R): 0,2 Lux entsprechend 20 %
0,3 Lux entsprechend 30 %
— Zone III: 0,3 Lux entsprechend 20 %
0,45 Lux entsprechend 30 %

5.2. Beim Abblendlicht missen die in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Werte im Punkte HV (mit einer Toleranz von
0,2 Lux) und mit dieser Einstellung in mindestens einem Punkt jeder Fliche auf dem Meflschirm (in einer Entfernung
von 25 m) erfiillt werden, die durch einen Kreis mit einem Radius von 15 ¢cm um die Punkte B 50 L (oder R) (mit einer
Toleranz von 0,1 Lux), 75R (oder L), 50R (oder L), 25 R und 25 L begrenzt ist, sowie in der gesamten Fliche der
Zone IV, jedoch nicht mehr als 22,5 cm oberhalb der Geraden durch die Punkte 25 R und 25 L.

5.2.1. Wenn beim Fernlicht der Punkt HV innerhalb der Isoluxlinie 0,75 E.. liegt, gilt fiir die photometrischen Werte an
jedem Meflpunkt gemifl Abschnitt 3.2.5 eine Toleranz von + 20% fiir die Maximalwerte und von —20% fiir die
Minimalwerte. Der Bezugspunkt bleibt unberiicksichtigt.

5.3. Entsprechen die Ergebnisse der obigen Priifungen nicht den Anforderungen, so kann der Scheinwerfer neu ausgerichtet
werden, sofern die Achse des Lichtbiindels seitlich um nicht mehr als 1° nach rechts oder links verdreht wird.

5.4. Scheinwerfer mit offensichtlichen Fehlern bleiben unberiicksichtigt.

5.5. Der Bezugspunkt bleibt unberiicksichtigt.
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Anlage 1

Meflschirm
VEREINHEITLICHTES EUROPAISCHES SCHEINWERFERLICHT

Scheinwerfer fiir Rechtsverkehr (*)

(Mafle in mm)

o 390 _L

- 2250
1500 +5

500

Zone 111 I

Zonell 7~

& Zone IV

1R se SeT LTI

v

h - h: Spur der waagerechten Ebene
v — v: Spur der senkrechten Ebene

} durch den Brennpunkt des Scheinwerfers

(") Der Mef3schirm fiir Linksverkehr ist symmetrisch zu der Linie v—v des Schemas.
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Anlage 2

Priifung der Bestindigkeit der photometrischen Merkmale von in Betrieb befindlichen Scheinwerfern

Die Einhaltung der Vorschriften ist nicht ausreichend fiir die Bauartgenehmigung von Scheinwerfern mit Kunststoff-Abschlufischeiben.

Siehe Anhang III-D Anlage 2.
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Anlage 3
Vorschriften fiir Scheinwerfer mit Kunststoff-Abschlufischeiben

Priifung von Abschlufischeiben oder Werkstoffproben und von vollstindigen Scheinwerfern

Siehe Anhang HI-D Anlage 3.
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Anlage 4

Beschreibungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Halogenlampen
(HS;-Lampen) oder Glithlampen der Kategorie R, ausgeriistet und fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge bestimmt ist

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... .. ... i e

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Scheinwerfertyp fiir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge mufl folgende
Angaben enthalten:

— unter dem Buchstaben A Abschnitte 8.1 bis 8.4

1. Fabrik- oder Handelsmarke: . ... .. . e e e
2. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... o e e

4. Typ und Merkmale des zur Bauartgenehmigung vorgelegten Scheinwerfers:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, CR, C_E_»R, 9_1}2 C/R, %, %, G G % C/, 9/, E,/’ CR PL, CR PL, CR PL,
C/RPL,C/RPL,C/RPL,CPL,CPL, CPL, C/PL, C/PL, C/PL, RPL) ().

5. Anzahl der Kategorie der Glohlampen: . ... ...

6. Der Leuchtkorper fiir das Abblendlicht darf/darf nicht (*) gleichzeitig mit dem Leuchtkorper fiir das Fernlicht und/oder eines ande-
ren ineinandergebauten Scheinwerfers leuchten.

7. Grofite Beleuchtungsstirke (in Lux) des Fernlichts in 25 m Entfernung vom Scheinwerfer (Mittelwert von zwei Scheinwerfern):

8. Zeichnung Nr. ... des Scheinwerfers ist beigefiigt.

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 5

Bauartgenchmigungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Halogenlampen
(HS,-Lampen) oder Gliithlampen der Kategorie R, ausgeriistet und fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge bestimmt ist

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ...l des technischen Dienstes ................ VOM ©etne ittt
Nr. der Bauvartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ............ooiiiiiiiniiinan..
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Scheinwerfers: .. ... ... . i e
2. Typ des SchelnWerfers: ... ...ttt e e e
3. Anzahl und Kategorie der Glihlampen: ... ... ... . . e
4. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... it et et e e e e e
5. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ............ .. .. . ... . .. .. ... ...,
6. Der Scheinwerfer wurde zur Priffung vorgelegt am: ... ... ... .

7. Der Scheinwerfer ist in der beigefiigten Zeichnung Nr. ... unter Angabe der Genehmigungsnummer abgebildet.

8. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, DDatUIM . oottt e et e e e e e e e e e e e

L1, Unterschrift: oot e e e

(") Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG IlI-D

SCHEINWERFER FUR ASYMMETRISCHES ABBLENDLICHT UND FERNLICHT, DIE MIT HALOGENLAMPEN AUSSER
DER KATEGORIE HS; AUSGERUSTET UND FUR KRAFTRADER UND DREIRADFAHRZEUGE BESTIMMT SIND

1. ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICHNUNG UND DIE AUFSCHRIFTEN AUF DEN
EINRICHTUNGEN
1.1. Sind Scheinwerfer nur fiir Rechtsverkehr oder nur fiir Linksverkehr bestimmt, so ist die Grenze des Bereichs auf der

Abschlufischeibe dauerhaft zu bezeichnen, der zur Vermeidung der Beldstigung der Verkehrsteilnehmer eines Landes, in
dem die Verkehrsrichtung nicht der Richtung entspricht, fir die der Scheinwerfer gebaut ist, abgedeckt werden kann.
Die Abgrenzung des Bereichs kann entfallen, wenn sie auf der Abschlufischeibe bauartbedingt unmittelbar zu erkennen
ist.

1.2. Bei Scheinwerfern, die sowohl fur Rechts- als auch fur Linksverkehr bestimmt sind, mussen beide Stellungen des Schein-
werfers am Fahrzeug oder der Glithlampe im Reflektor gekennzeichnet sein, und zwar durch die Buchstaben ,,R/D* fiir
die Stellung fir Rechtsverkehr und die Buchstaben ,,L/G* fiir die Stellung ftir Linksverkehr.

1.3. Bei Scheinwerfern, die so gebaut sind, dafl der Leuchtkérper fir das Abblendlicht nicht gleichzeitig mit dem fiir andere
Lichtquellen, mit denen er verbunden sein kann, eingeschaltet sein darf, ist hinter dem Zeichen fir den Abblendschein-
werfer im Genehmigungszeichen ein Schrigstrich (/) anzuordnen.

1.4. Auf Scheinwerfern, die nur fir Linksverkehr bestimmt sind, ist unter dem Genehmigungszeichen ein waagerechter Pfeil
anzubringen, der von vorn gesehen nach rechts zeigt, d. h. nach der Straflenseite, auf der sich der Verkehr bewegt.

1.5. Auf Scheinwerfern, die durch Umstellung des Scheinwerferkérpers oder der Gluhlampe fir beide Verkehrsrichtungen
verwendet werden konnen, ist unter dem Genehmigungszeichen ein waagerechter Pfeil mit zwei Spitzen anzubringen,
von denen eine nach links und eine nach rechts zeigt.

1.6. Ferner sind die folgenden Zusatzzeichen anzubringen:

1.6.1. auf Scheinwerfern, die nur fur Linksverkehr bestimmt sind, ein waagerechter Pfeil, der von vorn gesehen nach rechts
zeigt, d. h. nach der Straflenseite, auf der sich der Verkehr bewegt;

1.6.2. auf Scheinwerfern, die durch Umstellung des Scheinwerferkérpers oder der Gluhlampe fir beide Verkehrsrichtungen
verwendet werden konnen, ein waagerechter Pfeil mit zwei Spitzen, von denen eine nach links und eine nach rechts
zeigt;

1.6.3. auf Scheinwerfern, die den Vorschriften dieser Richtlinie nur in bezug auf das Abblendlicht entsprechen, die Buchstaben
»HC™;

1.6.4. auf Scheinwerfern, die den Vorschriften dieser Richtlinie nur in bezug auf das Fernlicht entsprechen, die Buchstaben
nHR“;

1.6.5. auf Scheinwerfern, die den Vorschriften dieser Richtlinie sowohl in bezug auf das Abblendlicht als auch auf das Fernlicht

entsprechen, die Buchstaben ,,HCR®;

1.6.6. bei Scheinwerfern mit einer Kunststoff-Abschluflscheibe die Buchstaben ,,PL* in der Nihe der Zeichen gemiff Abschnitt
1.6.3 bis 1.6.5.

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

2.1. Jedes Muster mufl den Vorschriften der Abschnitte 6 bis 8 geniigen.

2.2. Die Scheinwerfer miissen so beschaffen sein, dafl sie bei iiblicher Verwendung trotz der dabei moglicherweise auftreten-
den Erschiitterungen die vorgeschriebenen photometrischen Merkmale behalten und ihr richtiges Arbeiten sichergestellt
bleibt.

2.2.1. Die Scheinwerfer miissen eine Einrichtung haben, die die ordnungsgemifie Einstellung der Scheinwerfer am Fahrzeug

nach den dafiir gelienden Vorschriften erlaubt. Diese Einrichtung darf bei Scheinwerfern fehlen, deren Reflektor und
Abschlulscheibe nicht trennbar sind, sofern die Verwendung solcher Einsitze auf Fahrzeuge beschrinkt wird, bei denen
die Scheinwerfereinstellung auf andere Weise gewihrleistet wird. Werden Scheinwerfer fiir Fernlicht und Scheinwerfer
fiir Abblendlicht, die je mit einer eigenen Gliihlampe bestiickt sind, zu einem Bauteil zusammen- oder ineinandergebaut,
so mufl die Verstelleinrichtung die ordnungsgemifie Einstellung jedes optischen Systems fiir sich erlauben. Diese Vor-
schriften gelten jedoch nicht fiir Scheinwerfer, deren Reflektoren unteilbar miteinander verbunden sind. Fiir diese Schein-
werfer gelten die Vorschriften des Abschnius 6.
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2.3. Die Teile, die fiir die Befestigung der Glithlampen am Reflektor bestimmt sind, miissen so beschaffen sein, dafi die
Glihlampen auch bei Dunkelheit mit Sicherheit nur in der richtigen Lage eingesetzt werden kénnen (*) ().

Die Glithlampenhalterung mufi mit den charakteristischen Maflen, wie sie in den folgenden Datenblittern der CIE-Publi-
kation 61-2 festgelegt sind, Ubereinstimmen:
Glthlampe Halterung Datenblatt

H, P 14.5s 7005.46.3

H, X 5111 7005.99.2

H, PK 225 7005.47.1

HB, P 20d 7005.31.1

HB, P 22d 7005.32.1

H; PX 26d 7005.5.1

H, P43t-38 7005.39.2

2.4. Bei Scheinwerfern, die fiir wahlweise Verwendung bei Rechts- oder Linksverkehr gebaut sind, kann die Einstellung auf
eine bestimmte Verkehrsrichtung schon bei der Erstausristung des Fahrzeugs oder nachtriglich durch den Benutzer
vorgenommen werden. Diese Ersteinstellung oder nachtrigliche Umstellung kann beispielsweise in einer Verdrehung um
einen bestimmten Winkel entweder der Optik zum Fahrzeug oder der Glithlampe zur Optik erfolgen. In jedem Falle
diirfen nur zwei Rastenstellungen méglich sein, von denen jede einer Verkehrsrichtung (links oder rechts) entspricht,
wobei unbeabsichtigte Verdrehungen und Zwischenstellungen ausgeschlossen sein miissen. Kann die Gluhlampe in zwei
verschiedenen Stellungen eingesetzt werden, so miissen die Befestigungsteile fiir die Glithlampe so gebaut sein, daff der
Glihlampensitz in jeder der beiden Stellungen ebenso genau ist wie bei Scheinwerfern, die fiir nur eine Verkehrsrichtung
vorgesehen sind. Die Einhaltung dieser Vorschriften ist durch Augenschein und, wenn erforderlich, durch eine praktische
Priifung festzustellen.

2.5. Fiir Scheinwerfer, die mit einer Halogenlampe mit einem Leuchtkdrper ausgertstet sind, gilt folgendes: Bei Scheinwer-
fern fiir Fernlicht und Abblendlicht, die mit einer mechanischen, elektromechanischen oder sonstigen Abblendeinrichtung
versehen sind (*), mufy diese wie folgt ausgebildet sein:

2.5.1. Die Einrichtung muf8 ohne Schaden 50 000 Betitigungen bei betriebstiblichen Erschiitterungen standhalten;

2.5.2. im Falle eines Versagens muf} selbstitig auf Abblendlicht umgeschaltet werden;

2.5.3. es mufd stets ohne Moglichkeit einer Zwischenstellung entweder Abblendlicht oder Fernlicht erzeugt werden;

2.5.4. es darf dem Benutzer nicht moglich sein, die Form oder die Stellung der beweglichen Teile mit normalen Mitteln zu
verdndern.

2.6. Erginzende Priifungen sind in Ubereinstimrr}.ung mit den Vorschriften der Anlage 2 durchzufthren, um zu gewihrlei-
sten, dafl bei Benutzung keine iibermifligen Anderungen der photometrischen Merkmale auftreten.

2.7. Besteht die Abschluf8scheibe des Scheinwerfers aus Kunststoff, so sind die Priifungen nach den Vorschriften der Anlage 3
durchzufiihren.

3. BELEUCHTUNG

3.1 Allgemeine Vorschriften

311, Die Scheinwerfer miissen so beschaffen sein, daf sie mit H;-, H,-, H3-, HB3-, HB4-, H;- und/oder H,-Glithlampen ein
nicht blendendes, geniigendes Abblendlicht und ein gutes Fernlicht abgeben.

3.1.2. Zur Priifung der vom Scheinwerfer erzeugten Beleuchtung ist ein Meflschirm zu verwenden, der in 25 m Entfernung vor

dem Scheinwerfer senkrecht zu dessen Achse aufgestellt ist (siche Anlage 1).

(*) Technische Vorschriften fiir Gluhlampen: siehe Anhang IV.

(*) Ein Scheinwerfer entspricht den Vorschriften dieses Abschnitts, wenn die Gliihlampe leicht in den Scheinwerfer eingesetzt werden kann und der
Eingriff der Anschlagnasen in die zugehorigen Aussparungen auch bei Dunkelheit mit Sicherheit nur in der richtigen Lage moglich ist.

() Diese Vorschriften betreffen nicht die Betdtigungseinrichtung.
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3.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2

3.2.2.3.

3.2.3.

Zur Priifung der Scheinwerfer ist eine (sind) Priiflampe(n) mit einer Nennspannung von 12 Volt zu verwenden. Bei der
Priifung des Scheinwerfers ist die Spannung an der Glithlampe so einzustellen, dafl folgende Werte erreicht werden:

Lampenspannung (in V)

fiir die Messung ungefahr Lichtstrom in Im

Glithlampe

H, 12 1150

H, 12 1 300

H, 12 1100

HB; 12 1300

HB, 12 825

H, 12 1100

H, Abblendlicht 12 750
Fernlicht 12 1250

Der Scheinwerfer gilt als geeignet, wenn die photometrischen Anforderungen mit mindestens einer 12-V-Priiflampe, die
zusammen mit dem Scheinwerfer eingereicht werden darf, erfiillt werden.

Die Abmessungen, die die Lage des Leuchtkdrpers im Inneren der Priiflampe bestimmen, sind in dem entsprechenden
Datenblatt der Anlage 4 angegeben.

Der Kolben der Priiflampe mufl so geformt und optisch so beschaffen sein, dafl keine fiir die Lichtverteilung nachteilige
Reflexion oder Brechung auftritt. Die Einhaltung dieser Vorschrift ist durch Messung der Lichtverteilung zu priifen, die
sich ergibt, wenn die Priiflampe in einen Priifscheinwerfer eingesetzt ist. .

Priifvorschriften fiir das Abblendlicht

Das Abblendlicht muf} eine so deutlich erkennbare Hell-Dunkel-Grenze ergeben, daff mit deren Hilfe eine gute Einstel-
lung moglich ist. Die Hell-Dunkel-Grenze mufl auf der Seite, die der Verkehrsrichtung, fiir die der Scheinwerfer vorge-
sehen ist, gegeniiberliegt, eine waagerechte Gerade sein; auf der anderen Seite mufl die Hell-Dunkel-Grenze unterhalb
des abgewinkelten Linienzuges HV H; Hy liegen, der durch die Gerade HV Hj, die unter einer Neigung von 45° zur
Horizontalen verlduft, und durch die Gerade H; Hy, die 25 cm oberhalb der Horizontalen hh liegt, gebildet wird. Die
Hell-Dunkel-Grenze darf auf dieser Seite auch unterhalb der um 15° zur Horizontalen geneigten Geraden HV Hj; liegen
(siche Anlage 1). In keinem Fall ist eine Hell-Dunkel-Grenze zulissig, die gleichzeitig tber die Linie HV H, und die
Linie H, H, hinausgeht und sich aus der Kombination der beiden Méglichkeiten ergibt.

Der Scheinwerfer mufl so eingestellt werden, daf}:

bei Scheinwerfern fiir Rechtsverkehr die Hell-Dunkel-Grenze auf der linken Hilfte und bei Scheinwerfern fiir Linksver-
kehr auf der rechten Hilfte des Mefischirms (') waagerecht verlduft;

dieser waagerechte Teil der Hell-Dunkel-Grenze sich auf dem Meflschirm 25 cm unter der Linie hh befindet (siehe
Anlage 1);

der ,,Knick® der Hell-Dunkel-Grenze sich auf der Linie vv befindet (*).

Bei dieser Einstellung muf§ ein Scheinwerfer, bei dem nur die Genehmigung fiir Abblendlicht beantragt wird (*), nur den
Vorschriften der Abschnitte 3.2.5 bis 3.2.7 entsprechen.

(*) Der Schirm muf} gentigend breit sein, um die Prifung der Hell-Dunkel-Grenze beiderseits der Linie vv auf einer Ausdehnung von mindestens 5° zu

gestatten.

(*) Wenn bei einem Scheinwerfer, der den Vorschriften nur ftir Abblendlicht entspricht, die Parabelachse merklich von der allgemeinen Richtung des
Lichtbiindels abweicht oder wenn unabhin, 'ii vom Typ des Scheinwerfers (nur fiir Abblendlicht oder kombiniertes Abblend- und Fernlicht) der Licht-
ic

strahl eine Hell-Dunkel-Grenze ohne deut
tung in den Punkten 75 R und 50 R ftir Rechtsverkehr bzw. in den Punkten 75 L und 50 L

en Knick aufweist, so ist die Seiteneinstellung so vorzunehmen, dafl die Vox;ﬁhriftcn tber die Beleuch-
tr Linksverkehr méglichst gut erfillt werden.

() Ein Scheinwerfer fiir Abblendlicht darf auch Fernlicht ausstrahlen kénnen, das den Vorschriften nicht unterliegt.
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3.2.4, Falls ein nach den vorstehenden Angaben eingestellter Scheinwerfer den Vorschriften der Abschnitte 3.2.5 bis 3.2.7 und
3.3 nicht entspricht, darf die Einstellung des Scheinwerfers insoweit geindert werden, als die Achse des Lichtbiindels um
hdchstens 1° (= 44 cm) seitlich nach rechts oder links verdreht wird (*). Um die Einstellung zu erleichtern, darf der
Scheinwerfer teilweise abgedeckt werden, damit die Hell-Dunkel-Grenze schirfer hervortritt.
3.2.5. Die vom Abblendlicht auf dem Mefschirm erzeugte Beleuchtungsstirke muff folgender Tabelle entsprechen:
Punkt auf dem Meflschirm
Beleuchtungsstirke in Lux
Scheinwerfer fur Rechtsverkehr Scheinwerfer fur Linksverkehr
Punkt B50L Punkt B 50R < 0,4
Punkt B75R Punkt B75L > 12
Punkt B75L Punkt B75R <12
Punkt B50L Punkt B 50R <15
Punkt B 50R Punkt B50L =12
Punkt B 50V Punkt B50V =6
Punkt B25L Punkt B 25R =2
Punkt B 25R Punkt B25L =2
Jeder Punkt in Zone III <0,7
Jeder Punkt in Zone [V >3
Jeder Punkt in Zone <2 x (Esor oder Esop) ()
(') EsoR und Egg sind die tatsichlich gemessenen Beleuchtungsstirken.

3.2.6. In den Zonen I, II, III und IV diirfen keine die gute Sicht beeintrichtigenden seitlichen Beleuchtungsunterschiede beste-
hen.

3.2.7. Die Beleuchtungsstirke in den Bereichen ,,A“ und ,,B“ ist, wie in Anhang IV Abbildung C dargestellt, durch Messung
der photometrischen Werte in den Punkten 1 bis 8 dieser Abbildung nachzupriifen. Diese Werte miissen innerhalb fol-
gender Grenzen liegen:

—0,7Ix=1,2,37=2011Ix
— 0,71x >4,5,6,8 20,2 Ix.

3.2.8. Scheinwerfer, die sowohl fiir Rechts- als auch fiir Linksverkehr bestimmt sind, miissen fiir jede der beiden Rastenstellun-
gen der Optik oder der Glthlampe den vorstehenden den Verkehrsrichtungen entsprechenden Vorschriften geniigen.

3.3. Priifvorschriften fiir das Fernlicht

3.3.1. Bei Scheinwerfern fiir Abblendlicht und Fernliche ist die auf dem Mefischirm durch das Fernlicht erzeugte Beleuchtungs-
stirke bei der gleichen Einstellung wie bei den Messungen gemifl Abschnitwt 3.2.5 bis 3.2.7 zu messen; bei Scheinwerfern
nur fiir Fernlicht erfolgt die Einstellung so, dal das Gebiet der grofiten Beleuchtungsstirke im Schnittpunkt der Linien hh
und vv liegt. Ein solcher Scheinwerfer braucht nur den Vorschriften des Abschnitts 3.3 zu entsprechen.

3.3.2. Die vom Fernlicht auf dem Mefischirm erzeugte Beleuchtungsstirke muff den folgenden Vorschriften entsprechen:

33.2.1. Der Schnittpunkt HV der Linien hh und vv muf§ sich innerhalb der Isoluxlinie fiir 90 % der grofiten Beleuchtungsstirke

befinden. Dieser Hochstwert (Ep,) darf 48 Lux nicht unterschreiten. Der Hochstwert darf keinesfalls 240 Lux tiber-
schreiten. Ferner darf bei kombiniertem Abblend- und Fernlicht dieser Hochstwert nicht mehr als die 16fache Beleuch-
tungsstirke fiir Abblendlicht, gemessen im Punkt 75 R (oder 75 L) betragen.

(*) Die Grenze der Verdrehung um 1° nach rechts oder links ist nicht unvereinbar mit einer vertikalen Verschiebung nach oben oder nach unten, die nur
durch die Vorschriften des Abschnitts 3.3 begrenzt ist; jedoch darf der waagerechte Teil der Hell-Dunkel-Grenze nicht ber die Linie hh hinausgehen,
(die Vorschriften des Abschnitts 3.3 gelten nicht fiir Scheinwerfer, die den Vorschriften nur fur Abblendlicht entsprechen).
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3.3.2.1.1. Der Héchstwert fiir die Lichtstirke (Ip,,) des Fernlichts, ausgedriicke in 1 000 cd, ist nach der Formel
Imax = 0,625 Epay
zu berechnen.

3.3.2.1.2. Die Kennzahl (I'y,y) fur die grofite Lichtstirke gemiafl Abschnitt 1.6 ist nach der Formel
Pmax = ln;x = 0,208 Enax
zu berechnen.

Dieser Wert ist auf die nichste der nachstehenden Zahlen zu runden: 7,5; 10; 12,5; 17,5; 20; 25; 27,5; 30; 37,5; 40;
45; 50.

3322 Vom Punkt HV ausgehend darf die Beleuchtungsstirke in waagerechter Richtung nach rechts und links bis zu einer
Entfernung von 1,125 m 24 Lux und bis zu einer Entfernung von 2,25 m 6 Lux nicht unterschreiten.

3.4 Die gemifi Abschnitt 3.2.5 bis 3.2.7 und 3.3 geforderten Beleuchtungsstirken auf dem Mef3schirm sind mit einem Photo-
empfinger zu messen, dessen wirksame Oberfliche innerhalb eines Quadrates von 65 mm Seitenlinge liegt.

4. PRUFUNG DER BLENDBELASTIGUNG
Die vom Abblendlicht eines Scheinwerfers verursachte Blendbelistigung ist zu priifen.

5. PRUFSCHEINWERFER

5.1. Als Priifscheinwerfer gilt ein Scheinwerfer, der

5.1.1. die obengenannten Vorschriften fiir die Genehmigung erfiillt,

5.1.2. einen wirksamen Durchmesser von mindestens 160 mm hat,

5.1.3. mit einer Priiflampe in den verschiedenen Punkten und in den verschiedenen Bereichen gemiff Abschnitt 3.2.5 folgende
Beleuchtungsstirken erzeugt:

5.1.3.1. hochstens 90 % der Hochstwerte,

5.1.3.2. mindestens 120 % der Mindestwerte entsprechend der Tabelle in Abschnitt 3.2.5.

6. ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE UBERPRUFUNGEN, DIE VON DEN ZUSTANDIGEN BEHOR-
DEN BEI DER KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION GEMASS ANHANG I
ABSCHNITT 5.1 DURCHGEFUHRT WERDEN KONNEN

6.1. Fiir Werte in den Punkten B 50 L (oder R) und in Zone III darf die grofite Abweichung betragen:

— B50L (oder R): 0,2 Lux entsprechend 20 %
0,3 Lux entsprechend 30 %
— Zone III: 0,3 Lux entsprechend 20 %
0,45 Lux entsprechend 30 %

6.2. Beim Abblendlicht miissen die in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Werte im Punkt HV (mit einer Toleranz von
0,2 Lux) und mit dieser Einstellung in mindestens einem Punkt jeder Fliche auf dem Mefischirm (in einer Entfernung
von 25 m) erfiilll werden, die durch einen Kreis mit einem Radius von 15 cm um die Punkte B 50 L (oder R) (mit einer
Toleranz von 0,1 Lux), 75 R (oder L), 50R (oder L), 25 R und 25 L begrenzt ist, sowie in der gesamten Fliche der
Zone IV, jedoch nicht mehr als 22,5 cm oberhalb der Geraden durch die Punkte 25 R und 25 L.

6.2.1. Wenn beim Fernlicht der Punkt HV innerhalb der Isoluxlinie 0,75 Eg,, liegt, gilt fir die photometrischen Werte an
jedem Meflpunkt gemifl Abschnitt 3.2.5 eine Toleranz von + 20% fiir die Maximalwerte und von —20% fiir die
Minimalwerte. Der Bezugspunkt bleibt unberticksichtigt.

6.3. Entsprechen die Ergebnisse der obigen Priffungen nicht den Anforderungen, so kann der Scheinwerfer neu ausgerichtet
werden, sofern die Achse des Lichtbiindels seitlich um nicht mehr als 1° nach rechts oder links verdreht wird.

6.4. Scheinwerfer mit offensichtlichen Fehlern bleiben unberiicksichtigt.

6.5. Der Bezugspunkt bleibt unberticksichtigt.
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C. Mefipunkte fiir die Beleuchtungsstirke

1 2 3

0 0 +1750 mm

Zone A

4 ) 6

0 0 0 + 875 mm

Zone B

7 8
h O -0 ! h
-3500 mm -1750 mm 0° +1750 mm + 3500 mm

Anmerkung :

Die Abbildung C zeigt die Meflpunkte fiir Scheinwerfer fiir Rechtsverkehr. Die Punkte 7 und 8 liegen bei Scheinwerfern fiir Linksver-
kehr auf der rechten Seite der Abbildung.
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Anlage 2

Priifung der Bestindigkeit der photometrischen Merkmale von in Betrieb befindlichen Scheinwerfern

PRUFUNGEN AN VOLLSTANDIGEN SCHEINWERFERN

Sind die photometrischen Werte in Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Richtlinie ermittelt, so ist im Punkt der maximalen
Beleuchtungsstirke E,y fiir das Fernlicht und in den Punkten HV, 50 R, B50 L (oder HV, 50L, B50 R bei Scheinwerfern, die fiir
Linksverkehr bestimmt sind) fur das Abblendlicht das Muster eines vollstindigen Scheinwerfers hinsichtlich der Bestindigkeit der pho-
tometrischen Werte bei Betrieb zu prifen. Unter einem ,,vollstindigen Scheinwerfer wird die vollstindige Scheinwerfereinheit selbst
einschliefllich jener sie umschlieflenden Karosserieteile und Leuchten, die ihre Wirmeabteilung beeinflussen konnten, verstanden.

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

PRUFUNG DER BESTANDIGKEIT DER PHOTOMETRISCHEN WERTE

Die Priifungen sind in einer trockenen und ruhigen Umgebung bei einer Umgebungstemperatur von 23°C £ 5°C
durchzufithren, wobei der vollstindige Scheinwerfer auf einer solchen Aufnahmevorrichtung anzuordnen ist, die den
ordnungsgemiflen Einbau im Fahrzeug darstellt.

Sauberer Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist fiir 12 Stunden, wie in Abschnitt (.1.1 beschrieben, zu betreiben und gemifl Abschnitt 1.1.2 zu
itberpriifen.

Priifverfabren
Der Scheinwerfer ist fiir einen Zeitraum entsprechend der vorgeschriebenen Zeit wie folgt zu betreiben:

a) In dem Fall, in dem nur eine Beleuchtungsfunktion (Fernlicht oder Abblendlicht) genehmigt werden soll, wird der
entsprechende Leuchtkorper ftir die vorgeschriebene Zeit eingeschaltet (*).

b) Bei einem ineinandergebauten Scheinwerfer fiir Abblendlicht und fiir Fernlicht (Zweifadenlampen oder zwei Gliih-
lampen):

— Erklart der Antragsteller, dafl der Scheinwerfer jeweils nur mit einem eingeschalteten Leuchtkérper (*) benutzt
werden soll, so ist die Priifung in Ubereinstimmung mit dieser Bedingung durchzufiihren, wobei jede vorgesehene

Funktion aufeinanderfolgend fiir die Hilfte der in 1.1 vorgeschriebenen Zeit eingeschaltet wird ().

— In allen anderen Fillen (*) (*) muf} der Scheinwerfer dem nachstehenden Zyklus so oft unterworfen werden, bis die
vorgeschriebene Zeit erreicht ist:

— 15 Minuten Abblendlichtleuchtkérper eingeschaltet,
— 5 Minuten alle Leuchtkorper eingeschaltet.

¢) Bei zusammengebauten Beleuchtungsfunktionen miissen alle einzelnen Funktionen nach den Angaben des Herstellers
gleichzeitig fiir die Zeit eingeschaltet werden, die fiir einzelne Beleuchtungsfunktionen

(a) vorgeschrieben sind, wobei auch die Benutzung von ineinandergebauten Funktionen
(b) beriicksichtigt wird.
Priifspannung

Die Spannung ist auf 90% der maximalen Leistungsaufnahme nach Anhang IV einzustellen. Die aufgenommene Lei-
stung mufl in jedem Fall mit dem entsprechenden Wert einer Glithlampe mit 12 V Nennspannung tibereinstimmen, aufler
wenn der Antragsteller angibt, daff der Scheinwerfer bei einer anderen Spannung benutzt werden kann. In letzterem Fall
ist die Priifung mit der Glihlampe durchzuftihren, deren Leistungsaufnahme die héchste ist, die verwendet werden kann.

(") Ist der gepritfte Scheinwerfer mit Lichtsignaleinrichtungen zusammen- oder ineinandergebaut, so miissen letztere fur die Dauer der Prifung eingeschal-
tet sein. Ein Fahrtrichtungsanzeiger mufl entsprechend seiner tblichen Betriebsweise blinken, wobei das Verhilinis von Ein- und Auszeit etwa eins zu
eins sein muf.

() Sollten zwei oder mehr Glihlampenleuchtkdrper eingeschaltet werden, wenn der Scheinwerfer als Lichthupe benutzt wird, so wird dies nicht als
normale gleichzeitige Verwendung der Leuchtkérper betrachtet.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

Prijfergebnisse
Priifung durch Augenschein
Ist der Scheinwerfer auf Umgebungstemperatur stabilisiert, so ist die Abschlufischeibe des Scheinwerfers und — falls
vorhanden — die 4uflere Abschlufischeibe mit einem sauberen, feuchten Baumwolltuch zu reinigen. Es ist dann durch
Augenschein zu tiberpriifen, dafl keine Verzerrung, Verformung, Riflbildung oder Farbinderung sowohl an der Schein-
werferabschlulscheibe als auch, soweit vorhanden, an der dufleren Abschlufischeibe festzustellen ist.
Photometrische Prifung
Um den Vorschriften dieser Richtlinie zu geniigen, sind die photometrischen Werte in folgenden Punkten nachzuprifen:
Abblendlicht:
— 50 R — B 50 L — HV fiir Scheinwerfer fitr Rechtsverkehr;
— 50 L — B50 R — HV fiir Scheinwerfer fiir Linksverkehr.
Fernlicht:
— Punkt der maximalen Beleuchtungsstirke E,,.
Eine weitere Einstellung darf durchgefithrt werden, um Verformungen der Scheinwerferaufnahmevorrichtung durch
Wirmeeinwirkung zu beriicksichtigen (die Verinderung der Lage der Hell-Dunkel-Grenze ist Gegenstand des Ab-

schnitts 2).

Eine 10%ige Abweichung zwischen den photometrischen Werten und den vor der Priifung gemessenen Werten ein-
schliefflich der Toleranzen des photometrischen Verfahrens ist zuléssig.

Verschmutzter Scheinwerfer

Nach Absolvierung der Priifung gemiff Abschnitt 1.1 ist der Scheinwerfer, nachdem er gemifl Abschnitt 1.2.1 vorbereitet
wurde, eine Stunde lang gemifl Abschnitt 1.1.1 zu betreiben und dann gemifl Abschnitt 1.1.2 zu tiberpriifen.

Vorbereitung des Scheinwerfers

Priifmischung

Die auf den Scheinwerfer aufzubringende Mischung aus Wasser und Schmutz mufl sich aus neun Masseteilen Quarzsand
mit einer Teilchengréfle verteilt zwischen 0 und 100 pm, einem Masseteil pflanzlichen Kohlenstaub mit einer Teilchen-
grofie verteilt zwischen 0 und 100 pm, 0,2 Masseteilen NaCMC (*) und einer angemessenen Menge destilliertem Wasser,
dessen Leitfihigkeit fur die Zwecke dieser Pritfung kleiner als 1 mS/m ist, zusammensetzen.

Die Mischung darf nicht ilter als 14 Tage sein.

Aufbringen der Prifmischung auf den Scheinwerfer

Die Priifmischung ist gleichmifig tiber die gesamte Lichtaustriusfliche des Scheinwerfers aufzutragen und dann trocknen
zu lassen. Dieses Verfahren ist zu wiederholen, bis der Beleuchtungsstirkewert auf 15 %—20 % der Werte gefallen ist,
die urspriinglich ftir jeden der nachstehenden Punkte unter den in Abschnitt 1 beschriebenen Bedingungen gemessen

wurden:

— Punkt der maximalen Beleuchtungsstirke E., fiir das Fernlichtbiindel bei Scheinwerfern fiir Fernlicht und Abblend-
licht;

— Punkt der maximalen Beleuchtungsstirke E,, fiir das Fernlichtbiindel bei einem Scheinwerfer fur Fernlicht allein;
— Punkte 50 R und 50 V (%) bei einem Scheinwerfer fiir Abblendlicht allein, der fiir Rechtsverkehr bestimmt ist;

— Punkte 50 L und 50 V bei einem Scheinwerfer fiir Abblendlicht allein, der fiir Linksverkehr bestimmt ist.
Mefleinrichtung

Die Mefleinrichtung mufl derjenigen entsprechen, die bei den Genehmigungspriffungen fiir den Scheinwerfer benutzt
wurden. Fir die photometrische Nachpriffung ist eine Priiflampe zu verwenden.

(*) NaCMC stellt das Natriumsalz der Karboxylmethylzellulose dar, die gewdhnlich als CMC bezeichnet wird. Das bei der Schmutzmischung verwendete
NaCMC muf einen Substitutionsgrad von 0,6 bis 0,7 und eine Viskositit von 200 cP bis 300 cP in einer 2%igen Losung bei 20 °C aufweisen.

(*) 50V liegt 375 mm unter HV auf der senkrechten Linie v—v auf dem in 25 mm Entfernung aufgestellten Mefschirm.
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2.1.

2.2

2.2.1.

PRUFUNG DER VI}RANDERUNG DER VERTIKALEN LAGE DER HELL-DUNKEL-GRENZE UNTER DEM
EINFLUSS VON WARME

Diese Prifung besteht darin, nachzupriifen, daf die vertikale Verschiebung der Hell-Dunkel-Grenze unter dem Einflufl
von Wirme bei einem in Betrieb befindlichen Abblendlichtscheinwerfer einen vorgeschriebenen Wert nicht iiberschreitet.

Der gemifl Abschnitt 1.1 gepriifte Scheinwerfer muf§ der Priifung gemif§ Abschnitt 2.1 unterzogen werden, ohne aus der
Priifvorrichtung entfernt oder in seiner Stellung zu ihr verindert zu werden.

Priifung

Die Priifung ist in einer trockenen und ruhigen Umgebung bei einer Umgebungstemperatur von 23 °C + 5 °C durchzu-
fithren.

Unter Verwendung einer Serienglihlampe, die mindestens eine Stunde lang gealtert wurde, ist der Scheinwerfer mit
Abblendlicht zu betreiben, ohne aus der Priifvorrichtung entfernt oder in seiner Stellung zu ihr verindert zu werden. (Fir
Zwecke dieser Pritfung muff die Spannung gemifl Abschnitt 1.1.1.2 eingestelll werden.) Die Lage der Hell-Dunkel-
Grenze in ihrem waagerechten Teil (zwischen vv und der vertikalen Linie durch Punkt B 50 L fiir Rechtsverkehr oder
B 50 R fiir Linksverkehr) ist 3 Minuten (r3) und 60 Minuten (rgo) nach Inbetriebnahme zu tiberpriifen.

Die Messung der vorstehend beschriebenen Verinderung der Lage der Hell-Dunkel-Grenze mufi nach einer beliebigen
Methode durchgefiihrt werden, die eine akzeptable Genauigkeit aufweist und reproduzierbare Ergebnisse erbringt.

Priifergebnisse

Das Ergebnis, ausgedriickt in Milliradiant (mrad), wird fiir einen Abblendscheinwerfer nur dann als annehmbar betrach-
tet, wenn der Absolutwert Ary = |r3—r4|, der an dem Scheinwerfer festgestellt wird, nicht mehr als 1,0 mrad
(Ar; < 1,0 mrad) betrigt.

Ist dieser Wert jedoch gréfler als 1,0 mrad, aber nicht grofer als 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad), so ist ein
zweiter Scheinwerfer gemiff Abschnitt 2.1 zu priifen, nachdem er dreimal hintereinander dem nachstehenden Zyklus
unterworfen wurde, um die Lage der mechanischen Teile des Scheinwerfers auf einer dem ordnungsgemiflen Einbau im
Fahrzeug entsprechenden Aufnahmevorrichtung zu stabilisieren:

— Betrieb des Abblendlichtscheinwerfers fiir eine Stunde (die Spannung ist gemif8 Abschnitt 1.1.1.2 einzustellen);
— Ruhedauer von einer Stunde.

Der Scheinwerfertyp gilt als annehmbar, wenn das Mittel der Absolutwerte Ar;, gemessen am Muster 1, und Ary, gemes-
sen am Muster 2, nicht mehr als 1,0 mrad betrigt:

Arl +Ar“
—— < 1,0 mrad
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1.1.

1.3.

1.4.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

Anlage 3

Vorschriften fiir Scheinwerfer mit Kunststoff-Abschluischeiben
Priifung von Abschlufischeiben oder Werkstoffproben und von vollstindigen Scheinwerfern

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die gemiff Anhang I Abschnitt 2.4 vorgelegten Muster missen den Vorschriften der Abschnitte 2.1 bis 2.5 entsprechen.

Die gemiff Anhang I Abschnitt 2.3 vorgelegten beiden Muster vollstindiger Scheinwerfer mit Kunststoff-Abschlufischei-
ben miissen hinsichtlich des Werkstoffs der Abschlufischeiben den Vorschriften des Abschnitts 2.6 entsprechen.

An den Mustern der Kunststoff-Abschlufischeiben oder den Werkstoffproben sind gegebenenfalls zusammen mit dem
Reflektor, an dem sie angebracht werden sollen, die Prifungen fiir die Genehmigung in der in Tabelle A der Anlage 3.1
vorgegebenen zeitlichen Reihenfolge durchzufthren.

Kann der Hersteller des Scheinwerfers jedoch nachweisen, dafl das Erzeugnis die Priifungen gemiff Abschnitt 2.1 bis 2.5
oder die gleichwertigen Priifungen nach einer anderen Richtlinie bereits bestanden hat, so brauchen diese Priifungen
nicht wiederholt zu werden; nur die Priifungen nach Anlage 3.1 Tabelle B sind zwingend vorgeschrieben.

PRUFUNGEN
Temperaturwechselbestindigkeit
Priifungen

Drei neue Muster (Abschlufischeiben) sind in fiinf Zyklen bei wechselnden Temperaturen und wechselndem Feuchtig-
keitsgehalt nach folgendem Programm zu priifen:

— 3 Stunden bei 40 °C £ 2 °C und 85 %—95 % relativer Luftfeuchtigkeit;
— 1 Stunde bei 23 °C £ 5°C und 60 %—75 % relativer Luftfeuchtigkeit;
— 15 Stunden bei —30°C + 2 °C;

— 1 Stunde bei 23 °C £+ 5°C und 60 %—75 % relativer Luftfeuchtigkeit;
— 3 Stunden bei 80 °C + 2 °C;

— 1 Stunde bei 23 °C £ 5°C und 60 %—75 % relativer Luftfeuchtigkeit.

Vor dieser Priifung miissen die Muster mindestens vier Stunden lang einer Temperatur von 23 °C + 5°C und einer
relativen Luftfeuchtigkeit von 60 %—75 % ausgesetzt werden.

Anmerkung:

In den einstiindigen Zeitabschnitten mit einer Temperatur von 23 °C + 5 °C sind die Zeiten fiir den Ubergang von einer
Temperatur zur anderen enthalten, die notwendig sind, um Wirmeschockwirkungen zu vermeiden.

Photometrische Messungen

Verfahren

An den Mustern sind vor und nach der Priifung photometrische Messungen vorzunehmen.
Diese Messungen sind mit einer Priiflampe an folgenden Punkten vorzunehmen:

B50L und 50 R bei Abblendlicht eines Scheinwerfers fiir Abblendlicht oder eines Scheinwerfers fiir Abblend- und Fern-
licht (B 50 R und 50 L bei Scheinwerfern fiir Linksverkehr) bzw. B 50 und 50 R/L bei symmetrischem Abblendlicht.

Emax (route) bei Fernlicht eines Scheinwerfers fiir Fernlicht oder eines Scheinwerfers fir Abblend- und Fernlicht.
HV und E_, Bereich D fiir einen Nebelscheinwerfer.
Ergebnisse

Die bei jedem Muster vor und nach der Prifung ermittelten photometrischen Werte diirfen unter Beriicksichtigung der
Toleranzen des photometrischen Verfahrens nicht um mehr als 10 % voneinander abweichen.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

222.2.

2.2.2.3.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

Bestindigkeit gegen atmosphirische Einfliisse und Chemikalien
Bestindigkeit gegen atmosphirische Einfliisse

Drei neue Muster (Abschlufischeiben oder Werkstoffproben) sind der Strahlung einer Quelle auszusetzen, deren spek-
trale Energieverteilung der eines schwarzen Kérpers bei einer Temperatur von 5500 K bis 6 000 K entspricht. Zwischen
der Quelle und den Mustern sind geeignete Filter so anzubringen, dafl Strahlungen mit Wellenlingen von weniger als
295 nm und mehr als 2 500 nm so weit wie moglich abgeschwicht werden. Die Muster werden einer Energiebestrahlung
von 1200 W/m? + 200 W/m? fur eine Dauer ausgesetzt, die so bemessen ist, daf} die Strahlungsenergie, die sie empfan-
gen, 4 500 MJ/m? + 200 MJ/m? betrigt. Innerhalb der Prifanlage mufl die Temperatur, die an der schwarzen Platte
gemessen wird, die sich auf gleicher Hohe mit den Mustern befindet, 50 °C £ 5 °C betragen. Damit die gleichmiflige
Bestrahlung gewihrleistet ist, mussen sich die Muster mit einer Geschwindigkeit von 1 bis 5 Umdrehungen pro Minute
um die Strahlungsquelle drehen.

Die Muster werden mit destilliertem Wasser mit einer Leitfihigkeit von weniger als 1 mS/m bei einer Temperatur von
23 °C % 5 °C nach folgendem Zyklus bespriiht:

— Sprithen: 5 Minuten
— Trocknen: 25 Minuten
Chemikalienbestindigkeit

Nach der Prifung gemifl Abschnitt 2.2.1 und der Messung gemifl Abschnitt 2.2.3.1 ist die Auflenfliche der drei Muster
entsprechend dem Verfahren gemifl Abschnitt 2.2.2.2 mit der Mischung gemiff Abschnitt 2.2.2.1 zu behandeln.

Priifmischung

Die Priifmischung besteht zu 61,5 % aus n-Heptan, zu 12,5% aus Toluol, zu 7,5% aus Athyltetrachlorid, zu 12,5 %
aus Trichlorithylen und zu 6 % aus Xylol (Volumenprozent).

Aufbringen der Prifmischung

Ein Stiick Baumwollstoff (nach ISO 105) wird mit der Mischung gemiff Abschnitt 2.2.2.1 bis zur Sitigung getrinkt und
vor Ablauf von 10 Sekunden 10 Minuten lang mit einem Druck von 50 N/cm?, der einer Kraft von 100 N entspricht, die
auf einer Pruffliche von 14 mm X 14 mm ausgeiibt wird, gegen die Auflenfliche des Musters geprefit.

Wihrend dieser 10 Minuten wird der Stoff erneut mit der Mischung getrinkt, damit die Zusammensetzung der aufge-
brachten Flussigkeit wihrend der gesamten Dauer der der vorgeschriebenen Priifmischung entspricht.

Wihrend des Aufbringens darf der auf das Muster ausgeiibte Druck ausgeglichen werden, um die Bildung von Rissen zu
verhindern.

Reinigung

Nach dem Aufbringen der Priifmischung miissen die Muster an der Luft trocknen und werden dann mit der Losung
gemifl Abschnitt 2.3 (Bestindigkeit gegen Reinigungsmittel) mit einer Temperatur von 23 °C £ 5 °C abgewaschen.

Danach werden die Muster sorgfiltig mit destilliertem Wasser abgespiilt, das bei 23 °C = 5 °C nicht mehr als 0,2%
Verunreinigungen enthilt, und dann mit einem weichen Tuch abgewischt.

Ergebnisse

Nach der Priifung der Bestindigkeit gegen atmosphirische Einfliisse darf die Auflenfliche der Muster keine Risse, Krat-
zer, abgesplitterten Teile und Verformungen aufweisen, und der Mittelwert der Anderung des Lichttransmissionsgrades

T,—T;
v

T,

der bei den drei Mustern nach dem in der Anlage 3.2 beschriebenen Verfahren gemessen wird, darf nicht grofler als 0,020
sein (At < 0,020).

Nach der Priifung der Chemikalienbestindigkeit diirfen die Muster keine Spuren einer chemischen Verfirbung aufwei-
sen, die eine Anderung der Streuung des Lichts verursachen kann, deren Mittelwert der Anderung

Ts—T,
ad = BT
T,

der bei den drei Mustern nach dem in der Anlage 3.2 beschriebenen Verfahren gemessen wird, nicht grofier als 0,020 sein
darf (Ad,, < 0,020).
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2.3. Bestindigkeit gegen Reinigungsmittel und Kohlenwasserstoffe
2.3.1. Bestindigkeit gegen Reinigungsmittel
Die Auflenfliche der drei Muster (Abschlufischeiben oder Werkstoffproben) wird auf 50 °C % 5 °C erwirmt und fiinf
Minuten lang in eine Mischung getaucht, deren Temperatur auf 23 °C £ 5 °C gehalten wird und die aus 99 Teilen
destilliertem Wasser, das nicht mehr als 0,02 % Verunreinigungen enthilt, und einem Teil Alkylarylsulfonat besteht.
Nach der Priifung werden die Muster bei 50 °C + 5 °C getrocknet. Die Oberfliche der Muster wird mit einem feuchten
Tuch gereinigt.
2.3.2. Bestindigkeit gegen Koblenwasserstoffe
Die Auflenfliche dieser drei Muster wird dann eine Minute lang leicht mit einem Stiick Baumwollstoff abgerieben, das in
einer Mischung aus 70 % n-Heptan und 30 % Toluol (Volumenprozent) getrinkt wurde, und muff dann an der Luft
trocknen.
2.3.3. Ergebnisse
Nachdem diese beiden Priifungen nacheinander durchgefithrt worden sind, darf der Mittelwert der Anderung des Licht-
transmissionsgrades
T,—T
A= —22
T,
der bei den drei Mustern nach dem in der Anlage 3.2 beschriebenen Verfahren gemessen wird, nicht gréfier als 0,010 sein
(At < 0,010).
2.4, Bestindigkeit gegen mechanische Beschidigung
2.4.1. Priifverfabren
Die Auflenfliche von drei neuen Mustern (Abschlufischeiben) wird nach dem in der Anlage 3.3 beschriebenen Verfahren
gepriift, bei dem eine gleichmiflige mechanische Beschidigung dieser Fliche erreicht werden soll.
2.4.2. Ergebnisse
Nach dieser Priifung werden die Anderungen des Lichttransmissionsgrades
T;— T,
t = ———
T,
und des Streulichts
Ts—T
Ad = =—-¢
T,
nach dem in der Anlage 3.2 beschriebenen Verfahren bei der Fliche gemifl Abschnitt 2.2.4 gemessen. Fir die Mittelwerte
bei den drei Mustern gilt folgendes:
— At < 0,100
— Ad,, < 0,050.
2.5. Priifung des Haftvermégens von Beschichtungen (falls vorhanden)
2.5.1. Vorbereitung des Musters
In die Beschichtung einer Abschlufischeibe wird auf einer Fliche von 20 mm X 20 mm mit einer Rasierklinge oder einer
Nadel ein gitterartiges Muster eingeritzt, dessen Quadrate eine Seitenlinge von ungefihr 2mm X 2 mm haben. Der auf
die Klinge oder die Nadel ausgeiibte Druck muf} so stark sein, dafl zumindest die Beschichtung aufgeritzt wird.
2.5.2. Beschreibung der Priifung

Es ist ein Klebestreifen mit einer Adhisionskraft von 2 N/(cm Breite) £+ 20 % zu verwenden, die unter den in der Anlage
3.4 festgelegten Normalbedingungen gemessen wurde. Dieser Klebestreifen, der mindestens 25 mm breit sein mufl, wird
mindestens fiinf Minuten lang auf die nach den Vorschriften des Abschnitts 2.5.1 vorbereitete Fliche gedrtickt.

Dann wird das Ende des Klebestreifens so belastet, daff die Adhisionskraft an der betreffenden Fliche durch eine Kraft
ausgeglichen wird, die senkrecht zu dieser Fliche wirkt. In dieser Phase wird der Klebestreifen mit einer konstanten
Geschwindigkeit von 1,5 m/s £ 0,2 m/s abgezogen.
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2.5.3. Ergebnisse
An der mit dem gitterartigen Muster versehenen Fliche darf keine nennenswerte Beschidigung vorhanden sein. Beschidi-
gungen an den Schnittpunkten der Quadrate oder den Kanten der Ritze sind zulissig, sofern die beschidigte Fliche nicht
grofler als 15 % der mit dem gitterartigen Muster versehenen Fliche ist.

2.6. Priifungen des vollstindigen Scheinwerfers mit einer Kunststoff-Abschlufischeibe

26.1. Bestindigkeit der Oberfliche der Abschlufischeibe gegen mechanische Beschidigung

2.6.1.1. Priifungen
An der Abschlufischeibe des Scheinwerfermusters Nr. 1 wird die Priffung gemifl Abschnitt 2.4.1 durchgeftihrt.

2.6.1.2. Ergebnisse
Nach der Prifung durfen die Ergebnisse photometrischer Messungen, die an dem Scheinwerfer nach dieser Richtlinie
durchgeftihrt worden sind, die fir die Punkte B50 L und HV vorgeschriebenen Grofitwerte nicht um mehr als 30 %
tiberschreiten und die fur den Punkt 75 R vorgeschriebenen Mindestwerte nicht um mehr als 10 % unterschreiten. (Bei
Scheinwerfern fiir Linksverkehr sind die entsprechenden Punkte B 50 R, HV und 75 L). Bei symmetrischem Abblendlicht
sind die entsprechenden Punkte B 50 und H.

2.6.2. Priifung des Haftvermogens von Beschichtungen (falls vorhanden)
An der Abschlufischeibe des Scheinwerfermusters Nr. 2 wird die Priifung gemif} Abschnitt 2.5 durchgefiihrt.

3. UBERPRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

3.1, Hinsichtlich der bei der Herstellung von Abschlufischeiben verwendeten Werkstoffe wird bei den Scheinwerfern einer
Serie davon ausgegangen, dafl sie den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen, wenn

3.1.1. nach der Priifung der Chemikalienbestindigkeit und der Priifung der Bestindigkeit gegen Reinigungsmittel und Kohlen-
wasserstoffe die Auflenfliche der Muster keine Risse, abgesplitterten Teile oder Verformungen aufweist, die mit bloflem
Auge erkennbar sind (siehe Abschnitte 2.2.2, 2.3.1 und 2.3.2);

3.1.2. nach der Prifung gemdf Abschnitt 2.6.1.1 die photometrischen Werte an den Mefipunkten gemifl Abschnit 2.6.1.2
innerhalb der Grenzen liegen, die in dieser Richtlinie fir die Ubereinstimmung der Produktion vorgeschrieben sind.

3.2, Wenn die Pritfergebnisse den Vorschriften nicht entsprechen, sind die Priifungen an einem anderen stichprobenweise

ausgewihlten Muster eines Scheinwerfers zu wiederholen.
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Anlage 3.1

Zcitliche Reihenfolge der Priifungen fiir die Genehmigung

A. Priifungen bei Kunststoffen (Abschluflscheiben oder Werkstoffproben, die gem4fl Anhang I Abschnitt 1.2.4 vorgelegt worden sind)

Abschlufischeiben oder Werkstoffproben | Abschlufischeiben
Pritfungen Muster-Nr.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1.1.  Bestimmte photometrische

Messungen (2.1.2) X X X
1.1.1. Temperaturwechsel (2.1.1) X X X
1.2.  Bestimmte photometrische

Messungen (2.1.2) X X X
1.2.1. Messung des Lichttransmissions-

grades X X b % X X X X X
1.2.2. Messung des Streulichts X X X X x X
1.3.  Atmosphirische Einfliisse (2.2.1) b X X
1.3.1. Messung des Lichttransmissions-

grades X X x
1.4.  Chemikalien (2.2.2) X X X
1.4.1. Messung des Streulichts X X X
1.5.  Reinigungsmittel (2.3.1) X X X
1.6.  Kohlenwasserstoffe (2.3.2) X X x
1.6.1. Messung des Lichttransmissions-

grades X X X
1.7.  Beschidigung (2.4.1) b3 x X
1.7.1. Messung des Lichttransmissions-

grades X X X
1.7.2. Messung des Streulichts X X X
1.8.  Haftvermégen (2.5) X

B. Priifungen an vollstindigen Scheinwerfern (die gemifl Anhang I Abschnitt 1.2.3 vorgelegt worden sind)

vollstindiger Scheinwerfer

Priifungen Muster-Nr.
1 2
2.1.  Beschidigung (2.6.1.1) X
2.2.  Photometrische Messungen
(2.6.1.2) x
2.3, Haftvermdgen (2.6.2) X
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Anlage 3.2

Verfahren zur Messung des Streulichts und des Lichttransmissionsgrades

1. MESSEINRICHTUNG (siehe Abbildung)

Das Strahlenbiindel eines Kollimators K mit einer halben Divergenz

2

P = 17,4 x 10*rd

wird durch eine Blende D mit einer Offnung von 6 mm begrenzt, bei der der Halter fiir das Muster angebracht ist.

Eine achromatische Sammellinse L,, die hinsichtlich sphirischer Aberrationen korrigiert ist, verbindet die Blende Dt mit
dem Strahlungsempfinger R; der Durchmesser der Linse L, mufl so bemessen sein, dafl sie das Licht, das von dem

Muster in einem Kegel mit einem halben Offnungswinkel

p
- =14
2

gestreut wird, nicht abblendet.

Eine Ringblende Dp mit den Winkeln

wird in einer Bildebene der Linse L; angebracht.

Der undurchsichtige Mittelteil der Blende ist erforderlich, um das Licht, das direkt von der Lichtquelle kommt, abzu-
schirmen. Der Mittelteil der Blende mufl so von dem Lichtbiindel entfernt werden kénnen, dafl er genau in seine Aus-

gangslage zuriickkehrt.

Die Strecke L, D1 und die Brennweite F, (*) der Linse L, sind so zu wihlen, daff das Bild von Dy den Strahlungsempfin-

ger R vollstindig bedeckt.

Wenn fiir den anfinglich auffallenden Lichtstrom 1000 Einheiten angenommen werden, mufi die absolute Ablese-
genauigkeit weniger als eine Einheit betragen.

2. MESSUNGEN

Folgende Werte sind abzulesen:

Ablesewert mit Muster mit Mittelteil von Dp entsprechende Grofle
T, nein nein auffallender Lichtstrom bei erster
Ablesung
T, ja nein Lichtstrom, der von dem neuen
(vor der Priifung) Werkstoff in einem Bildwinkel
von 24° durchgelassen wird
Ts ja nein Lichtstrom, der von dem gepriif-
(nach der Priifung) ten Werkstoff in einem Bildwin-
kel von 24° durchgelassen wird
T, ja ja von dem neuen Werkstoff durch-
(vor der Prifung) gelassener Lichtstrom
Ts ja ja von dem gepriiften Werkstoff

(nach der Priifung)

durchgelassener Lichtstrom

(") Fir L, wird eine Brennweite von ungefihr 80 mm empfohlen.
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Anlage 3.3
Verfahren fiir den Spriihversuch
1. PRUFGERAT
1.1. Spriihpistole
Die verwendete Sprithpistole mufl mit einer Diise mit einem Durchmesser von 1,3 mm versehen sein, die einen Flissig-
keitsdurchflufl von 0,24 £ 0,02 1/Minute bei einem Betriebsdruck von 6,0 bar + 0,5 bar zulifit.
Unter diesen Betriebsbedingungen muff die von dem Sandstrahl in einem Abstand von 380 mm + 10 mm von der Diise
erzeugte Struktur auf der Oberfliche, die der schidigenden Einwirkung ausgesetzt ist, einen Durchmesser von
170 mm % 50 mm haben.
1.2. Priifmischung
Die Priiffmischung besteht aus
— Quarzsand der Hirte 7 nach der Mohsschen Hirteskala mit einer Korngréfle von 0 bis 0,2 mm und einer nahezu
normalen Verteilung bei einem Winkelfaktor von 1,8 bis 2;
— Wasser, dessen Hirtegrad 205 g/m? nicht iibersteigt, fiir eine Mischung, die 25 g Sand pro Liter Wasser enthilt.
2. PRUFUNG

Die Auflenfliche der Scheinwerfer-Abschluflscheiben wird einmal oder mehrere Male der Einwirkung des nach dem oben
beschriebenen Verfahren erzeugten Sandstrahls ausgesetzt. Dabei wird der Sandstrahl nahezu senkrecht zu der zu
prifenden Oberfliche gerichtet.

Die Beschidigung wird an einer oder mehreren Werkstoffproben nachgepriift, die als Referenzproben in der Nihe der
zu priifenden Abschiuischeiben angebracht sind. Die Mischung wird so lange aufgespriiht, bis die nach dem Verfahren
nach Anlage 2 gemessene Anderung der Streuung des Lichts an dem Probestiick oder den Probestiicken dem nachstehen-
den Wert entspricht:

Ts—T,
Ad = = 0,0250 + 0,0025
T,

Zur Nachpriifung der gleichmifligen Beschidigungen der gesamten zu priifenden Oberfliche kénnen mehrere Referenz-
proben verwendet werden.
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Anlage 3.4
Bestimmung der Adhisionskraft von Klebestreifen
1. ZWECK
Nach diesem Verfahren kann unter Normalbedingungen die lineare Adhisionskraft eines Klebestreifens an einer Glas-
platte bestimmt werden.
2. PRINZIP

Messung der Kraft, die aufgewendet werden muff, um einen Klebestreifen in einem Winkel von 90° von einer Glasplatte

abzuziehen.

3. VORGESCHRIEBENE UMGEBUNGSBEDINGUNGEN

Die Umgebungsluft mufl eine Temperatur von 23 °C £ 5 °C und eine relative Luftfeuchtigkeit von 65% + 15% auf-

weisen.

4. PRUFSTUCKE

Vor der Priifung wird die Probenrolle 24 Stunden lang unter den vorgeschriebenen Umgebungsbedingungen konditio-

niert (siche Abschnitt 3).

Von jeder Rolle werden fiinf jeweils 40 mm lange Priifstiicke gepriift. Diese Priifstiicke werden von der Rolle abge-

wickelt, nachdem die ersten drei Schichten entfernt worden sind.

5. VERFAHREN

Die Priifung wird unter den vorgeschriebenen Umgebungsbedingungen gemiff Abschnitt 3 durchgefiihrt.

Die fiinf Priifstiicke werden von der Rolle abgenommen, wihrend das Klebeband mit einer Geschwindigkeit von unge-

fihr 300 mm/s radial abgerollt wird, anschlielend werden sie innerhalb von 15 Sekunden wie folgt aufgebracht:

— Der Klebestreifen wird auf die Glasplatte aufgebracht, indem man mit dem Finger in einer fortlaufenden Bewegung in
Langsrichtung und ohne iibermifligen Druck leicht dariiberstreicht, ohne dafl sich zwischen dem Klebestreifen und
der Glasplatte Luftblasen bilden.

— Die Glasplatte mit den Klebestreifen bleibt 10 Minuten lang den vorgeschriebenen Umgebungsbedingungen ausge-
setzt.

— Ungefihr 25 mm des Priifstiicks werden in einer Ebene senkrecht zur Achse des Priifstiicks von der Platte abgezogen.

— Die Platte wird befestigt, und das lose Ende des Klebestreifens wird um 90° von der Platte entfernt. Die Zugkraft
wird so ausgelibt, dafl die Trennlinie zwischen dem Klebestreifen und der Plaute senkrecht zur Wirkungslinie dieser
Kraft und zur Platte verliuft. ,

— Der Klebestreifen wird mit einer Geschwindigkeit von 300 mm/s £ 30 mm/s abgezogen, und die dabei ausgeiibte
Kraft wird aufgezeichnet.

6. ERGEBNISSE

Die fiinf ermittelten Werte werden in einer Reihenfolge angeordnet, und der Miuelwert wird als Ergebnis der Messung
eingetragen. Dieser Wert wird in Newton pro Zentimeter Breite des Klebestreifens ausgedriickt.
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Anlage 4

Beschreibungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Halogenlampen
ausgeriistet und fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge bestimmt ist

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug
eingereicht wird).

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ...

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Scheinwerfertyp fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge mufl folgende
Angaben enthalten:

— unter dem Buchstaben A Abschnitte 8.1 bis 8.4

4. Typ und Merkmale des zur Bauartgenehmigung vorgelegten Scheinwerfers:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, HC, HC, HC, HR, HR PL, HCR, HCR, HCR, HC/R, HC/R, HC/R, HC/,

HC/, HC/, HC PL, HC PL, HC PL, HCR PL, HCR PL, HCR PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/PL, HC/PL, HC/PL) (*)

5. Anzahl der Kategorie der Glihlampen: ... ... e

6. Der Leuchtkorper fiir das Abblendlicht darf/darf nicht (*) gleichzeitig mit dem Leuchtkérper fiir das Fernlicht und/oder eines ande-
ren ineinandergebauten Scheinwerfers leuchten.

7. Grofite Beleuchtungsstirke (in Lux) des Fernlichts in 25 m Entfernung vom Scheinwerfer (Mittelwert von zwei Scheinwerfern):

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 5

Bauartgenchmigungsbogen betreffend einen Scheinwerfertyp fiir asymmetrisches Abblendlicht und Fernlicht, der mit Halogenlampen
ausgeriistet und fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge bestimmt ist

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. .......... ... ... .. ... ... des technischen Dienstes ................ VOM ottt e
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .......... ...
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Scheinwerfers: . ... ... .. ..
2. Typ des Schelnwerfers: .. ... .. .
3. Anzahl und Kategorie der Glihlampen: ... ... ... ... e
4. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... i e
5. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ........... ... ... ... . i ..
6. Der Scheinwerfer wurde zur Priffung vorgelegt am: ... ... ... . e

7. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, UNterschrift: o oo ettt e e

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 1V

GLUHLAMPEN ZUR VERWENDUNG IN GENEHMIGTEN LEUCHTEN VON KLEINKRAFTRADERN, KRAFTRADERN
UND DREIRADFAHRZEUGEN

Anlage 1 Glihlampen der Kategorie R,
Anlage 2 Glihlampen der Kategorie H,
Anlage 3 Glithlampen der Kategorie H,
Anlage 4 Glithlampen der Kategorie Hj;
Anlage 5 Glihlampen der Kategorie Hy
Anlage 6 Gluhlampen der Kategorie HS;
Anlage 7 Glihlampen der Kategorie HB,
Anlage 8 Glihlampen der Kategorie HB,
Anlage 9 Glithlampen der Kategorie H
Anlage 10 Glithlampen der Kategorie HS,
Anlage 11 Glithlampen der Kategorien S; und S,
Anlage 12 Glithlampen der Kategorie S;
Anlage 13 Glihlampen der Kategorie S
Anlage 14  Glihlampen der Kategorie P21W
Anlage 15  Glithlampen der Kategorie P21/5W
Anlage 16  Glihlampen der Kategorie R5W
Anlage 17 Glithlampen der Kategorie R10W
Anlage 18  Glithlampen der Kategorie T4W
Anlage 19  Glihlampen der Kategorie C5W
Anlage 20  Glihlampen der Kategorie C21W
Anlage 21 Glihlampen der Kategorie W3W
Anlage 22 Glihlampen der Kategorie W5W
Anlage 23 Beispiel fiir die Gestaltung des Genehmigungszeichens

Anlage 24  Leuchtzentrum und Formen von Leuchtkdrpern

1. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINE GLUHLAMPE

1.1. Der Antrag auf Erteilung der Bauartigenehmigung fiir eine Glihlampe, der gemifl Artikel 3 der Richtlinie 92/61/EWG
eingereicht wird, mufl unter anderem folgende Angaben enthalten:

1.1.1. ausreichend detaillierte Zeichnungen in dreifacher Ausfertigung, die die Feststellung des Typs ermoglichen;

1.1.2. eine kurze technische Beschreibung;

1.1.3. funf Muster zu jeder Farbe, fiir die der Antrag gestellt wird.

1.2. Bei einem Glithlampentyp, der sich nur durch Fabrik- oder Handelsmarke von einem bereits genehmigten Typ unter-

scheidet, gentigt es, wenn folgendes vorgelegt wird:
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1.2.1. eine Erklirung des Lampenherstellers, dal der vorgelegte Typ mit dem bereits genehmigten Typ, dessen Genehmigungs-
zeichen anzugeben ist, identisch ist (mit Ausnahme der Fabrik- oder Handelsmarke) und von demselben Hersteller herge-
stellt wurde;

1.2.2. zwei Muster mit der neuen Fabrik- oder Handelsmarke.

2. ZUS.ATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICHNUNG UND DIE AUFSCHRIFTEN AUF DEN
GLUHLAMPEN

2.1. Zur Bauartgenehmigung vorgelegte Glithlampen miissen auf dem Sockel oder dem Kolben (im letzteren Fall diirfen die
Lichtwerte nicht beeintrichtigt werden) folgende Aufschriften tragen:

2.1.1 Fabrik- oder Handelsmarke des Antragstellers;

2.1.2. Nennspannung;

2.1.3. internationale Bezeichnung der betreffenden Kategorie;

2.1.4. Nennleistung (in der Reihenfolge Hauptleuchtkorper/Sekundirleuchtkdrper bei Lampen mit Doppelleuchtkdrper); diese
gesonderte Angabe ist nicht erforderlich, wenn sie Teil der internationalen Bezeichnung der betreffenden Glithlampen-
kategorie ist;

2.1.5. ein Feld ausreichender Grofle zur Aufnahme des Genehmigungszeichens.

2.2. Das in Abschnitt 2.1.5 genannte Feld ist in den dem Antrag auf Bauartgenehmigung beigefiigten Zeichnungen anzugeben.

2.3. Zusitzlich zu den Aufschriften nach Abschnitt 2.1 kdnnen weitere Aufschriften angebracht werden, sofern sie die Licht-
werte nicht beeintrichtigen.

3. BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINE GLUHLAMPE

3.1 Erfiillen alle Muster eines Glithlampentyps, die gemifl Abschnitt 1.1.3 oder 1.2.2 vorgelegt werden, die Anforderungen
dieses Anhangs, so wird die Bauartgenehmigung erteilt.

3.2. In dem in Abschnitt 2.1.5 genannten Feld ist ein Genehmigungszeichen gemifl Artikel 8 der Richtlinie 92/61/EWG
anzubringen.

3.3 Anlage 23 dieses Anhangs enthilt ein Beispiel fiir die Gestaltung des Genehmigungszeichens.

4. TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

4.1. Es gelten die technischen Anforderungen der Abschnitte 2.1 und 3 der UNECE-Regelung 37, die durch folgende Doku-
mente kodifiziert wurde:

— Revision 2, durch welche die Anderungsreihen 02 und 03 eingearbeitet wurden, Korrigendum 2 und Erginzungen 1
bis 9 zur Anderungsreihe 03.

5. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

5.1. Nach diesem Anhang genehmigte Glithlampen miissen so gefertigt werden, dafl sie dem genehmigten Typ entsprechen;
hierfiir miissen die Vorschriften hinsichtlich der Kennzeichnung und die technischen Anforderungen der Abschnitte 2.1,
3.2 und 4 und der entsprechenden Anlagen zu diesem Anhang erfiillt sein.

5.2. Um zu uberpriifen, ob die Anforderungen des Abschnitts 5.1 erfillt sind, werden Produktionskontrollen gemifi Ab-
schnitt 4 und den Anhingen 6, 7, 8 und 9 der UNECE-Regelung 37 in der Fassung gemifl Abschnitt 4.1 durchgefiihrt.

5.3. Die nach diesem Anhang fiir einen Glithlampentyp erteilte Bauartgenehmigung kann entzogen werden, falls die Anforde-

rungen der Abschnitte 5.1 und 5.2 nicht erfiillt sind oder falls eine mit einem Genehmigungszeichen versehene Glithlampe
dem genehmigten Typ nicht entspricht.
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Anlage 1
Glithlampen der Kategorie R,

BLATT R,/1

Leuchtkorper fiir

50 max.
>/ Abblendlicht

Abblendlicht

Bezugsachse ()

N

@ 41,0 max.

Y

TLeuchtkérper fiir
(?) Fernlicht ’

Bezugsebene Massekontakt Fernlicht

Die Zeichnungen dienen lediglich zur Ilustration der Hauptabmessungen der Gliithlampe.

Elektrische und photometrische Werte

Serienlampe Priiflampe

Nennwerte Volt 6" 12 (Y 24 (Y 12 (M)

Watt 45 40 45 40 55 50 45 40
Priifspannung Volt 6,3 13,2 28 13,2
Sollwerte Wau 53 47 57 51 76 69 52+ 0% (46 £ 5%

max. max. max. max. max. max. —10%

Lichtstrom 720 570 860 675 1000 860

(Im) min. +15% min. +15% min. +15%
Bezugslichtstrom bei etwa 12 V 700 450

(*) Die Werte in der linken Spalte beziehen sich auf das Fernlicht, die in der rechten Spalte auf das Abblendliche.

(") Die Bezugsachse verliuft rechtwinklig zur Bezugsebene und durch den Mittelpunkt des Sockeldurchmessers von 45 mm.

(*y Das ausgestrahlte Licht muff weifl sein.
(*) Kein Teil des Sockels darf durch Reflexion des vom Abblendlichtleuchtkdrper ausgestrahlten Lichts nach oben gerichtetes Streulicht erzeugen, wenn

sich die Glihlampe in ihrer normalen Betriebslage am Fahrzeug befindet.
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BLATT R,/2

Lage und Abmessungen von Abdeckkappe und Leuchtkdrpern

Draufsicht | Bezugsachse
X~ o
0° H- === -T- o "\ h - - - - - - - H
oO— -
Abdeckkappe T 195°
A N @
Y

te—— Bezugsebene

Ansicht von (D ¢

Ansicht von (@)

Ansicht von Q)

Die Zeichnungen sind hinsichtlich der Form der Abdeckkappe und der Leuchtkérper nicht verbindlich.
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BLATT R,/3
Lage und Abmessungen von Abdeckkappe und Leuchtkdrpern (*)
Toleranzen
Mafle in mm Serienlampe Priflampe
6V 12V 24V 12V
a 0,60 + 0,35 + 0,15
b{/30,0 (}) 0,20 + 0,35 + 0,15
b,/33,0 b{/30,0 mv (*)
b,/30,0 (*) 0,20 + 0,35 + 0,15
b,/33,0 b,/30,0 mv (*)
¢/30,0 (%) 0,50 + 0,30 + 0,15
c/33,0 ¢/30,0 mv (%)
e 6V, 12V 28,5 + 0,35 + 0,15
24V 28,8
f 6V, 12V 1,8 + 0,40 + 0,20
24V 2,2

g 0 + 0,50 + 0,30
h/30,0 (*) 0 + 0,50 + 0,30
h/33,0 h/30,0 mv ()
1/2 (p—q) 0 + 0,60 + 0,30
le 5,5 + 1,50 + 0,50
Q) 15° nom.

Sockel P45t-41 nach IEC-Veréffentlichung 61 (Blatt 7004-95-4)

(") Die Lage und die Abmessungen der Abdeckkappe und der Leuchtkorper sind mit Hilfe des Meflverfahrens gemif IEC-Verdffentlichung 809 zu

uberpriifen.

(*) Zu messen in dem Abstand von der Bezugsebene, der in mm nach dem Schrigstrich angegeben ist.

(*) mv = gemessener Wert.

(*) Der Winkel y wird nur fur die Konstruktion der Abdeckkappe herangezogen; er mufl an fertigen Glithlampen nicht tberpriift werden.
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Anlage 2

Glithlampen der Kategorie H,

BLATT H,;/1
(Mafle in mm)
— A D <«—
e 44 max. >
[ e Schnitt D-E
: )
B l— f —»
Bezugsachse Kolbenachse FV

[
—6}— IS, W T -—~—-~!— ————— —H 4 —~; S i S < -L ~———FH
| =l 7
dewoden (1 | Pt \

Leuchtkorperachse
27,8 >
B 2
ezugsebene \q' Pumpspitze
/ Bezugsebene Leuchtkérperachse
h
l 2 l Zulissige Exzentrizitit
+—— der Leuchtkérperachse zur
| T h, Bezugsachse
| Bezugsachse
C
Schnitt A-B
(")
le— 7.5

Nennlage der Auflagehocker
der Fassung

C Grenzwinkel der
/' Abschattung
' 0 (]
120°— (- -T— 20 — 3 Ansicht C
. (-
c—|
y

Zweiter Anschlag

Bezugsachse Bezugsanschlag
S .5/
T / Ansicht H
e |
») J
+HH-—"F—1 Groftzulissiger Raum des Kolbens
- ’ im Bereich P-Q (%)

Das ausgestrahlte Licht muf8 weif§ sein

Die Zeichnungen dienen lediglich zur Illustration der Hauptabmessungen der Glithlampe
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BLATT H,/2
Toleranzen
Mafle in mm Serienlampe
Priiflampe
6V 12V 24V
b 0,7
e() ) 25,0 Q) + 0,15
6V 4,5 +1,0
£y ¢) 12V 5,0 + 0,5 + 0,5
0
24V 5,5 + 1,0
g () 0,5 d () +0,5d +0,25d
h; *) + 0,20 (%)
h, ° *) + 0,25 (%)
€ 45° + 12° + 3°
Sockel P14,5s nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blaw 7004-46-1)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 12 24 12
Watt 55 70 55
Priifspannung Vol 6,3 13,2 28,0
Sollwerte Watt max. max. max. max.
63 68 84 68 bei 13,2V
Lichtstrom Im 1350 1550 1900
+ % 15
Bezugslichistrom fiirr die Scheinwerferpriifungen: 1150 Im bei etwa 12V
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BLATT H,/3

(") Die Bezugsachse ist die Senkrechte zur Bezugsebene; sie verlduft durch den Punkt, der durch die mit (') markierten Abmessungen
bestimmt wird.

(*) Wenn beide Stromzufithrungselektroden innerhalb des Kolbens liegen, mufl die lingere Elektrode tiber dem Leuchtkdrper liegen
(Lampe in der in der Zeichnung dargestellten Ansicht). Die Ausfihrung des Lampeninneren mufl dann so sein, dafi Spiegelbilder
oder storendes Streulicht so weit wie moglich vermieden werden, beispielsweise durch Verwendung von Kihistriimpfen auf den
nichtgewendelten Teilen des Leuchtkorpers.

() Der zylindrische Teil des Kolbens muf iiber die Linge ,,f* so beschaffen sein, dafl die Projektion des Leuchtkorpers nicht so
verzerrt wird, daf} die optische Wirkung wesentlich beeinflufit wird.

%) Die Exzentrizitit wird nur in waagerechter und senkrechter Richtung zur Lampe, wie im Bild dargestellt, gemessen. Die zu messen-
. . . . . . . . . . . g .
den Punkte sind diejenigen, in denen die Projektion der Auflenseite der Endwindungen, die am nichsten zu oder am weitesten von
der Bezugsebene liegen, die Bezugsachse schneidet.

() Die Betrachtungsrichtung ist die Senkrechte zur Bezugsachse; sie liegt in der Ebene, die durch die Bezugsachse und die Mite des
Seitenanschlags des Sockels bestimmt wird.

(®) Versetzung des Leuchtkérpers zur Kolbenachse in 27,5 mm Entfernung von der Bezugsebene.
() d: Durchmesser des Leuchtkérpers.
(*) Zu priifen mit einem ,,Box-System* nach Blaw H;/4.

(") Als Enden des Leuchtkorpers gelten die Punkte, in denen — bei einer Betrachtungsrichtung wie in vorstehender Anmerkung 5
definiert — die Projektion der Auflenseite der Endwindungen, die am nichsten zu oder am weitesten von der Bezugsebene liegen,
die Bezugsachse schneidet (ftir doppelt gewendelte Leuchtkérper sind zusitzliche Anweisungen in Vorbereitung).
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BLATT H,/4
Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Priifung ermoglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkorpers zur
Bezugsachse und zur Bezugsebene entspricht.

(MafSe in mm)

A
|
A
|
Z, )
by
Sy
1
LY
'Q_“_—_——;"_'_T_—V \ 4
&
‘-8 P‘T
& N
g
% Bezugsachse
L <
2 <
= Zy
8
»
(=]
v
(V]
aj az b] b2 Cq C
6V 6 3,5
12v 1,4d 1,9d 0,25 6 45
24V 7 45

d = Durchmesser des Leuchtkorpers

Der in Anmerkung 2 von Blaw H;/1 definierte Anfang des Leuchtkérpers mufl zwischen den Linien Z; und Z; liegen.
Die Lage des Leuchtkorpers ist nur in den Richtungen FH und FV zu priifen, wie sie in der Abbildung auf Blatt H,/1 dargestellt sind.

Der Leuchtkorper mufl vollstindig innerhalb der angegebenen Grenzen liegen.
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Anlage 3
Glithlampen der Kategorie H,

BLATT H,/1

(Mafle in mm)

Ansicht A

Kolbenachse

Auflageebene T

Auflageebene Ansicht C
i Kolbenachse
Ansicht D ! Leuchtkérperachse
& 9 max. l
Leuchtkérperachse L Kolbenachse Y
- [___
b _.#
C ——»
P
g
— h3
o
A Ll
o~
&
x x
= Auflageebene
~ _ ]
© 253, 1
B i N4 N xl min| } [ﬂ
| \ () B Bezugslinie Kolbenachse
- 14,5 -
7 19,5 = 1 Y
Bezugsloch
Ansicht B I Leuchtkoérperachse
Auflageebene Auflageebene
AR !
(————| ‘4" | :
o I
I
D : ! Kolbenachse

9

Das ausgestrahlte Licht mufl weif sein.

Die Zeichnungen dienen lediglich zur Hlustration der Hauptabmessungen der Gliuhlampe.
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BLATT H,/2
Toleranzen
Mafe in mm Serienlampe
Priflampe
6V 12V 24V
e 12,25 ¢) +0,15
6V 4,5
£ 2v 1,0 + 0,50
5,5
24V

g () () 0,5d +0,5d +0,25d
hy (%) *) + 0,20
hy () 7! ¢) +0,25
hs () ) ¢ + 0,20
he () () o4 ¢ 0,25

Sockel X 511 nach IEC-Veroffentlichung 61 (Blatt 7004-99-2)

ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE

Nennwerte Volt 6 12 24 12

Watt 55 70 55
Priifspannung Vol 6,3 13,2 28,0
Sollwerte Watt max. max. max. max.

63 68 84 68 bei 13,2V
Lichtstrom Im 1300 1 800 2 150
+ % 15

Bezugslichtstrom fiir die Scheinwerferpriifungen: 1300 Im bei etwa 12V
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BLATT H,/3

(*) d: Durchmesser des Leuchtkérpers.

(*) Diese Versetzungen sind in einem Querschnitt senkrecht zur Kolbenachse zu messen, der durch das dem Lampensockel am nich-
sten gelegene Leuchtkdrperende (*) geht.

(*) Die drei X auf der Auflageebene geben die Lage der Spitzen der drei Auflagehécker an, die die Auflageebene auf der Fassung
bestimmen. Innerhalb eines Kreises mit einem Durchmesser von 3 mm um diese drei Punkte diirfen keine sichtbaren Verformungen
oder Kerben vorhanden sein, die die Lage der Lampen beeinflussen konnen.

(Y) Diese Versetzungen sind in einem Querschnitt senkrecht zur Kolbenachse zu messen, der durch das vom Lampensockel am weite-
sten entfernte LeuchtkSrperende (*) geht.

(*) Zu priifen mit einem ,,Box-System* nach Blatt H,/4.

() Als Enden des Leuchtkérpers gelten die Punkte, in denen in der Betrachtungsrichtung nach D (Blatt H,/1) die Projektion der
Auflenseite der Endwindungen, die am nichsten zu oder am weitesten vom Sockel liegen, eine Linie schneidet, die in einem Abstand
von 7,1 mm parallel zur Linie ZZ verliuft. (Fiir doppelt gewendelte Leuchtkdrper sind zusitzliche Anweisungen in Vorbereitung.)

(*) Die zu messenden Punkte sind die Schnittpunkte der Auflenseite der Endwindungen, die dem Sockel am nichsten oder von ihm am weitesten entfernt
sind, mit der Leuchtkdrperachse.
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BLATT H,/4
Vorschriften fiir den Priifschirm
Diese Priifung ermoglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkorpers zu den

Achsen x—x, y—y und z—z entspricht (*).

(Maf3e in mm)

Ansicht D () . Ansicht C (3) e
Z 1 Y
4 w—l b
]
| § ]
—_— .
|| = |
- . '
y _— — — ¥
3 b ||
| s P
[ v T T
a, a;
v
N
o
— v
90°
i Auflageebene
{0
Z | Bezugslinie
\ »

Das Leuchtkorperende (*), das dem Sockel am nichsten liegt, mufl zwischen b, und b, liegen. Der Leuchtkérper mufl vollstindig
innerhalb der angegebenen Grenzen liegen.

6V { 2V 24V
a, d + 0,50 d+1,0
as d+ 1,0
by, b, 0,25
d; 7.1
d; 0,5 d — 0,35
h 6 | 7

d = Durchmesser des Leuchtksrpers

(") Der Sockel ist in diese Richtungen zu driicken.
(*) Siehe Blatt Hjy/1.
(°) Das Leuchtkérperende ist auf Blate Hy/3 definiert.
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Anlage 4

Glithlampen der Kategorie H;

BLATT Hj/1

(Mafde in mm)

Bezugsachse

-
R
4
‘ / 5
> -
<
| dmd
S \ [ T
y i
!
¢) _|5,5 min. e _
g D T
32 max. 10 max.
Bezugsebene
» Bezugsnut

Abdeckkappen

Das ausgestrahlte Licht muff weif§ sein.
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BLATT H,/2

Bestimmung der Mitte des Sockeltellers und der Bezugsachse (?)

Abmessungen des Leuchtkdrpers und Toleranzen fiir die Priiflampe — siehe Blatt H,;/3

{Mafle in mm)

Ansicht von oben
7 |

-+—|-—2,5
Bezugsnut

1
. |
o~ I .
A 3 il § bl « C
I\
)
Mitte des
Sockeltellers N Bezugsachse
z |a
B

Bestimmung der Linie Z-Z

Ansicht von oben V4

Bezugsnocken
71 T
)
\ .
\
NSNS =

I r=2,5
Z

20,8

Ansicht A: Messung h;
Ansicht B: Messung k, hy, h3, f
Ansicht C: Messung hy

(*) Der Sockel ist in diese Richtungen zu driicken.

Ansicht B

Mittelpunkt des Leuchtkérpers

10,0 von der
Bezugsebené

Ansicht von oben Z
Bezugsachse
A —C
=
©
Z
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BLATT H,/3
MaBe in mm Serienlampe Proflampe
6V 2v | uv
[ 18,0 (*) 18,0
f() 3,0 min. I 4,0 min. 5,0 £ 0,50
k 0+ 0,20
hy
0+ 0,15 ()
h; ¢
h, .
- 00,25
Sockel PK 225 gemifl IEC-Verosffentlichung 61 (Blatt 7004-47-2)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE MERKMALE
Nennwerte Volt 6 12 24 12
Wau 70 55
Priifspannung Vol 6,3 13,2 28,0
Sollwerte Watt max. 63 max. 68 max. 84 max. 68 bis 13,2 V
Lichtstrom Im 1050 1450 1750
% 15

Bezugslichtstrom fr die Scheinwerferpriifungen

1100 Im bei etwa 12 V
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BLATT Hj/4

(") Die Verformung des Kolbens am Sockel darf bei einem maximalen Abdeckungswinkel von 80° nach auflen in keiner Richtung
sichtbar sein. Von den Abdeckkappen darf kein Streulicht ausgehen. Der Winkel zwischen der Bezugsachse und der Ebene jedes
Schirmes darf, gemessen auf der Kolbenseite, nicht gréfler als 90° sein.

(*) Die zuldssige Abweichung der Mitte des Sockeltellers von der Bezugsachse betrigt in senkrechter Richtung zu der Linie Z—Z
0,5 mm und parallel zu der Linie Z—Z 0,05 mm.

(*) Die Mindestlinge oberhalb der Leuchtk&rpermitte (,,e), iber die der Kolben zylindrisch sein mufi.

(*) Alle Teile der Feder oder der Fassung dirfen auf dem Sockelteller nur auflerhalb des in gestrichelten Linien dargestellten Rechtecks
aufliegen.

(*) Die Abmessungen der Serienlampen werden durch ein ,,Box-System* (Blatt H3/5) uberpriift.

(®) Bei den Priflampen sind die Punkte zu messen, in denen die Projektion der Auflenseite der Endwindungen die Achse des Leucht-
korpers schneidet.

() Die Lage der ersten und letzten Windung des Leuchtkérpers wird durch den Schnittpunkt der Auflenseite der ersten und letzten
leuchtenden Windung mit der Ebene, die in einem Abstand von 13,0 mm parallel zur Bezugsebene liegt, bestimmt. (Fir doppelt
gewendelte Leuchtkorper sind zusitzliche Anweisungen in Vorbereitung.)
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BLATT H,/5
Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Pritfung ermdglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen in bezug auf die Leuchtkdrper zur Bezugsachse und zur
Bezugsebene entspricht.

(Mafle in mm)

Ansicht A und C Ansicht B

BCZUgSQChSE

\

| 1

1 '

'

i | . . L

| [ ! i

! l [}

l \ ] ]

\ E—— '
_;.:.‘.:4__
4 8 k g
b Bezugsebene

a c k g
6V 2,0
12V 1,8 d 1,6 d 1,0 2,8
24V 2,9

d = Durchmesser des Leuchtkorpers

Der Leuchtkorper muf vollstindig innerhalb der angegebenen Grenzen liegen.

Der Mittelpunkt des Leuchtkérpers mufl innerhalb des Bereichs k liegen.
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Anlage 5

Glithlampen der Kategorie H,
BLATT H,/1

(Mafle in mm)

Kolbenachse

Bezugszunge

Massekontakt

Sockel P 43t-38

Das ausgestrahlte Licht muff weif$ sein.

Abblendlicht

s — -r
| ,

J\ /
.;m;nﬁx =]
VL2l ]

: “ !Fernlicht
X Bezugsebene M
|

Bezugsachse

Die Zeichnungen sind nicht verbindlich, sie sollen lediglich die zu priifenden Abmessungen verdeutlichen.

Grofle Toleranz

Maf}

12V 24V 12V 24V

+ 0,45

e 28,5 29,0 —0,25 + 0,35
p 28,95 29,25 — —
m (*) max. 60,0 —
n (") max. 34,5 —
s () 45,0 —
a () max. 40° —_
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BLATT H,/2
Merkmale
Serienlampe Priiflampe

Nennwerte Vol 12 (Y 24 (%) 12 (Y

Wau 60 55 75 70 60 55
Priifspannung Volt 13,2 28
Sollwerte Watt max. max. max. max. max. 75 max. 68

75 68 85 80 bei 13,2 V | bei 13,2 V

Lichtstrom Im 1650 1000 1900 1200

+% 15
Bezugslichtstrom bei etwa 12 V Im 1250 750

Sockel P43t-38 gemifl IEC-Verdffentlichung 61 (Blate 7004-39-2).
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BLATT H,/3

Lage der Abdeckkappe (*)

(Mafle in mm)

Kolbenachse

d
< b,
3+ i : i
@‘ H . H — . . H (11)
y
b _] =¥ 2 15° ! |
1 .
[0
Bezugsachse (°)
|
v Bezugsachse (°) = I
q
\Y% y WA
p
29,5 (**) ~—— }

33,0

(*) Die Zeichnung ist hinsichtlich der Form der Abdeckkappe nicht verbindlich.
(**) 30,0 fir den Typ 24 Vol
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BLATT H,/4

Lage der Leuchtkdrper (%)

(Mafle in mm)

lR f lC C
c ) h > > :l
y I a
Y —&;D'— T '
O ] H- === H (")
7 3
g
\% .
Bezugsachse (°) ] h
g
-_l N
\Y } V(")
Achse des Leuchtkorpers fiir Fernlicht / 23,5
—_—p

Achse des Leuchtkorpers fiir Abblendlicht

(*) Die Zeichnung ist hinsichdich der Form der Abdeckkappe nicht verbindlich.
(**) Fiir 24-V-Glihlampen: 30,0 mm.
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BLATT H,/5
ZUSATZLICHE ERKLARUNGEN ZU DEN BLATTERN H,/3 UND H,/4

Die Mafle werden in drei Richtungen gemessen:

® Richwung fiir die Mafle a, by, ¢, d, e, f, I und I¢;
@ Richwng fiir die Mafle g, h, p und g;
@ Richwung fiir das Maf§ b,.

Die Mafle p und q sind in einer Ebene zu messen, die im Abstand von 33 mm parallel zur Bezugsebene liegt.

Die Mafle by, by, c und h sind in Ebenen zu messen, die im Abstand von 29,5 mm (bei 24 Volt: 30,0 mm) und von 33 mm parallel zur
Bezugsebene liegen.

Die Mafle a und g sind in Ebenen zu messen, die im Abstand von 26,0 mm und von 23,5 mm parallel zur Bezugsebene liegen.

Anmerkung: Fir das Mefiverfahren siehe IEC-Versffentlichung Nr. 809 Anlage E.
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BLATT Hy/6
Tabelle der Mafle fiir die Abbildungen der Blitter H,/3 und H,/4 (in mm)
Toleranzen
Mafe Groéfle
Serienlampen Priflampen

12V 24V 12V 24V 12V 24V 12V

a/26 (*) 0,8 +0,35 +0,2

a/23,5 (¥) 0,8 + 0,60 + 0,2

b1/29,5 (*) 30,0 (*) 0 +0,30 +0,35 +0,2
by/33 (%) b1/29,5 mv (**) 30,0 mv (**) + 0,30 + 0,35 + 0,15

b,/29,5 (*) 30,0 (*) 0 +0,30 £0,35 +0,2
b,/33 (¥) b,/29,5 mv (**) | 30,0 mv (**) +0,30 +0,35 +0,15

/29,5 (*) 30,0 (*) 0,6 0,75 +0,35 +0,2
c/33 (%) ¢/29,5 mv (**) 30,0 mv (**) + 0,35 + 0,15

d min. 0,1 — —

e() 28,5 29,0 +0,35 +0,35 +0,2

— 0,25 —0,0

O 1,7 2,0 + 0,50 + 0,40 +0,3

—0,30 - 0,1

£/26 (*) 0 +0,5 +0,3

8/23,5 (*) 0 +0,7 +0,3

h/29,5 () 30,0 () 0 £0,5 +0,3

h/33 (*) h/29,5 mv (**) 30,0 mv (*¥) *+ 0,35 + 0,2

R C) () 4,5 5,25 +0,8 + 0,4
Ic ¢) () 5,5 5,25 +0,5 +0,8 +0,35

p/33 (%) Abhingig von der Form der — —

Abdeckkappe
9/33 (%) p+gq +0,6 +0,3

(*) Zu messen in dem Abstand von der Bezugsebene, der in mm nach dem Schrigstrich angegeben ist.
(") ,,29,5 mv* oder ,,30,0 mv* ist der in einer Entfernung von 29,5 mm oder 30,0 mm von der Bezugsebene gemessene Wert.
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BLATT H,/7

(*) ,,m*“ und ,,n“ geben die Héchstabmessungen der Lampe an.

(*) Es mufl moglich sein, die Lampe in einen Zylinder mit dem Durchmesser ,,s einzufiihren, der konzentrisch zur Bezugsachse liegt
und an einem Ende durch eine zur Bezugsebene parallel verlaufende und von dieser 20 mm entfernte Ebene und am anderen Ende
durch eine Halbkugel mit dem Radius

s
3 begrenzt wird.

(*) Die Schwirzung mufl mindestens bis zum Beginn des zylindrischen Teils des Kolbens reichen. Sie muff auferdem — rechtwinklig
zur Bezugsachse gesehen — die innere Abdeckkappe tiberdecken. Die Wirkung der Schwirzung darf auch durch andere Mittel
erreicht werden.

(*) Die Werte in der linken Spalte beziehen sich auf das Fernlicht, die in der rechten Spalte auf das Abblendlicht.

() Als Endwindungen der Leuchtkorper gelten die erste und die letzte leuchtende Windung, die im wesentlichen den richtigen
Steigungswinkel haben. Bei doppelt gewendelten Leuchtkérpern sind die Windungen durch die Umbhiillung der Primirwindungen
bestimmt.

(®) Beim Leuchtkorper fiir Abblendlicht sind die zu messenden Punkte die Schnittpunkte — gesehen in Richtung @) — zwischen dem
seitlichen Rand der Abdeckkappe und der Auflenseite der Endwindung nach Anmerkung 5.

() ,,e“ ist die Entfernung zwischen der Bezugsebene und dem vorstehend definierten Anfang eines Leuchtkorpers fiir Abblendlicht.

(*) Beim Leuchtkorper fir Fernlicht sind die zu messenden Punkte die Schnittpunkte — gesehen in Richtung (i) — zwischen
einer Ebene, die zur Ebene HH parallel und 0,8 mm unter dieser Ebene liegt, und der Auflenseite der Endwindungen nach
Anmerkung 5.

(°) Die Bezugsachse ist eine Linie rechtwinklig zur Bezugsebene, die durch den Mittelpunkt des Kreises mit dem Durchmesser ,,M*
verliuft (siehe Blatt Hy/1).

(*°) Die Ebene VV ist die Ebene, die rechtwinklig zur Bezugsebene durch die Bezugsachse und den Schnittpunkt zwischen dem Kreis
mit dem Durchmesser ,,M*“ und der Mittellinie der Bezugszunge verliuft.

(") Die Ebene HH ist die Ebene, die sowohl zur Bezugsebene als auch zur Ebene VV rechtwinklig und durch die Bezugsachse
verliuft.
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Anlage 6

Gliihlampen der Kategorie HS,

BLATT HS,/1

(Mafle in mm)

Kolbenachse
m
32,0 max. | Bezugszunge
Abblendlicht
hd Massekontakt
20,0
M 74 L7IAIN

CRENTEERSKX

_E —H.

7777777
Sockel PX 43t-38
Bezugsebene

|

Das ausgestrahlte Licht muff weif sein.

{ Fernlicht

M

Bezugsachse

Die Zeichnungen sind nicht verbindlich, sie sollen lediglich die zu prifenden Abmessungen verdeutlichen.

Grofle Toleranz
Maf
6V 12V 6V 12V
o 28,5 + 0,45
— 0,25
p 28,95 —
m (*) max. 60,0 _
n () max. 34,5 —
s(®) 45,0 —
o) max. 40° —_
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BLATT HS,/2
Merkmale
Serienlampe Prtflampe

Nennwerte Volt 6 (Y 12 (%) 12 (Y

Watt 35 35 35 35 35 35
Priifspannung Volt 6,3 13,2
Sollwerte Watt 35 35 35 35 35 35

bei 13,2 V | bei 13,2 V

+% 5 5 5 5 5 5

Lichtstrom (Im) 700 440 825 525

+ % 15
Bezugslichtstrom bei etwa 12 V (Im) 700 450

Sockel PX43t-38 gemifl IEC-Versffentlichung 61 (Blatt 7004-34-1).
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BLATT HS,/3
Tabelle der Magle fiir die Abbildungen der Blitter HS;/4 und HS,/5 (in mm)
Toleranzen
Mafle Grofle
Serienlampe Priiflampe
6V 12V 6V 12V 6V 12V 12V
/26 (*) 0,8 +0,35 +£0,2
/25 (*) 0,8 + 0,55 +0,2
b1/29,5 (*) 0 +0,35 +0,2
bi/33 (*) b,/29,5 mv +0,35 +£0,15
b,/29,5 (*) 0 +0,35 +0,2
b,/33 (*) b2/29,5 mv +0,35 +0,15
/29,5 (*) 0,5 + 0,35 £0,2
/31 (%) /29,5 mv + 0,30 +0,15
d min. 0,1 — —
max. 1,5
e () 28,5 + 0,45 +0,2
— 0,25 —0,0
HCIVIG) 1,7 + 0,50 +0,3
— 0,30 —0,1
g/25 (*) 0 +0,5 +0,3
g/25 (*) 0 + 0,7 +0,3
h/29,5 (*) 0 £0,5 +0,3
h/31 (*) h/29,5 + 0,30 +0,2
Ir CY (") 3,5 4,0 + 0,8 + 0,4
Ic () (®) 3,3 4,5 +0,8 + 0,35
p/33(¥) Abhéinglgb‘éc;rékcli(i;;orm der — —
q/33 (%) ptgq +0,6 +£0,3
2

(*) Zu messen in dem Abstand von der Bezugsebene, der in mm nach dem Schrigstrich angegeben ist.
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BLATT HS,/4

Lage der Leuchtkérper (*¥)

(Maf3e in mm)

S H(ll)

© T
l AAP_";—‘_,O
< —ué
e
i
J
1
[
I

Bezugsachse (%)

|
3

Achse des Leuchtkérpers fiir Fernlicht / 25
—

Achse des Leuchtkorpers fiir Abblendlicht

V (H))

(*) Die Zeichnung ist hinsichtlich der Form der Abdeckkappe nicht verbindlich.
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BLATT HS,/5

Lage der Abdeckkappe (*)

(MafSe in mm)

Kolbenachse

d

3 !

Qs : H : ' : 1-H ()
—d —L‘ |

b, . ’ : :
bz '@ — J

Bezugsachse (°)

|
9 S -
v Bezugsachse (*) I
q
\Y% 7 WA,
P
y
29,5 3
33,0

(*) Die Zeichnung ist hinsichtlich der Form der Abdeckkappe nicht verbindlich.
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BLATT HS,/6
ZUSATZLICHE ERKLARUNGEN ZU DEN BLATTERN HS,/4 UND HS,/5

Die Mafle werden in drei Richtungen gemessen:

@ Richwung fir die Mafle a, by, ¢, d, ¢, f, Iz und I,

@ Richwung ftr die Mafle g, h, p und g;

® Richwung fir das Maf b,.

Die Mafle p und q sind in einer Ebene zu messen, die im Abstand von 33 mm parallel zur Bezugsebene liegt.

Die Mafle b; und b, sind in Ebenen zu messen, die im Abstand von 29,5 mm und 33 mm parallel zur Bezugsebene liegen.
Die Mafle a und g sind in Ebenen zu messen, die im Abstand von 25 mm und 26 mm parallel zur Bezugsebene liegen.

Die Abmessungen ¢ und h sind in Ebenen zu messen, die im Abstand von 29,5 mm und 31 mm parallel zur Bezugsebene liegen.
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BLATT HS,/7

(") ,,m“ und ,,n“ geben die Héchstabmessungen der Lampe an.

(*) Es mufl moglich sein, die Lampe in einen Zylinder mit dem Durchmesser ,,5 einzufthren, der konzentrisch zur Bezugsachse liegt
und an einem Ende durch eine zur Bezugsebene paralle! verlaufende und von dieser 20 mm entfernte Ebene und am anderen Ende
durch eine Halbkugel mit dem Radius

% begrenzt wird.
() Die Schwirzung mufl mindestens bis zum Beginn des zylindrischen Teils des Kolbens reichen. Sie mufl auflerdem — rechtwinkli
g g

zur Bezugsachse gesehen -—— die innere Abdeckkappe tiberdecken. Die Wirkung der Schwirzung darf auch durch andere Mittel
erreicht werden.

() Die Werte in der linken Spalte beziehen sich auf das Fernlicht, die in der rechten Spalte auf das Abblendlicht.

(*) Als Endwindungen der Leuchtkérper gelten die erste und die letzte leuchtende Windung, die im wesentlichen den richtigen Stei-
gungswinkel haben. Bei doppelt gewendelten Leuchtkdrpern sind die Windungen durch die Umhiillung der Primirwindungen be-
stimmt.

(*) Beim Leuchtkorper fiir Abblendlicht sind die zu messenden Punkte die Schnittpunkte — gesehen in Richtung (1) — zwischen dem
seitlichen Rand der Abdeckkappe und der Auflenseite der Endwindung nach Anmerkung 5.

() ¢ ist die Entfernung zwischen der Bezugsebene und dem vorstehend definierten Anfang eines Leuchtkdrpers fiir Abblendlicht.

(*) Beim Leuchtkorper fiir Fernlicht sind die zu messenden Punkte die Schnittpunkte — gesehen in Richtung (@) — zwischen einer
Ebene, die zur Ebene HH parallel und 0,8 mm unter dieser Ebene liegt, und dem suferen Teil der Endwindungen nach Anmer-
kung 5.

(°) Die Bezugsachse ist eine Linie rechtwinklig zur Bezugsebene, die durch den Mittelpunke des Kreises mit dem Durchmesser ,,M*
verlduft (siehe Blatt HS,/1).

(**) Die Ebene VV ist die Ebene, die rechtwinklig zur Bezugsebene durch die Bezugsachse und den Schnittpunkt zwischen dem Kreis
mit dem Durchmesser ,,M* und der Mittellinie der Bezugszunge verliuft.

(") Die Ebene HH ist die Ebene, die sowohl zur Bezugsebene als auch zur Ebene VV rechtwinklig und durch die Bezugsachse
verliuft.
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Anlage 7

Glisthlampen der Kategorie HB;

BLATT HB,/1

(Mafle in mm)

55,0 max.

Bezugszunge

A

%

E ==

% | E W g //
She \1 / /

| Ebene C ()
Bezugsachse (2)

Bezugsebene (')

Kolbenachse

Ansicht A

Bezugsebene

|
Leuchtkorperachse '4/

2 &) ]
T

Bezugsachse

Die Zeichnungen dienen lediglich zur Illustration der Hauptabmessungen der Glithlampe.

gl T
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BLATT HB;/2
Toleranzen
Mafle in mm (**)
Serienlampe Pruflampe
e (™ 31,5 ") + 0,16
£ 5,1 ) £ 0,16
hy, hy 0 () +0,15()
h; o] ") +0,08 (%)
Y1 () 45° min. — _
Y2 (%) 52° min. — _
Sockel P 20d nach IEC-Veroffendichung 61 (Blatt 7004-31-1)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Voit 12 12
Watt 60 60
Priifspannung Volt 13,2 13,2
Sollwerte Watt 73 max. 73 max.
Lichtstrom Im 1 860
+ % 12

Bezugslichtstrom fiir Scheinwerferpriifungen: 1300 Im bei etwa 12V
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BLATT HB,/3

(*) Die Bezugsebene ist die aus den Bertihrungspunkten am Sitz des Sockels in der Fassung gebildete Ebene.

(*) Die Bezugsachse ist die zur Bezugsebene rechtwinklig und zum Sockeldurchmesser von 17,46 mm konzentrisch verlaufende Achse.

(*) Die Exzentrizitdt wird nur in Betrachtungsrichtung (*) A und B, wie in der Abbildung auf Blatt HB;/1 gezeigt, gemessen. Die zu
messenden Punkte sind diejenigen, in denen die Projektion der Aufienseite der Endwindungen, die am nichsten zu oder am weite-
sten von der Bezugsebene liegen, die Leuchtkérperachse schneidet.

(‘) Die Betrachtungsrichtung ist die Richtung (*) B, wie in der Abbildung auf Blatt HB;/1 gezeigt.

(*) Der Randbereich des Glaskolbens muf8 axial innerhalb der Winkel v; und ¥, frei von optischen Verzerrungen sein. Diese Anforde-
rung gilt fir den gesamten Kolbenumfang innerhalb der Winkel v; und y,. Das ausgestrahlte Licht mufl weif§ sein.

(*) Glaskolben und Halterungen diirfen nicht iiber die Umhiillung hinausragen, und sie diirffen das Einsetzen iiber den Fihrungsstift
der Lampe hinaus nicht behindern. Die Umhiillung verlduft konzentrisch zur Bezugsachse.

() Zu uberpriifen mit einem ,,Box-System* nach Blatt HB3/4 (*).

(*) Als Enden des Leuchtkorpers gelten die Punkte, in denen die Projektion der Aufienseite der Endwindungen in der Betrachtungs-
richtung (*) nach Anmerkung 4 die Leuchtkdrperachse schneidet.

(®) Die Nut ist obligatorisch.
(*°) Die Glithlampe wird in der Mefifassung gedreht, bis die Bezugszunge die Ebene C der Fassung beriihrt.

(**) Die Abmessungen werden bei abgezogenem O-Ring iiberpriift.

(*) Der Hersteller kann sich fiir eine andere Gruppe von rechtwinklig zueinander stehenden Betrachtungsrichtungen entscheiden. Die vom Hersteller
angegebenen Betrachtungsrichtungen sind von der Priffstelle bei der Uberpriifung von Lage und Abmessungen des Leuchtkdrpers zu verwenden.
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BLATT HB;/4
Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Pritfung ermoglicht es festzustellen, ob eine Glihlampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkorpers zur
Bezugsachse und zur Bezugsebene entspricht.

(Mafe in mm)

31,5 mm von der
Bezugsebene

Bezugsachse |\
I !
| N H 1 !
i i : |
| i i |
- -4 ' i !
o : | : _l_ —— o — ] —_——
1 | 1 |
] i 1 |
: : c A B
y | ' : !
y —------ A~ 4
. / \
I
p t u e
q r s
/
Bezugsebene
p q r s t u v
12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d = Durchmesser des Leuchtkérpers

Die Lage des Leuchtkorpers ist nur in den Richtungen A und B, wie auf Blawt HB3/1 gezeigt, zu priifen.

Der Anfang des Leuchtkorpers entsprechend der Definition in Anmerkung 8 auf Blatt HB3/3 mufl im Bereich ,,B“ liegen, das Ende des
Leuchtkorpers im Bereich ,,C*.

Der Leuchtkdrper mufl vollstindig innerhalb der angegebenen Grenzen liegen. Fir den Bereich ,,A“ gelten keine Anforderungen hin-
sichtlich der Leuchtkdrpermite.
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Anlage 8
Glithlampen der Kategorie HB,

BLATT HB,/1
(Mafle in mm)

55,0 max.

- ¢ ] ()

() | Ebene C (1)

SN

@ 19,81 max.
le

Bezugsachse (2)
| Bezugszunge

Bezugsebene ()

Kolbenachse

|
1
1
Ansicht B _’/__Lg_ I I P

Bezugsachse

Kolbenachse

Ansicht A

Leuchtkorperachse

|

|

l

|

I

|

I
[
|
L/ Bezugsebene
|

{

|

|

|

|

= 2] ]
VT

Bezugsachse

Die Zeichnungen dienen nur zur Illustration der Hauptabmessungen der Glihlampe.
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BLATT HB,/2
Toleranzen
MaRe in mm (*?)
Serienlampe Priflampe
e (0 31,5 ¢ +0,16
£0) 5,1 ) + 0,16
hy, hy 0 * + 0,15 (%)
h; 0 * + 0,08 (%)
g (" 0,75 £ 0,5 +0,3
Y1 () 50° min. — —
Y2 () 52° min. — —
v3 () 45° + 5° + 5°
Sockel P 22d nach IEC-Versffentlichung 61 (Blaww 7004-32-1)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 12 12
Watt 51 51
Priifspannung Volt 13,2 13,2
Sollwerte Watt 62 max. 62 max.
Lichtstrom Im 1095
*+ % 15

Bezugslichtstrom fiir Scheinwerferpriffungen: 825 Im bei etwa 12V
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BLATT HB4/3

(*) Die Bezugsebene ist die aus den Berithrungspunkten am Sitz des Sockels in der Fassung gebildete Ebene.
(*) Die Bezugsachse ist die zur Bezugsebene rechtwinklig und zum Sockeldurchmesser von 19,46 mm konzentrisch verlaufende Achse.

(*) Die Exzentrizitit wird nur in Betrachtungsrichtung (*) A und B, wie in der Abbildung auf Blatt HB,/1 gezeigt, gemessen. Die zu
messenden Punkte sind diejenigen, in denen die Projektion der Auflenseite der Endwindungen, die am nichsten zu oder am weite-
sten von der Bezugsebene liegen, die Leuchtkdrperachse schneidet.

() Die Betrachtungsrichtung ist die Richtung (*) B, wie in der Abbildung auf Blatt HB,/1 gezeigt.

(*) Der Randbereich des Glaskolbens mufl axial innerhalb der Winkel y; und y, frei von optischen Verzerrungen sein. Diese Anforde-
rung gilt fir den gesamten Kolbenumfang innerhalb der Winkel v, und y,. Das ausgestrahlte Licht mufl weifl sein.

(®) Glaskolben und Halterungen dtirfen nicht tber die Umhtllung hinausragen, und sie durfen das Einsetzen tiber den Fuhrungsstift
der Lampe hinaus nicht behindern. Die Umhullung verliuft konzentrisch zur Bezugsachse.

(") Die Schwirzung erstreckt sich mindestens zum Winkel y; und reicht mindestens bis zum unverzerrten Teil des Kolbens, der durch
den Winkel y; bestimmt wird.

(*) Zu iiberpritfen mit einem ,,Box-System‘ nach Blatt HB,/4 (*).

(°) Als Enden des Leuchtkdrpers gelten die Punkte, in denen die Projektion der Auflenseite der Endwindungen in der Betrachungsrich-
tung (*) nach Anmerkung 4 die Leuchtkérperachse schneidet.

(**) Die Nut ist obligatorisch.
(') Die Glithlampe wird in der Mef}fassung gedreht, bis die Bezugszunge die Ebene C der Fassung berthrt.
() Die Abmessungen werden bei abgezogenem O-Ring gepriift.

(*) Der Hersteller kann sich fur eine andere Gruppe von rechtwinklig zueinander stehenden Betrachtungsrichtungen entscheiden. Die vom Hersteller
angegebenen Betrachtungsrichtungen sind von der Priifstelle bei der 6‘berprﬂfung von Lage und Abmessungen des Leuchtkdrpers zu verwenden.
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BLATT HB,/4

Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Priifung ermoglicht es festzustellen, ob eine Glithlampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkérpers zur
Bezugsachse und zur Bezugsebene entspricht.

(Mafle in mm)

31,5 mm von der

Bezugsebene
Bezugsachse I\
I
_______ M e — \
VT T 1 !
| i i i
1 l 1 |
I ' i [
o o, _4_: ........ I ........ :—. ........... R — -— _—I_ [ -
I . i
| ! : C Al B
- ! ! !
y Y boeemeeee S 4
. / \
I
p t u f— M
q r
Bezugsebene
p q r s t u v
12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d = Durchmesser des Leuchtkdrpers

Die Lage des Leuchtkoérpers ist nur in den Richtungen A und B, wie auf Blait HB,/1 gezeigt, zu priifen.

Der Anfang des Leuchtkdrpers entsprechend der Definition in Anmerkung 9 auf Blatt HB4/3 mufl im Bereich ,,B* liegen, das Ende des
Leuchtkérpers im Bereich ,,C“.

Der Leuchtkorper mufl vollstindig innerhalb der angegebenen Grenzen liegen. Fiir den Bereich ,,A* gelten keine Anforderungen hin-
sichtlich der Leuchtkérpermitte.
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Anlage 9
Glithlampen der Kategorie H;

BLATT H;/1

Abbildung 1: Hauptzeichnung
(Mafle in mm)

Bezugsebene (1)
-~ X
H

Bezugaschse

i (ll) (12)

Ansicht von @ Ansicht von @

Abbildung 3

Bestimmung der Bezugsachse (*)

Abbildung 2

Grofiter Lampenumrif} (*)

— Bezugsebene

A I LL11 4 12 20707 17

!

b — ] o —

777737777777 7777
7777 \

Bezugsachse

@ 26,1

Abbildung 4 Abbildung 5

Verzerrungsfreier Bereich () und Schwirzung (%) Metallfreier Bereich (*)

+—— Bezugsebene Erste Leuchtkérperwindung

\ L
- |'l|'TTT'| [Lhannnhl TT'T?
ﬁ Leuchtkérperachse
50°

|
L0
Ansicht von@

|
|
|
|
|
!
1

—_— -

[
'
i
: 25,0 ] Bezugsachse
Ansicht von @

Die Zeichnungen dienen lediglich zur Illustration der Hauptabmessungen der Glithlampe.
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BLATT H,/2
Abbildung 6 E Abbildung 7
Zulissige Abweichung von der Leuchtkérperachse (°) E Exzentrizitdt des Kolbens (*°)
(nur fur Pritflampen) i
Leuchtkorperachse §
Bezugsebene !
| / E Kolbenachse
B [
.= N i ZIC.'II‘_'T_'T:—::'_l._.ﬁ.
T ] B
—< f i Leuchtkorperachse
Bezugsachse i Ansicht von D)
Nennspannung 12 V
Toleranzen
Mafle in mm
Serienlampe Pritflampe
e() 25,0 *) +0,1
£0) 4,1 *) + 0,1
g () 0,5 min. u.c
hi () 0 ¢ +0,1
h; () 0 *) *+ 0,15
Y1 () 40° min. — _
Y2 (%) 50° min. — —
3 () 30° min. — —
Sockel PX 26d nach IEC-Veréffentlichung 61 (Blatt 7004-5-1)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 12 12
Watt 55 55
Priifspannung Volt 13,2 13,2
Sollwerte Wau max. 58 max. 58
Lichtstrom Im 1500
+ % 10

Bezugslichtstrom fiir Scheinwerferpriffungen: 1100 Im bei etwa 12V
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BLATT H,/3
() Die Bezugsebene wird bestimmt durch die Punkte auf der Oberfliche der Fassung, auf der die drei Auflagehocker des Sockeltellers
aufliegen.

(*) Die Bezugsachse verliuft rechtwinklig zur Bezugsebene und durch den Schnittpunkt der beiden Senkrechten, wie in Abildung 3 auf
Blatt H;/1 gezeigt.

(*) Glaskolben und Halterungen diirfen nicht tiber die in Abbildung 2 auf Blaw H;/1 gezeigte Umhllung hinausragen. Die Umbhiil-
lung verliuft konzentrisch zur Bezugsachse.

(*) Der Glaskolben muf} innerhalb der Winkel y; und v, frei von optischen Verzerrungen sein. Diese Anforderung gilt fiir den gesamten
Kolbenumfang innerhalb der Winkel y; und y,.

(*) Die Schwirzung mufl sich mindestens bis zum Winkel y; erstrecken und auf dem gesamten oberen Kolbenumfang mindestens bis
zum zylindrischen Teil des Kolbens reichen.

(*) Das Lampeninnere mufl so ausgefiihrt sein, dafl Spiegelbilder und stérendes Streulicht in horizontaler Richtung gesehen nur ober-
halb des Leuchtkorpers selbst aufireten (Ansicht () wie in Abbildung 1 auf Blatt H;/1 gezeigt). In den schattierten Bereichen der
Abbildung 5 auf Blatt H;/1 diirfen sich aufler den Leuchtkérperwindungen keine Metallteile befinden.

(") Als Enden des Leuchtkoérpers gelten die Punkte, in denen die Projektion der Auflenseite der Endwindungen in der Betrachtungs-
richtung (0 nach Abbildung 1 auf Blatt H;/1 die Leuchtkdrperachse schneidet.

(*) Zu uberpriifen mit einem ,,Box-System* nach Blatt H;/4.

(°) Die Abweichung des Leuchtkdrpers von der Bezugsachse wird nur in den Betrachtungsrichtungen ® und @), wie in Abbildung 1 auf
Blatt H;/1 gezeigt, gemessen. Die zu messenden Punkte sind diejenigen, in denen die Projektion der Auflenseite der Endwindun-
gen, die am nichsten zu oder am weitesten von der Bezugsebene liegen, die Leuchtksrperachse schneidet.

(*°) Die Abweichung des Leuchtkérpers von der Kolbenachse wird in zwei Ebenen gemessen, die parallel zur Bezugsebene verlaufen,
wo die Projektion der Auflenseite der Endwindungen, die am nichsten zu oder am weitesten von der Bezugsebene liegen, die
Leuchtkorperachse schneidet.

(**) Das ausgestrahlte Licht mufl weif} sein.
(**) Anmerkungen zum Leuchtkérperdurchmesser:

— Fiir den tatsichlichen Durchmesser gibt es keine Vorgaben, fiir kiinftige Neuentwicklungen wird jedoch d max. = 1,3 mm
angestrebt.

— Bei ein und demselben Hersteller mufl der Auslegungsdurchmesser von Priiflampe und Serienlampe identisch sein.
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Vorschriften fiir den Priifschirm

BLATT H,/4

Diese Priifung erméglicht es festzustellen, ob eine Glihlampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkdrpers zur
Bezugsachse und zur Bezugsebene entspricht.

24\ a
N |
I A
i
|
/ i A
Zs !
!
!
!
!
!
! 5
: g
i
!
Z |
\ i -
i i
IS T
I HE Yy
/F arl b
7y
Bezugsachse

(MafSe in mm)

Bezugsebene
ay az by l b, €1 C2
12V d + 0,30 d + 0,50 0,2 4,6 4,0

d = Durchmesser des Leuchtkérpers

Die Enden des Leuchtkorpers entsprechend der Definition in Anmerkung 7 auf Blatt H;/3 miissen zwischen den Linien Z; und Z; und

zwischen den Linien Z3 und Zj liegen.

Die Lage des Leuchtkérpers ist nur in den Richtungen () und (9, wie in Abbildung 1 auf Blatt H;/1 gezeigt, zu priifen.

Der Leuchtkérper mufl vollstindig innerhalb der angegebenen Grenzen liegen.



18. 8. 97

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 155

Anlage 10
Glithlampen der Kategorie HS,

BLATT HS,/1
10,0 max.

Bezugsachse (')

Richtung A

Bezugsachse (')

Detail a

Bezugsachse ('

—

Detail b

-

=

fo—

Bezugsnut Richtung B
Serienlampe
Mafle in mm - Priiflampe
min nom. max.
e 11,0 () 11,0 £ 0,15
f(6V) () 1,5 2,5 3,5 2,5 % 0,15
f(12v) 2,0 3,0 4,0
hy, hy ) 0+ 0,15
a(*) 40
B () —15° 90° + 15° 90° + 5°
v () 15° 15° min.
Y2 () 40° 40° min.
Sockel P x 13,55 nach IEC-Veroffentlichung 61 (Blatt 7004-35-1)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Vol () 6 12 6
Wau 15 15 15
Priifspannung Volt 6,75 13,5
Sollwerte Watt 15 15 15,0 bei 6,75V
+ % 6 6 6
Lichtstrom Im 320 320
+ % 15 15

Bezugslichtstrom: 320 Im bei etwa 6,75V

Das ausgestrahlte Licht mufl weif} sein.
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BLATT HS,/2

(*) Die Bezugsachse ist rechtwinklig zur Bezugsebene und verliuft durch den Schnittpunkt dieser Ebene mit der Achse des Sockel-
tellers.

(*) Bleibt vorbehalten.

(*) Zu priifen mit einem ,,Box-System‘‘ nach Blatt HS,/3.

() Alle Teile, die das Licht verdunkeln oder das Lichtbtindel beeinflussen kdnnen, missen innerhalb des Winkels a liegen.
(*) Der Winkel B bezeichnet die Lage der Ebene durch die Innenleiter in bezug auf die Bezugsnut.

(*) Um einen schnellen Ausfall der Glithlampen zu vermeiden, darf die Speisespannung bei 6-V-Lampen 8,5V und bei 12-V-Lampen
15 V nicht iibersteigen.

() In dem Bereich zwischen den Auflenschenkeln der Winkel y; und y, darf der Kolben keine optisch verzerrenden Flichen aufweisen
und darf der Kriimmungsradius des Kolbens nicht kleiner als 50 % des tatsichlichen Kolbendurchmessers sein.
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BLATT HS,/3

Vorschriften fir den Priifschirm

Diese Priifung ermdglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkorpers zur

Bezugsachse und zur Bezugsebene entspricht.

(Mafe in mm)

Bezugsachse ()

<
Z,
)
¢ i
=
2
2 b,
O s - - e — - -
r b,
4]
: ] !
; /-———— a, —_—t
- |
— Z1
Ansicht A+B
ay ay b] bz Cy (6 V) Cy (12 V) Cy
12V d+ 1,0 d+ 1,4 0,25 0,25 4,0 4,5 1,75

d = tatsichlicher Durchmesser des Leuchtkorpers.

Der Leuchtkérper muf vollstindig innerhalb der angegebenen Grenzen liegen.

Der Anfang des Leuchtkérpers mufl zwischen Z; und Z, liegen.
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Anlage 11

Glithlampen der Kategorien S; und S,

BLATT S,/S,/1

(Mafle in mm)
36 max.

54 max.

Bezugsachse q :
Bezugsebene *) 1
s
Sockelzunge 3 mm breit / .
y

v
Fernlichtleuchtkorper / l
Abblendlichtleuchtkorper

17 max.

Bezugsachse

n

Leuchtkoérperachse

S
Leuchtkorperachse

Fernlichtleuchtkorper Abblendlichtleuchtkorper Blende

Lage der Ebene der Abdeckkappe

\%

Abdeckkappe Bezugsachse

Anmerkung :

Die Ebene V—V enthilt die Bezugsachse und die Mittellinie der Sockelzungen.
Die Ebene H—H (Sollage der Abdeckkappe) liegt rechiwinklig zur Ebene V—V und enthilt die Bezugsachse.
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BLATT S,/S,/2

Glishlampen der Kategorien S, und S; — Abmessungen

Mafle in mm

Serienlampe (*)

- Priiflampe
min. nom. max.
e 32,35 32,70 33,05 32,7 + 0,15
f 1,4 1,8 2,2 1,8 0,2
1 4 5,5 7 55+ 0,5
c(®) 0,2 0,5 0,8 0,5 + 0,15
b () —0,15 0,2 0,55 0,2+ 0,15
a () 0,25 0,6 0,95 0,6 + 0,15
h —0,5 0 0,5 0+0,2
8 —0,5 0 0,5 0+0,2
BCY(™ —2°30 0° 2° 30 0° £ 1°

Sockel BA 20d nach IEC-Verosffentlichung 61 (Blaww 7004-12-5)
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BLATT S,/S,/3
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Gliihlampen der Kategorie S;
Serienlampe (*) Priflampe
Nennwerte Volt 6 12 6
Wau 25 25 25 25 25 25
Priifspannung Volt 6,75 13,5 —
Sollwerte Watt 25 25 25 25 25 25
bei 6,75V
+ % 5 5 5
Lichtstrom 435 315 435 315 —
+ % 20 20 —
Bezugslichtstrom bei etwa 6 V: 398 bzw. 284 Im
Glithlampen der Kategorie S;
Serienlampe (*) Pritflampe
Nennwerte Volt 6 12 12
Wau 35 35 35 35 35 35
Prifspannung Volt - 6,3 13,5 —
Sollwerte Watt 35 35 35 35 35 | 35
bei 13,5V
+% 5 5 5
Lichtstrom 650 465 650 465 —
+ % 20 20 —

Bezugslichtstrom bei etwa 12'V: 568 bzw. 426 Im

Anmerkungen :

(*) Das ausgestrahlte Licht mufl weiff sein.

(*) Die Bezugsebene liegt rechtwinklig zur Bezugsachse und beriithrt die obere Fliche der Zunge, die 4,5 mm breit ist.

() Die Mafle a, b, c und B beziehen sich auf eine Ebene, die parallel zur Bezugsebene liegt und die beiden Kanten der Abdeckkappe in
einem Abstand von e + 1,5 mm schneidet.

(*) Zulissige Winkelabweichungen der Abdeckkappenebene von der Sollage.

(*) Anforderungen fiir die Typgenehmigung. Anforderungen fiir die Ubereinstimmung der Produktion sind in Vorbereitung.
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Anlage 12
Glithlampen der Kategorie S;
BLATT S,/1
(Mafle in mm)
26,0 max.
]
Bezugsachse =
Serienlampe
Mafle in mm . Pruflampe
min nom. max.
e 19,0 19,5 20,0 19,5 + 0,25
f@V) 3,0 2,5+0,5
f(12V) 4,0
dy, d () - 0,5 0 + 0,5 +0,3
Sockel P26s nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blatt 7004-36-1)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 12 6
Watt 15 15
Priifspannung Volt 6,75 13,5 —
Sollwerte Watt 15 15 bei 6,75V
+ % 6 6
Lichtstrom 240 —
+% 15 —_

Bezugslichtstrom bei etwa 6,75 V: 240 Im

(*) Das ausgestrahlte Licht muff weifl sein.
(*) Abstand in bezug auf den Lichtschwerpunkt.

() Seitliche Abweichung der Leuchtkdrperachse von der Bezugsachse. Es ist ausreichend, diese Abweichung in zwei zueinander
senkrecht stehenden Ebenen zu pritfen.
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Anlage 13
Glithlampen der Kategorie S,
BLATT S,/1

(Mafie in mm)

29 max.

l
ya

Bezugsachse \

Bezugsebene (°)

'ﬂ@]

47 max.

L]
\ ! A
Bezugsstift 2 mm “:ﬁ é
|
Fernlicht l Abblendlicht
=
EF T Y .
)
Bezugsachse
Diese Zeichnung ist fiir < LR ¢
die Gestaltung der ‘ \
Abdeckkappe nicht verbindlich Fernlicht
Lage der Abdeckkappe
\Y C+1,5
t
o -
B S o —~_ b S oy . . r ) i i
~th - X B — = z
S s = ¥ Ty
Bezugsachse
N Abdeckkappe
A"
Anmerkungen.:

Die Ebene VV enthilt die Bezugsachse und die Miuellinie des Bezugsstifts.
Die Ebene HH enthilt die Referenzachse und liegt rechtwinklig zur Ebene VV.

Die Sollage der Ebene SS ist parallel zur Ebene HH durch die Kanten der Abdeckkappe.
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BLATT S,/2
Gliihlampen der Kategorie S, fiir Kleinkraftrad-Scheinwerfer — Sockel: BAX 15d
Serienlampe
MaBe in mm . Pritflampe
min. nom. max.
e 33,25 33,6 33,95 33,6 = 0,15
f 1,45 1,8 2,15 1,8 £ 0,2
lo Iy 2,5 3,5 4,5 3,5+ 0,5
<) 0,05 0,4 0,75 0,4 £ 0,15
b () —0,15 0,2 0,55 0,2 + 0,15
a(®) 0,25 0,6 0,95 0,6 + 0,15
h —0,5 0 0,5 00,2
g —~0,5 0 0,5 0+0,2
B ) () —2°30 0 2° 30 0% 1°
Sockel BAX 15d (%)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennspannung Volt 6 12 6
Nennleistung (*) Watt 15 15 15 15 15 15
Priifspannung Volt 6,75 13,5
Sollwert (°) Watt 15 15 15 15 15 15
(bei 6,75 V)
Toleranz + % 6 6 6
Sollwert Lichtstrom (in-1m) 180 125 | 190 180 125 | 190
*® . ) ) .
min. min. max. min. min. max.

Bezugslichtstrom: 240 Im (Fernlicht), 160 Im (Abblendlicht) bei etwa 6 V ()




164 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 18. 8. 97

BLATT S./3

Anmerkungen:
(*) Sockel nach IEC-Verdffentlichung 61 (in Vorbereitung).

(*) Die Abmessungen a, b, c und B beziehen sich auf eine Ebene, die parallel zur Bezugsachse liegt und die beiden Kanten der Abdeck-
kappe in einem Abstand von e + 1,5 mm schreidet.

(*) Die Bezugsebene liegt rechtwinklig zur Bezugsachse und bertihrt den oberen Rand des Bezugsstifts, der 2 mm lang ist.
(*) Das ausgestrahlte Licht mufl weif8 sein.

(*) Zulissige Winkelabweichungen der Abdeckkappenebene von der Sollage.

() Die Werte in der linken Spalte beziehen sich auf das Fernlicht, die in der rechten Spalte auf das Abblendlicht.
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Anlage 14
Gliihlampen der Kategorie P21W
BLATT P21W/1
45 max. 7,5 max.
e
1
F
%
|V
A b
s I
*
4
Bezugsachse
Bezugsebene
Serienlampe
Mafle in mm Priflampe
min. nom. max
e 31,8 (%) 31,8 £ 0,3
12V 5,5 6,0 7,0 6,0 £ 0,5
f
6, 24V () 7,0
B 75° 90° 105° 90° * 5°
Seitliche Abweichung (*) ®) 0,3 max.
Sockel BA 15s nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blatt 7004-11A-6) (*)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 12 24 12
Watt 21 21
Priifspannung Volt 6,75 13,5 28,0
Sollwerte Watt 26 25 28 25 bei 13,5V
+ % 6 6
Lichtstrom Im 460
+% 15

Bezugslichtstrom: 460 lm

bei etwa 13,5 V

(*) Groftzulissige seitliche Abweichung der Leuchtkdrpermitte in bezug auf zwei zueinander senkrecht stehende Ebenen, die beide die Bezugsachse des
Sockels enthalten; auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse der Sockelstifte.

(*) Lampen mit Sockel BA 15d diirfen fiir besondere Fille verwendet werden. Sie haben dieselben Mafle.

() Zu priifen mit einem ,,Box-System* nach Blau P21W/2.

(*y Fiir 24-V-Hochleistungslampen mit anderer Leuchtksrperform sind zusitzliche Vorschriften in Vorbereitung.

Das ausgestrahlte Licht mufl weifl sein.
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BLATT P21W/2
Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Priifung ermoglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen entspricht; hierzu wird tberprift, ob der Leuchtkérper
zur Bezugsachse und zur Bezugsebene die richtige Lage aufweist und ob seine Achse bei einer zulissigen Versetzung von + 15°
rechtwinklig auf der Ebene steht, die durch die Mittelpunkte der Sockelstifte und die Bezugsachse verliuft.

(MafSe in mm)

Seitenansicht Bezugsachse Vorderansicht Bezugsachse
k k /
Sl
¢
1 L.
1 | / Vv
N il — . -
b
| 28 ]
g
| 1R |
] o 3 +
b h -
Mafle a b h k
Grofle 3,5 3,0 9,0 1,0
Priifverfahren und Vorschriften
1. Die Lampe ist in eine Fassung einzusetzen, die um ihre Achse drehbar ist; diese Fassung kann eine Winkelskala oder feste

Anschlige bei = 15° entsprechend den zulissigen Winkelversetzungen haben. Die Fassung ist dann so zu drehen, daf
man auf dem Meflschirm eine Projektion des Leuchtkorpers in Richtung seiner Achse erhilt. Die Projektion mufl inner-
halb der zulissigen Winkelversetzung von * 15° gefunden werden.

2. Seitenansicht

Die Lampe ist so anzuordnen, daf} der Sockel nach unten zeigt, die Bezugsachse vertikal liegt und der Leuchtkorper in
Langsrichtung projiziert wird; bei dieser Lage mufl die Projektion des Leuchtkérpers vollstindig innerhalb eines Recht-
ecks mit der Hohe ,,a* und der Breite ,,b liegen, wobei der Mittelpunkt dieses Rechtecks der theoretischen Sollage der

Leuchtkérpermitte entsprechen mufl.

3. Vorderansicht

Die Lampe ist so anzuordnen, dafl der Sockel nach unten zeigt, die Bezugsachse vertikal liegt und der Leuchtkérper
rechtwinklig zu seiner Achse projiziert wird; bei dieser Lage mufl

3.1. die Projektion des Leuchtkodrpers vollstindig innerhalb eines Rechtecks mit der Hoéhe ,,2° und der Breite ,,b* liegen,
wobei der Mittelpunkt dieses Rechtecks der theoretischen Sollage der Leuchtkorpermitte entspricht;

3.2. die Leuchtkorpermitte innerhalb ,k“ zur Bezugsachse liegen.
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Anlage 15
Gliihlampen der Kategorie P21/5W
BLATT P21/5W/1
a) Hauptleuchtkorper
45,0 max. 7.5 max. b) Nebenleuchtkérper
X e
3
%
g :
- _..._6 — _.+L. —_
\O
o~
S 4
L 4
a
b
Bezugsebene
Bezugsstift Bezugsachse
Serienlampe
Mafle in mm Priiflampe
min nom. max.
e 31,8 (Y) 31,8 20,3
f 7,0 () 7,0—0
-2
Seitliche Abweichung * 0,3 max. (%)
X,y Q) 2,803
B 75° () l 90° 105° (1) 90° + 5°
Sockel BAY 15d nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blatt 7004-11B-5)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 12 24 (%) 12
Watt 21 L 5 21 l 5 21 5 21/5
Priifspannung Volt 6,75 13,5 28,0
Sollwerte Watt 26 6 25 6 28 10 25 und 6
bei 13,5 V
+% 6 10 6 10 6 10 6 und 10
Lichtstrom Im 440 35 440 35 440 40
+% 15 20 15 20 15 20
Bezugslichtstrom: 440 Im und 35 Ilm bei etwa 13,5 V

(*) Diese Mafle sind mit einem ,,Box-System* (P21/5W/2, P21/5W/3) zu priifen, das auf den vorstehenden Abmessungen und Toleranzen beruht; x und
y sind auf den Hauptleuchtkorper bezogen und nicht auf die Bezugsachse der Glithlampe (P21/5W/2). Méglichkeiten zur Erhohung der Genauigkeit
der Lage der Leuchtkorper und des Sitzes des Sockels in der Fassung werden derzeit untersucht.

(*) Grofezulissige seitliche Abweichung der Mitte des Hauptleuchtkérpers von zwei zueinander senkrechten Ebenen, die beide die Bezugsachse enthalten;
auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse der Sockelstifte.

(*) Die 24-V-Lampe wird fiir zukiinftige Neukonstruktionen nicht empfohlen.

Das ausgestrahlte Licht mufl weif§ sein.
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BLATT P21/5W/2

Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Priifung ermdglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen entspricht; hierzu wird tiberpriift, ob

a) der Hauptleuchtkérper zur Bezugsachse und zur Bezugsebene die richtige Lage aufweist und ob seine Achse bei einer zulissigen
Versetzung von t 15° rechtwinklig auf der Ebene steht, die durch die Mittelpunkte der Sockelstifte und die Bezugsachse verliuft,

und ob
b) der Nebenleuchtkérper die richtige Lage zum Hauptleuchtkdrper aufweist.

Priifverfahren und Vorschriften

1. Die Lampe ist in eine Fassung einzusetzen, die um ihre Achse drehbar ist; diese Fassung kann eine Winkelskala oder feste
Anschlige bei £ 15° entsprechend den zulissigen Winkelversetzungen haben. Die Fassung ist dann so zu drehen, daf
man auf dem Mefischirm eine Projektion des Hauptleuchtksrpers in Richtung seiner Achse erhilt. Die Projektion muf§
innerhalb der zulissigen Winkelversetzung von + 15° gefunden werden.

2. Seitenansicht

Die Lampe ist so anzuordnen, dafl der Sockel nach unten zeigt, die Bezugsachse vertikal liegt und der Leuchtkérper in
Lingsrichtung projiziert wird.

2.1 Bei dieser Lage mufl die Projekiion des Hauptleuchtkorpers vollstindig innerhalb eines Rechtecks mit der Hohe ,,a“ und

der Breite ,,b* liegen, wobei der Mittelpunkt dieses Rechtecks der theoretischen Sollage der Mitte des Hauptleucht-
korpers entsprechen mufl.

2.2. Bei dieser Lage muf} die gesamte Projektion des Nebenleuchtkdrpers

2.2.1. innerhalb eines Rechtecks mit der Breite ,,c*“ und der Hohe ,,d* liegen, wobei der Mittelpunke dieses Rechtecks um ,,v*
nach rechts und um ,,u nach oben von der theoretischen Sollage der Mitte des Hauptleuchtkdrpers versetzt ist;

2.2.2. oberhalb einer Geraden liegen, die den oberen Rand der Projektion des Hauptleuchtkérpers berithrt und unter einem
Winkel von 25° von links nach rechts ansteigt;

2.2.3. rechts von der Projektion des Hauptleuchtkérpers liegen.

3. Vorderansicht

Die Lampe ist so anzuordnen, dafl der Sockel nach unten zeigt, die Bezugsachse vertikal liegt und der Hauptleucht-
korper rechtwinklig zu seiner Achse projiziert wird; bei dieser Lage muf8

3.1. die Projektion des Hauptleuchtkérpers vollstindig innerhalb eines Rechtecks mit der Hohe ,,a* und der Breite ,,h*
liegen, wobei der Mittelpunkt dieses Rechtecks der theoretischen Sollage der Leuchtkdrpermitte entspricht;

3.2 die Mitte des Hauptleuchtkorpers innerhalb ,,k“ zur Bezugsachse liegen;

3.3. die Mitte des Nebenleuchtkorpers innerhalb + 2 mm zur Bezugsachse liegen (bei Priiflampen + 0,4 mm).



18. 8. 97

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

169

Seitenansicht

BLATT P21/5W/3

(Mafe in mm)

c Neben-
- > leuchtkérper
Bezugs- I I /
achse . - 7 i
—1 /
| I ' _r
' I /J
| X —_— e . ]
A : | r".J P 25°
. N’
L >
4 J -
u NI |
a L . Y
I S A AN i s —_
8 g |
T g
o 0
53 | '
> 80
- ! n Hauptleuchtkorper

L
Il

- b -
Mafl a b c u v
Abmessung 3,5 3,0 4.8 2,8
Vorderansicht
Bezugsachse
k k
-
[}
a 4
T_ -g g
g2
. S ¥
Y o g
- L
on M
- h o
Maf} a h k
Abmessung 3,5 9,0 1,0
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Anlage 16
Glithlampen der Kategorie R5W
BLATT R5W/1
30 max.
e |
7,5 max.
Bezugsachse
Bezugsebene
Serienlampe
Mafle in mm Priiflampe
min nom. max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Seitliche Abweichung (*) 1,5 0,3 max.
B 60° 90° 120° 90° + 5°
Sockel BA 15s nach IEC-Versffentlichung 61 (Blate 7004-11A-6) (*)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 | 12 7 24 (%) 12
Wau 5 5
Priifspannung Volt 6,75 l 13,5 28,0
Sollwerte Watt 5 7 5 bet 13,5V
+ % 10 10
Lichtstrom [m 50
+ % 20

Bezugslichtstrom: 50 Im bei etwa 13,5 V

Das ausgestrahlte Licht mufl weif sein.

(*) Lampen mit Sockel BA 15d diirfen fiir besondere Fille verwendet werden; sie haben dieselben Mafle.

(*) Grofltzulissige seitliche Abweichung der Leuchtkdrpermitte in bezug auf zwei zueinander senkrecht stehende Ebenen, die beide die
Bezugsachse enthalten; auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse der Sockelstifte.

() Fiir 24-V-Hochleistungslampen mit anderer Leuchtkérperform sind zusitzliche Vorschriften in Vorbereitung.
(*) Siehe Anlage 24.
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Anlage 17
Glithlampen der Kategorie R10W

BLATT R10W/1

*
<
E - -
2
Bezugsachse
Bezugsebene l
"l
Serienlampe
Mafle in mm Priiflampe
min. nom. max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Seitliche Abweichung (%) 1,5 0,3 max.
B 60° 90° 120° 90° + 5°
Sockel BA 15s nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blatt 7004-11A-6) ()
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 ]j 12 24 (%) 12
Watt 10 10
Priifspannung Volt 6,75 L 13,5 28,0
Sollwerte Watt 10 12,5 10 bei 13,5 V
+ % 10 10
Lichtstrom Im 125
% 20

Bezugslichtstrom: 125 Im bei etwa 13,5 V

Das ausgestrahlte Licht mufl weif8 sein.

(") Lampen mit Sockel BA 15d diirfen fiir besondere Fille verwendet werden; sie haben dieselben Mafle.

(*) Grofltzulissige seitliche Abweichung der Leuchtkdrpermitte in bezug auf zwei zueinander senkrecht stehende Ebenen, die beide die
Bezugsachse enthalten; auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse der Sockelstifte.

(*) Far 24-V-Hochleistungslampen mit anderer Leuchtkdrperform sind zusitzliche Vorschriften in Vorbereitung.

(*) Siehe Anlage 24.
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Anlage 18
Glithlampen der Kategorie T4W

BLATT T4W/1

21,5 max.

5,9 max.

—r——[
A ’ A
A

o 1 5
E . — ¢
ot »
- ANGLS lJ
A ]
Bezugsachse
) )
>
Bezugsebene
Serienlampe
Mafle in mm Priiflampe
min. nom. max.
e 13,5 15,0 16,5 15,0 £ 0,3
Seitliche Abweichung (") 1,5 0,5 max.
B 90° 90° + 5°
Sockel BA 9s nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blatt 7004-14-6) (*)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Vol 6 r 12 T 24 12
Watt 4 4
Priifspannung Volt 6,75 ' 13,5 28,0
Sollwerte Watt 4 5 4 bei 13,5V
+ % 10 10
Lichtstrom Im 35
+ % 20

Bezugslichtstrom: 35 Im bei etwa 13,5 V

(") Grofitzulissige seitliche Abweichung der Leuchtkérpermitte in bezug auf zwei zueinander senkrecht stehende Ebenen, die beide die
Bezugsachse enthalten; auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse der Sockelstifte.

(*) Siehe Anlage 24.

(>) Der Sockel darf iiber seine gesamte Linge weder Ausbuchtungen noch Létstellen haben, die tiber den héchstzuldssigen Durchmesser
des Sockels tiberstehen.
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Anlage 19
Gliihlampen der Kategorie C5W
BLATT C5W/1
lﬁﬁ
o
Bezugsachse - 5
- - . —— - —— - < . —— - - . — g
O'\
\ -
f
b
- . e —
Serienlampe
Mafle in mm Pruflampe
min. nom. max.
b (") 34,0 35,0 36,0 35+ 0,5
£ 7,5 (%) 15 () 9+ 1,5
Sockel SV 8,5 nach IEC-Verdffentlichung 61 (Blatt 7004-81-3)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Vol 6 I 12 24 12
Watt 5 5
Priifspannung Volt 6,75 L 13,5 28,0
Sollwerte Watt 5 7 5 bei 13,5 V
+ % 10 10
Lichtstrom Im 45
+ % 20

Bezugslichtstrom: 45 Im bei etwa 13,5 V

(*) Dieses Maf§ entspricht dem Abstand zweier Offnungen mit einem Durchmesser von jeweils 3,5 mm, wobei sich jede auf einem der Sockel abstutzt.

(*) Der Leuchtkorper mufl innerhalb eines zur Bezugsachse koaxialen Zylinders liegen; die Linge des Zylinders bctriﬁt 19 mm;
Lampenmitte liegen. Der Durchmesser dieses Zylinders ist d + 4 mm bei 6-V-Lampen und 12-V-Lampen (bei Prii

bei 24-V-Lampen; dabei ist ,,d“ der vom Hersteller angegebene Nenndurchmesser des Leuchtkorpers.
() Die Abweichung der Leuchtkdrpermitte zur Lampenmitte darf in Richtung der Bezugsachse nicht mehr als + 2 mm betragen (bei Priflampen

+ 0,5 mm).

(*) 4,5 mm bei 6-V-Lampen.
(*) 16,5 mm bei 24-V-Lampen.

er mufl symmetrisch zur
ampen d + 2mm) und d + 5mm

Das ausgestrahlte Licht muff weifl sein.
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Anlage 20
Gliihlampen der Kategorie C21W
BLATT C21W/1

5 &

g Q

“ (4

A
Bezugsachse
Serienlampe
Mafle in mm Priiflampe
min. nom. max.
b (") 40,0 41,0 42,0 41£05
f®» 7,5 10,5 8§+1
Sockel SV 8,5 nach IEC-Versffentlichung 61 (Blatw 7004-81-3)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 12 12
Watt 21 21
Priifspannung Volt 13,5
Sollwerte Watt 25 25 bei 13,5V
+ % 6 6
Lichtstrom Im 460
+ % 15

Bezugslichtstrom: 460 Im bei etwa 13,5 V

(*) Dieses Maf entspricht dem Abstand zweier Offnungen mit einem Durchmesser von jeweils 3,5 mm.

(*) Die Leuchtkdrperlage ist mit einem ,,Box-System® nach Blatt C21W/2 zu priifen.

Das ausgestrahlte Licht mufl weif sein.
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BLATT C21W/2
Vorschriften fiir den Priifschirm

Diese Priifung ermdglicht es festzustellen, ob eine Lampe den Anforderungen in bezug auf die richtige Lage des Leuchtkérpers zur
Bezugsachse und zur Lampenmitte entspricht.

(Mafle in mm)

gesuchte Mittelachse

3
Bezugsachse
a - J .
1
A 4
h
P
a h k
12V 4,0+ d 14,5 2,0
d = Vom Hersteller angegebener Nenndurchmesser des Leuchtkérpers.
Fir Priflampen: a =2,0+d k=05
Priifverfahren und Vorschriften
1. Die Lampe ist in eine Fassung einzusetzen, die so um ihre Bezugsachse um 360° drehbar ist, dafl man auf dem Mefi-

schirm eine Projektion der Vorderansicht des Leuchtkérpers erhilt. Die Bezugsebene auf dem Mefschirm mufl mit dem
Mittelpunkt der Lampe zusammenfallen. Die auf dem Mefischirm gesuchte Mittelachse mufl mit der Mitte der Lampen-
linge zusammenfallen.

2. Vorderansicht.
2.1. Die Projektion des Leuchtkérpers mufl vollstindig innerhalb des Rechtecks liegen, wenn die Lampe um 360° gedreht
wird.

2.2. Die Leuchtkdrpermitte darf von der gesuchten Mittelachse um nicht mehr als ,k* abweichen.
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Anlage 21

Glithlampen der Kategorie W3W

BLATT W3W/1
26,8 max.
20,7 max. . x-" P -
... v

. \ r

3 !

= '
= _— _ - . —_
Nn
=

— \ Bezugsachse

l X
|
Bezugsebene —-—>|

Serienlampe
Mafle in mm Priflampe
min. nom. max.
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Seitliche Abweichung (*) 1,5 0,5 max.
B —15° 0° + 15° 0° + 5°
Sockel W 2,1 x 9,5d nach IEC-Vertffentlichung 61 (Blatt 7004-91-2) (*)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 12 —’ 24 12
Watt 3 3
Priifspannung Volt 6,75 13,5 28,0
Sollwerte Watt 4 3 bei 13,5V
+ % 15 15
Lichtstrom Im 22
+ % 30

Bezugslichtstrom: 22 Im bei etwa 13,5 V

Das ausgestrahlte Licht m

(*) Dieser Typ wird durch Patente geschiitzt, die ISO/IEC-Bedingungen sind jedoch zu erfiillen.

ufl weifl sein.

() Grofltzulissige seitliche Abweichung der Leuchtkdrpermitte in bezug auf zwei zueinander senkrecht stehende Ebenen, die beide die
Bezugsachse enthalten; auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse XX.

() Siehe Anlage 24.
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Anlage 22

Glithlampen der Kategorie W5W

BLATT W5W/1
26,8 max.
oy
20,7 max. x |g
e
E
Py _4_ . R 2 | Bl . . -
N
= \ ; Y \ Bezugsachse
) __/
Bezugsebene 3,
Serienlampe
Mafle in mm Priiflampe
min. nom. max.
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Seitliche Abweichung (*) 1,5 0,5 max.
B —15° 0° +15° 0° £ 5°
Sockel W 2,1 X 9,5d nach IEC-Versffentlichung 61 (Blatt 7004-91-2) (*)
ELEKTRISCHE UND PHOTOMETRISCHE WERTE
Nennwerte Volt 6 | 12 J 24 12
Watt 5 5
Priifspannung Volt 6,75 l 13,5 28,0
Sollwerte Watt 5 7 5 bei 13,5V
+ % 10 10
Lichtstrom Im 50
+ % 20

Bezugslichtstrom: 50 Im bei etwa 13,5 V

Das ausgestrahlte Licht muff weif} sein.

Anmerkungen:

(") Dieser Typ wird durch Patente geschiitzt, die ISO/IEC-Bedingungen sind jedoch zu erfiillen.
(*) Groflizulissige seitliche Abweichung der Leuchtkdrpermitte in bezug auf zwei zueinander senkrecht stehende Ebenen, die beide die
Bezugsachse enthalten; auflerdem enthilt eine dieser Ebenen die Achse XX.

() Siehe Anlage 24.
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Anlage 23

Beispiel fiir die Gestaltung des Genehmigungszeichens

% el 0A3

-r I |

-
a

wm

Ao L
3 1

a=z2,5mm

Das auf einer Glithlampe angebrachte vorstehende Genehmigungszeichen gibt an, daf8 die Lampe in Deutschland (e1) unter der Geneh-

migungsnummer A3 genehmigt wurde. Die erste Ziffer des Genehmigungszeichens (0) gibt an, dafl die Genehmigung gemiff den
Anforderungen des Anhangs IV dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Form erteilt wurde.
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Anlage 24

Leuchtzentrum und Formen von Leuchtkérpern

Sofern auf den Lampen-Datenblittern nichts anderes angegeben ist, gelten diese Vorschriften fir die Bestimmung des Leuchtzentrums
unterschiedlicher Leuchtkérperformen, wenn der Leuchtkdrper in den Lampen-Datenblittern in mindestens einer Ansicht als Punkt
gezeigt wird.

Die Lage des Leuchtzentrums ist von der Leuchtkdrperform abhingig.

Nr. Leuchtkorperform Anmerkung

1 Bei b > 1,5 h darf die Leuchtkérperachse von einer zur
Bezugsachse rechtwinklig verlaufenden Ebene nicht mehr

\Z‘/Y/\j\l\/‘\/ . T B als 13° abweichen.
bla

<l
b
2 Gilt nur fiir Leuchtkérper, die in ein Rechteck mit b > 3 h
, einbeschrieben werden kénnen.
]
S N L hD A4 4 ___-.F,:
Y —
b/a e
b

Gilt fiir Leuchtkérper, die in ein Rechteck mit b < 3 h bei
k < 2 h einbeschrieben werden kénnen.

Die Seitenlinien des in den Nummern 2 und 3 umschriebenen Rechtecks verlaufen parallel bzw. rechtwinklig zur Bezugsachse.

Das Leuchtzentrum ist der Schniupunkt der gestrichelten Linien.
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ANHANG [

VORSCHRIFTEN FUR DIE VORSTEHENDEN AUSSENKANTEN VON ZWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2.

3.3.

KRAFTFAHRZEUGEN OHNE AUFBAU

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck

,duflere Teile des Fahrzeugs®: die Fahrzeugteile, die bei einem Zusammenstof8 mit Hindernissen von aufien in Beriihrung
kommen kénnen;

,Anstreifen: jede Berithrung, die unter bestimmten Umstinden Verletzungen in Form von Schiirfwunden verursachen
konnte;

»Aufprall“: jede Berithrung, die unter bestimmten Umstinden Verletzungen in Form von Fleischwunden verursachen
kénnte;

,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der vorstehenden Auflenkanten®: Fahrzeuge, die untereinander keine wesentlichen Unter-
schiede aufweisen; diese Unterschiede konnen insbesondere die Form, die Abmessungen, die Ausrichtung und die Ge-
staltfestigkeit der dufleren Fahrzeugteile betreffen;

,»,Abrundungsradius®: den Radius ,,r eines Kreises, dessen Bogen der abgerundeten Form des betreffenden Bauteils am
ehesten entspricht.

KRITERIEN ZUR UNTERSCHEIDUNG ZWISCHEN ,,ANSTREIFEN“ UND ,,AUFPRALL*

Wird die in Abbildung A der Anlage gezeigte Priifvorrichtung entsprechend Abschnitt 4.2 am Fahrzeug entlanggefiihrt,
so sind die von der Vorrichtung beriithrten Fahrzeugteile folgendermaflen zuzuordnen:

Zu Gruppe 1: Fahrzeugteile, die die Priifvorrichtung streifen;
zu Gruppe 2: Fahrzeugteile, die auf die Priifvorrichtung aufprallen.

Zur eindeutigen Unterscheidung zwischen den Teilen und Bauteilen der Gruppe 1 und denjenigen der Gruppe 2 ist die
Priifvorrichtung gemifl dem in nachstehender Abbildung angegebenen Verfahren zu verwenden:

D™

a s 45° Gruppe 1
oz 45°: Gruppe 2

NAMANNRNRY

Priifvorrichtung
(siehe Abbildung A der Anlage 1)

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Unbeschadet der Vorschriften des Abschnits 3.2 darf die Auflenfliche aller Fahrzeugtypen keine nach auflen gerichteten
spitzen oder scharfen oder vorstehenden Teile aufweisen, deren Form, Abmessungen, Richtung oder Gestaltfestigkeit das
Verletzungsrisiko oder die Schwere der Kérperverletzungen von Personen vergrofiern kénnten, die im Falle eines Unfalls
von dem Fahrzeug erfaflt oder gestreift werden.

Die Fahrzeuge sind so auszulegen, dafl die Teile, mit denen andere Verkehrsteilnehmer in Berithrung kommen kénnten,
den Vorschriften der Abschnitte 5 bzw. 6 entsprechen.

Bei allen von diesem Anhang erfafiten vorstehenden Auflenkanten, die aus Gummi oder weichem Kunststoff mit einer
Hirte von hochstens 60 Shore A hergestellt oder damit tiberzogen sind, wird davon ausgegangen, dafl sie den Vorschrif-
ten der Abschnitte 5 und 6 entsprechen.
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3.4. Im Falle von Kraftridern mit Beiwagen gelten die nachstehenden Spezifikationen jedoch nicht fiir den Raum zwischen
dem Beiwagen und dem Kraftrad.

35. Bei mit Pedalen ausgertisteten Kleinkraftridern brauchen die Anforderungen dieser Richtlinie hinsichtlich der Pedale
nicht eingehalten zu werden. Der Hersteller mufl die Behérden, bei denen der Antrag auf Bauartgenehmigung in bezug
auf die vorstehenden Auflenkanten eines Fahrzeugtyps eingereicht wird, in diesem Fall auf die nicht eingehaltenen Anfor-
derungen hinweisen und angeben, welche Mafinahmen ergriffen werden, um die Sicherheit zu gewshrleisten.

4. PRUFVERFAHREN

4.1. Priifvorrichtung und Priifbedingungen

4.1.1 Die Priifvorrichtung muff der in Abbildung A der Anlage beschriebenen entsprechen.

4.1.2 Das Priiffahrzeug ist in gerader Linie und in aufrechter Stellung zu halten. Die Lenkeinrichtung 1iflt sich innerhalb ihres
normalen Einschlagbereichs frei bewegen, wobei beide Rider den Boden beriihren.

Auf das Fahrzeug ist eine anthropomorphe Priifpuppe mit einem Percentil von 50 AM oder eine Person mit dhnlichen
physischen Merkmalen in normaler Fahrhaltung und so aufzusetzen, dafl sie die freie Bewegung der Lenkeinrichtung
nicht behindert.

4.2. Priifverfahren
Die Priifvorrichtung ist von vorne nach hinten an dem Fahrzeug vorbeizufithren, wobei die Lenkeinrichtung (wenn sie
von der Prifvorrichtung berithrt werden kann) bis zur vollstindigen Blockierung eingeschlagen wird. Die Priifvorrich-
tung mufl mit dem Fahrzeug in Berithrung bleiben (siche Abbildung B der Anlage). Die Priffung wird auf beiden Fahr-
zeugseiten durchgefithrt.

5. PRUFKRITERIEN

5.1. Die in diesem Abschnitt aufgefiihrten Priifkriterien gelten nicht fiir Teile, die von den Anforderungen des Abschnitts 6
erfaflt werden.

5.2. Vorbehaltlich der in Abschnitt 3.3 genannten Ausnahme gelten die folgenden Mindestkriterien:

5.2.1. Vorschriften fiir Teile der Gruppe 1

5.2.1.1. Flichenférmige Teile:

— Die Ecken miissen einen Abrundungsradius von mindestens 3 mm aufweisen.
— Die Rinder miissen einen Abrundungsradius von mindestens 0,5 mm aufweisen.
5.2.1.2. Suftfsrmige Teile:
— Der Durchmesser des Stiftes mufl mindestens 10 mm betragen.
— Die Rinder am Ende des Stiftes miissen einen Abrundungsradius von mindestens 2 mm aufweisen.
5.2.2. Vorschriften fir Teile der Gruppe 2
5.2.2.1. Flichenférmige Teile:
— Die Ecken und Rinder miissen einen Abrundungsradius von mindestens 2 mm aufweisen.
5.2.2.2. Suftformige Teile:

— Die Linge darf héchstens die Hilfte des Durchmessers des Stiftes ausmachen, wenn der Durchmesser weniger als
20 mm betrigt.

— Der Abrundungsradius der Kanten am Ende des Stiftes muff mindestens 2 mm betragen, wenn der Durchmesser des
Stiftes 20 mm oder mehr betrigt.
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6. BESONDERE VORSCHRIFTEN

6.1. Die obere Kante der Windschutzscheibe bzw. der Verkleidung muf§ einen Abrundungsradius von mindestens 2 mm auf-
weisen oder gemifl Abschnitt 3.3 mit einer Schutzschicht iiberzogen sein.

6.2. Die Enden und Auflenkanten der von Hand zu betitigenden Kupplungs- und Bremshebel miissen annihernd rund sein
und einen Abrundungsradius von mindestens 7 mm aufweisen.

6.3. Die vordere Kante des vorderen Schutzblechs muf einen Abrundungsradius von mindestens 2 mm aufweisen.

6.4. Die Tankverschlisse auf der Oberseite des Kraftstoffbehilters, auf die der Fahrer bei einem Zusammenstof§ aufprallen
konnte, diirfen an ihrer hinteren Kante nicht hsher als 15 mm aus der umgebenden Oberfliche herausragen; die Verbin-
dungsstellen mit der umgebenden Oberfliche miissen abgeflacht oder annihernd rund sein. Sonstige Mafinahmen (z. B.
eine hinter dem Einftillstutzen liegende Schutzblende) sind vorzusehen, wenn die vorgeschriebenen 15 mm nicht einge-
halten werden konnen (siehe nachstehende Skizze).

15 mm

1

L @u_

6.5. Die Ziindschliissel miissen mit einer Schutzabdeckung versehen sein. Diese Anforderung gilt nicht fiir umklappbare
Ziindschlissel oder Ziindschliissel, die aus der Oberfliche nicht herausragen.
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ANHANG 1II

VORSCHRIFTEN FUR DIE VORSTEHENDEN AUSSENKANTEN VON DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN MIT

AUFBAU

ALLGEMEINES

Fiir dreiridrige Kraftfahrzeuge mit Aufbau, die zur Personenbeférderung bestimmt sind, gelten die Vorschriften der Richtlinie
74/483/EWG tber die vorstehenden Auflenkanten bei Kraftfahrzeugen (der Klasse M) (*).

Fiir dreiridrige Kraftfahrzeuge mit Aufbau, die zur Beférderung von Glitern bestimmt sind, gelten die folgenden Vorschriften.

1.1.

1.2

2.1

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

GELTUNGSBEREICH

Dieser Anhang gilt fiir die vorstehenden Auflenkanten vor der Fithrerhausriickwand von Nutzfahrzeugen, die sich an der
Auflenfliche, wie nachstehend definiert, befinden. Er gilt weder fiir Auflenriickspiegel einschlieflich ihrer Halterung noch
fur Zubehorteile wie Antennen und Gepicktriger.

Zweck dieser Vorschriften ist es, das Verletzungsrisiko oder die Schwere der Verletzungen von Personen, die bei einem
Zusammenstoff mit der Auflenfliche des Fahrzeugs in Bertthrung kommen, zu verringern.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck

- Auflenfliche” den Teil des Fahrzeugs, der sich vor der Fiihrerhausrickwand, wie in Abschnitt 2.4 definiert, befindet —
mit Ausnahme der Rickwand selbst — und Teile wie den (die) vorderen Kotfliigel (falls vorhanden), die vordere Stofi-
stange (falls vorhanden) sowie das (die) Vorderrad/(-rider) umfafl;

,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der vorstehenden Auflenkanten® Fahrzeuge, die untereinander keine wesentlichen Unter-
schiede aufweisen; diese Unterschiede kdnnen insbesondere die Form, die Abmessungen, die Ausrichtung und die Ge-
staltfestigkeit der dufleren Fahrzeugteile betreffen;

,,Flihrerhaus® den Teil des Aufbaus, der den Raum ftr Fahrzeugfiihrer und Beifahrer bildet, einschliefllich der Tiiren;
,,Fuhrerhausrtickwand“ den hintersten Teil der Auflenfliche des Raumes fiir Fahrzeugfiihrer und Beifahrer;

,-Bezugsebene eine durch den Mittelpunkt des Vorderrads (der Vorderrider) verlaufende oder eine 50 cm iber dem
Boden liegende waagerechte Ebene, je nachdem, welche von beiden tiefer liegt; diese Ebene wird fiir das beladene
Fahrzeug festgelegt;

,,Bodenlinie® eine Linie, die wie folgt bestimmt wird: Umgibt man die Auflenfliche des beladenen Fahrzeugs mit einem
Kegel von unbestimmter Hohe mit senkrechter Achse und mit einem halben Offnungswinkel von 15° in der Weise, daf§
er die Auflenfliche des Aufbaus an ihrer niedrigsten Stelle berithrt, so ist die Bodenlinie die Verbindungslinie der Beriih-
rungspunkte.

Bei der Bestimmung der Bodenlinie sind die Auspuffrohre, die Rider, funktionswichtige mechanische Teile am Unterbau
wie Wagenheberansatzpunkte, Aufhingungsteile oder Zubehorteile, die zum Abschleppen oder bei einer Panne gebraucht
werden, nicht zu berlicksichtigen. Bei den Radausschnitten wird eine imaginire Fliche als tbergangslose Fortsetzung der
angrenzenden Auflenflichen angenommen. Je nach Fahrzeugtyp sind bei der Bestimmung der Bodenlinie der zuflere
Rand der Aufbauverkleidung, der oder die Kotfliigel (falls vorhanden) oder der duflere Winkel des Stofistangenbereichs
(falls vorhanden) zu beriicksichtigen. Sind gleichzeitig zwei oder mehr Berithrungspunkte vorhanden, so ist der niedrigste
Beriihrungspunkt bei der Bestimmung der Bodenlinie mafigebend;

»Abrundungsradius* den Radius eines Kreises, dessen Bogen der abgerundeten Form des betreffenden Bauteils am ehe-
sten entspricht;

,beladenes Fahrzeugs das Fahrzeug bei technisch zuldssiger Hochstlast, wobei diese Last gemifl den Angaben des Her-
stellers auf die Achsen vertelt ist.

(*) ABL Nr. L 266 vom 2. 10. 1974, S. 4.
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3.2.

3.3

3.4

3.5.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die Vorschriften dieses Anhangs gelten nicht fiir die Teile der ,,Auflenfliche” des unbeladenen Fahrzeugs mit geschlosse-
nen Tiren, Fenstern, Klappen usw.,

die sich entweder auflerhalb eines Bereichs befinden, der oben durch eine Horizontalebene 2 m tiber dem Boden und
unten — je nach Wahl des Herstellers — entweder durch die Bezugsebene nach Abschnitt 2.5 oder die Bodenlinie nach
Abschniw 2.6 begrenzt ist,

oder

die so angeordnet sind, dafl sie in Ruhelage von einer Kugel mit einem Durchmesser von 100 mm nicht berithrt werden
kénnen.

Wenn die Bezugsebene die untere Begrenzung des Bereichs bildet, so sind auch die Fahrzeugteile zu berticksichtigen, die
sich unterhalb der Bezugsebene zwischen zwei Vertikalebenen befinden, von denen die eine die Auflenfliche des Fahr-
zeugs beriihrt und die andere parallel dazu verliuft, und zwar um 80 mm von dem Punkt aus, in dem die Bezugsebene
den Aufbau des Fahrzeugs beriihrt, in Richtung auf den Fahrzeuginnenraum versetzt.

An der ,,Aufienfliche des Fahrzeugs diirfen sich keine nach auflen gerichteten Teile befinden, von denen Fufiginger,
Radfahrer oder Kraftradfahrer erfafit werden konnen.

Die in Abschnitt 4 genannten Fahrzeugteile diirfen keine nach aufien’ gerichteten spitzen, scharfen oder vorstehenden
Teile aufweisen, deren Form, Abmessungen, Richtung oder Gestaltfestigkeit das Verletzungsrisiko oder die Schwere der
Verletzung von Personen vergréfiern konnten, die bei einem Zusammenstoff auf die Auflenfliche prallen oder von thr
gestreift werden.

Vorstehende Teile der Auflenfliche mit einer Hirte von héchstens 60 Shore (A) diirfen einen kleineren Abrundungs-
radius, als in Abschnitt 4 angegeben, aufweisen.

Ist abweichend von den Vorschriften des Abschnitts 4 der Abrundungsradius einer vorstehenden Auflenkante kleiner als
2,5 mm, so mufl diese mit einer Schutzschicht tiberzogen sein, die den Merkmalen gemifl Abschnitt 3.4 entspricht.

BESONDERE VORSCHRIFTEN

Verzierungen, Markenzeichen, Buchstaben und Ziffern von Handelsbezeichnungen

Bei Verzierungen, Markenzeichen, Buchstaben und Ziffern von Handelsbezeichnungen darf der Abrundungsradius nicht
kleiner als 2,5 mm sein. Diese Vorschrift gilt nicht, wenn diese Teile um weniger als 5 mm tiber die sie umgebende Fliche
hinausragen, vorausgesetzt, sie weisen keine nach auflen gerichteten scharfen Kanten auf.

Verzierungen, Markenzeichen, Buchstaben und Ziffern von Handelsbezeichnungen, die um mehr als 10 mm iiber die sie
umgebende Fliche hinausragen, miissen sich zuriickdriicken, ablésen oder umbiegen lassen, wenn auf ihre am weitesten

herausragende Stelle in einer beliebigen Richtung in einer Ebene, die ungefihr parallel zu der Auflenfliche verliuft, an
der sie befestigt sind, eine Kraft von 10 daN ausgeiibt wird.

Zum Aufbringen der Kraft von 10 daN ist ein Dorn mit abgeflachter Stirnseite und einem Durchmesser von héchstens
50 mm zu verwenden. Ist dies nicht moglich, so ist ein gleichwertiges Verfahren anzuwenden. Sind die Verzierungen

zuriickgedriickt, abgelsst oder umgebogen, so darf der verbleibende Teil nicht mehr als 10 mm hervorstehen und keine
spitzen, scharfen oder schneidenden Kanten aufweisen.

Scheinwerferblenden und -einfassungen

Vorstehende Blenden und Einfassungen an Scheinwerfern sind zulissig, sofern sie um nicht mehr als 30 mm tber die
Lichtaustrittsfliche des Scheinwerfers herausragen und ihr Abrundungsradius iiberall mindestens 2,5 mm betrigt.

Versenkbare Scheinwerfer miissen in betriebsbereiter und in versenkter Stellung den Vorschriften nach 4.2.1 entsprechen.

Die Vorschriften nach 4.2.1 gelten nicht fiir vertieft eingebaute Scheinwerfer oder fiir Scheinwerfer, iiber die Teile des
Aufbaus hinausragen, wenn der Aufbau den Vorschriften nach 3.2 entspricht.

Gitter

Die Teile der Gitter miissen folgende Abrundungsradien aufweisen:

— mindestens 2,5 mm, wenn der Abstand zwischen nebeneinander liegenden Teilen grofier als 40 mm ist;
— mindestens 1 mm, wenn dieser Abstand 25 mm bis 40 mm betrigt;

— mindestens 0,5 mm, wenn dieser Abstand kleiner als 25 mm ist.
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.1.

4.7.2.2.

4.8.

4.9.

4.10.

4.10.1.

Windschutzscheiben- und Scheinwerferreinigungsanlagen

Bei diesen Anlagen mufl die Welle fir den Wischerarm mit einer Schutzabdeckung mit einem Abrundungsradius von
mindestens 2,5 mm und einer Oberfliche von mindestens 150 mm? versehen sein, die durch die Projektion eines Schnitts
auf eine Ebene ermittelt wird, deren Abstand von dem am weitesten herausragenden Punkt h&chstens 6,5 mm betrigt.

Die Diisen der Windschutzscheiben- und Scheinwerferreinigungsanlagen mtissen einen Abrundungsradius von mindestens
2,5 mm aufweisen. Wenn sie um weniger als 5 mm hervorstehen, missen die nach auflen gerichteten Kanten gebrochen
sein.

Kotfliigel (falls vorhanden)

Bildet der Kotfliigel den am weitesten vor dem Fithrerhaus liegenden Teil des Fahrzeugs, miissen seine Bauteile so ausge-
legt sein, dafl alle nach auflen gerichteten harten Oberflichen einen Abrundungsradius von mindestens 5 mm aufweisen.

Schutzeinrichtungen (Stofistangen) (falls vorhanden)
Die Enden der vorderen Schutzeinrichtungen miissen zur Auflenfliche des Aufbaus hin gebogen sein.

Die Teile der vorderen Schutzeinrichtungen missen so beschaffen sein, dafl alle nach auflen gerichteten harten Ober-
flichen einen Abrundungsradius von mindestens 5 mm aufweisen.

Ausriistungsgegenstinde wie Abschlepphaken und Winden diirfen nicht tiber die vorderste Fliche der Stofistange hinaus-
ragen. Winden diirfen jedoch tiber die vorderste Fliche der Stofistange hinausragen, sofern sie, wenn sie nicht genutzt
werden, mit einer geeigneten Schutzabdeckung mit einem Abrundungsradius von mindestens 2,5 mm versehen sind.

Die Vorschriften nach Abschnitt 4.6.2 gelten nicht fiir Bestandteile der Stofistange oder an der Stofistange befestigte oder
in sie eingesetzte Teile, die um weniger als 5 mm hervorstehen. Die Kanten von Einrichtungen, die um weniger als 5 mm
hervorstehen, miissen gebrochen sein. Fiir die an den Stofistangen befestigten Einrichtungen, die in anderen Abschnitten
dieses Anhangs genannt sind, gelten weiterhin die in diesem Kapitel enthaltenen besonderen Vorschriften.

Griffe, Scharniere und Druckknépfe an Tiiren, Kofferriumen, Motorhauben, Ausstellfenstern und Offnungsklappen sowie
Haltegriffe

Diese Teile diirfen bei Druckknopfen um nicht mehr als 30 mm, bei Haltegriffen und Motorhaubenverschliissen um nicht
mehr als 70 mm und in allen anderen Fillen um nicht mehr als 50 mm hervorstehen. Thr Abrundungsradius muff minde-
stens 2,5 mm betragen.

Drehgriffe von Seitentiiren miissen einer der beiden folgenden Vorschriften entsprechen:

Bei Griffen, die in einer Ebene parallel zur Oberfliche der Tiir gedreht werden, muff das freibewegliche Ende nach
hinten gerichtet sein. Das Ende mufl zur Oberfliche der Tiir hin gebogen und durch eine Einfassung oder eine Vertie-
fung geschiitzt sein.

Griffe, die sich nach aufien in einer beliebigen Richtung schwenken lassen, die nicht parallel zur Oberfliche der Tir
verliuft, miissen in der Verriegelungsstellung durch eine Einfassung oder eine Vertiefung geschiitzt sein. Das freibeweg-
liche Ende mufl entweder nach hinten oder nach unten gerichtet sein. Griffe, die der letztgenannten Vorschrift nicht
entsprechen, kénnen dennoch zugelassen werden, wenn

— sie tiber einen selbstitigen Riickholmechanismus verfiigen;

— sie beim Versagen des Riickholmechanismus um nicht mehr als 15 mm hervorstehen;

— sie in dieser geoffneten Stellung einen Abrundungsradius von mindestens 2,5 mm aufweisen. (Diese Vorschrift gilt
nicht, wenn der Griff in der iuflersten geoffneten Stellung um weniger als 5 mm hervorsteht; in diesem Fall miissen
die Kanten der nach auflen gerichteten Teile gebrochen sein);

— die Fliche ihres freibeweglichen Endes, gemessen in einem Abstand von héchstens 6,5 mm von der am weitesten
herausragenden Stelle, mindestens 150 mm? grof§ ist.

Seitliche Luft- und Regenabweiser und Luftleiteinrichtungen an den Fenstern gegen Verschmutzung
Nach auflen gerichtete Kanten miissen einen Abrundungsradius von mindestens 1 mm aufweisen.

Blechkanten

Blechkanten sind zulissig, sofern sie mit einer Schutzabdeckung mit einem Abrundungsradius von mindestens 2,5 mm
oder mit einem Werkstoff gemifl den Vorschriften von 3.4 versehen sind.

Radmuttern, Radkappen und Schutzeinrichtungen

Radmuttern, Radkappen und Schutzeinrichtungen diirfen keine fligelférmigen vorstehenden Teile haben.
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4.10.2.

4.10.3.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

4.12.

Bei Geradeausfahrt des Fahrzeugs darf aufler den Reifen kein Teil der Rider, der oberhalb der durch ihre Drehachse
verlaufenden waagerechten Ebene liegt, tber die senkrechte Projektion der 4ufleren Begrenzung des Aufbaus tiber dem
Rad in eine waagerechte Ebene hinausragen. Wenn es jedoch aus betrieblichen Grinden gerechtfertigt ist, dirfen die
Schutzeinrichtungen fur Radmuttern und Radnaben tiber die senkrechte Projektion der 4ufleren Begrenzung des Aufbaus
hinausragen, sofern der Abrundungsradius der Oberfliche des vorstehenden Teils mindestens 5 mm betrigt und der tiber
die senkrechte Projektion der 4ufleren Begrenzung des Aufbaus hinausragende Teil um hdchstens 30 mm hervorsteht.

Schutzvorrichtungen nach Abschnitt 4.10.2 missen angebracht sein, wenn Bolzen oder Muttern tber die Projektion der
Auflenfliche des Reifens (d.h. den Teil des Reifens, der sich tiber der durch die Drehachse des Rades verlaufenden
waagerechten Ebene befindet) hinausragen.

Wagenheberansatzstellen und Auspuffrohre

Wagenheberansatzstellen und Auspuffrohre (falls vorhanden) diirfen um nicht mehr als 10 mm tber die senkrechte
Projektion der Bodenlinie oder die senkrechte Projektion der Schnittlinie der Bezugsebene mit der Auflenfliche des
Fahrzeugs hinausragen.

Abweichend von dieser Vorschrift kann ein Auspuffrohr um mehr als 10 mm hervorstehen, sofern seine Kanten am Ende
mit einem Radius von mindestens 2,5 mm abgerundet sind.

Die vorstehenden Teile und die Abstinde sind nach den in der Anlage wiedergegebenen Vorschriften zu messen.



18. 8. 97

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 189

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

3.1.

Anlage

Messung der vorstehenden Teile und der Abstinde

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER ABMESSUNGEN DES VORSTEHENDEN TEILS EINES AN DER
AUSSENFLACHE BEFESTIGTEN BAUTEILS

Die Abmessungen des vorstehenden Teils eines an der nach auflen gewolbten Oberfliche befestigten Bauteils kénnen
entweder an diesem selbst oder anhand einer entsprechenden Schnittzeichnung des befestigten Bauteils bestimmt werden.

Konnen die Abmessungen des vorstehenden Teils eines an der nicht nach auflen gewdlbten Oberfliche befestigten Bau-
teils nicht durch eine einfache Messung bestimmt werden, so sind sie mit Hilfe des grofiten Abstands zwischen der
Bezugslinie der Auflenfliche und dem Mittelpunkt einer Kugel mit einem Durchmesser von 100 mm zu ermitteln, die so
abgerollt wird, dafl sie stindig mit dem Bauteil in Berithrung bleibt. Ein Beispiel fiir die Anwendung dieses Verfahrens ist
in Abbildung 1 dargestellt.

Insbesondere bei Haltegriffen sind die Abmessungen des vorstehenden Teils ausgehend von einer Ebene durch die
Befestigungspunkte zu bestimmen. Ein Beispiel ist in Abbildung 2 dargestellt.

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER ABMESSUNGEN DES VORSTEHENDEN TEILS VON SCHEINWER-
FERBLENDEN UND -EINFASSUNGEN

Die Abmessungen des tiber die Aufienfliche des Scheinwerfers hinausragenden Teils sind waagerecht vom Berithrungs-
punkt einer Kugel mit einem Durchmesser von 100 mm zu bestimmen, wie in Abbildung 3 dargestellt.

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES ABSTANDS ZWISCHEN DEN TEILEN EINES GITTERS

Als Abstand zwischen den Teilen eines Gitters gilt der Abstand zwischen zwei Ebenen, die durch die Beriihrungspunkte
der Kugel rechtwinklig zur Verbindungslinie dieser Punkte verlaufen. Die Abbildungen 4 und 5 zeigen Beispiele fiir die
Anwendung dieses Verfahrens.
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Abbildung 1

Abbildung 2
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ANHANG Il
Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend die vorstehenden Auflenkanten eines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, falls dieser unabhiingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug einge-
reicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... .

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die vorstehenden Auflenkanten eines zweiriddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps
sind die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates beizufiigen:

0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,
1.1,
1.2.

In dem unter Abschnitt 3.5 des Anhangs I dieses Kapitels vorgesehenen Fall ist gegebenenfalls anzugeben, welche Mafinahmen ergriffen
wurden, um die Sicherheit zu gewihrleisten.
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Anlage 2

Bauartgenehmigungsbogen betreffend die vorstechenden Aufienkanten eines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

Angabe der Behorde

MUSTER

Protokoll Nr. ........ ... ... des technischen Dienstes ............... VOIML vttt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .......... ... ..ot
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ......... ... . . e
2. FaRrzeuglyp: oo
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... ... e e e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ........ .. .. . .. .. ... o oo,
5. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefihrt am: ... ... .. ..
6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

78 <
T I F XU
9. UNtersChrift: oo

(") Nichtzutreffendes streichen.
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KAPITEL 4

RUCKSPIEGEL VON ZWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN

ANHANG 1
Anlage

ANHANG II

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3

Anlage 4

ANHANG III
Anlage 1

Anlage 2

KRAFTFAHRZEUGEN

VERZEICHNIS DER ANHANGE
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ANHANG I

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck

4.1.

4.2.

10.

11.

»Riickspiegel” eine andere Einrichtung als ein komplexes optisches System wie ein Periskop, deren Funktion darin be-
steht, aus dem Fahrzeug eine klare Sicht nach hinten zu vermitteln;

,»Innenspiegel” eine Einrichtung gemif Abschnitt 1, die im Fahrzeuginneren angebracht werden kann;
»-Auflenspiegel“ eine Einrichtung gemifl Abschnitt 1, die auflen am Fahrzeug angebracht werden kann;

»Riickspiegeltyp Einrichtungen, die sich in folgenden wesentlichen Eigenschaften nicht erheblich voneinander unter-
scheiden:

Abmessungen und Krimmungsradien der spiegelnden Fliche des Riickspiegels;

Auslegung, Form oder Werkstoffe des Riickspiegels, einschliefllich der Elemente zur Anbringung am Fahrzeug;

»Rickspiegelgruppe® die Gesamtheit aller Einrichtungen, die eine oder mehrere gleiche Eigenschaften oder Funktionen
haben. Sie werden wie folgt eingeteilt:

Gruppe I: Innenspiegel

Gruppe L: sogenannte Hauptauflenspiegel;

»r den Mittelwert der Kriimmungsradien, die auf der spiegelnden Fliche gemif den in Abschnitt 2 der Anlage 1
beschriebenen Verfahren zu messen sind;

»2Hauptkrimmungsradien an einem Punkt der spiegelnden Fliche” die mit Hilfe des in Anlage 1 definierten Gerits
erhaltenen Werte, gemessen auf dem Bogen der spiegelnden Fliche, der durch den Mittelpunkt dieser Fliche verliuft und
auf einer senkrechten Ebene liegt (r;), der durch den Mittelpunkt dieser Ebene verliuft und auf einer waagerechten
Ebene liegt (1), sowie auf dem zu diesem Segment rechtwinkligen Bogen;

»Kriimmungsradius an einem Punkt der spiegelnden Fliche (r,)* das arithmetische Mittel der Hauptkriimmungsradien

r;und ri, d. h.:
r; + r;
= —
P 2
,»Mittelpunkt der spiegelnden Fliche“ den Flichenschwerpunkt des sichtbaren Bereichs der spiegelnden Fliche;

,,Abrundungsradius der Bestandteile des Riickspiegels den Radius c eines Kreisbogens, der der Abrundung des betref-
fenden Teils am ihnlichsten ist;

,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Riickspiegel Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich folgender wesentlicher Elemente keine Un-
terschiede aufweisen:

Fahrzeugmerkmale, die das Sichtfeld einschrinken und den Anbau der Riickspiegel beeinflussen konnen;

Anordnung und Typen der vorgeschriebenen und — soweit vorhanden — fakultativen Riickspiegel;

»Augenpunkte des Fahrers“ zwei Punkte, die 65 mm voneinander entfernt sind und in einer Hohe von 635 mm senkrecht
tiber dem in der Anlage zu diesem Anhang definierten R-Punkt des Fahrersitzes liegen. Die Verbindungsgerade der
beiden Punkte liegt rechtwinklig zur senkrechten Lingsmittelebene des Fahrzeugs. Die Mitte der die beiden Augenpunkte
verbindenden Gerade liegt in der senkrechten Lingsmittelebene, die durch den vom Hersteller angegebenen Mittelpunkt
des Fahrersitzes gehen muf;
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13. ,ambinokulare Sicht“ das ganze Sichtfeld, das sich aus der Uberlagerung der monokularen Sichtfelder des rechten und
des linken Auges ergibt (s. nachstehende Abbildung).

- em—

o
T \\;U#
N —

OE
E = Innenriickspiegel
OD| _
OE} Augen des Fahrers

il? } = monokulare virtuelle Bilder

I = ambinokulares virtuelles Bild
= Sichtwinkel des linken Auges
= Sichtwinke] des rechten Auges

binokularer Sichtwinkel

g 0O = »
I

= ambinokularer Sichtwinkel
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Anlage
Verfahren zur Bestinmung des Kriimmungsradius ,r der spiegelnden Fliche des Riickspiegels

1. MESSUNGEN

1.1. Mefigerite
Das in Abbildung 1 beschriebene Gerit, ,,Sphirometer” genannt, wird benutzt.

1.2 Me#stellen

1.2.1. Die Hauptkriimmungsradien werden an drei Punkten gemessen; diese befinden sich méglichst nahe bei /3, 1/, und %/; des
Bogens der spiegelnden Fliche, der durch den Mittelpunke dieser Fliche verliuft und auf einer senkrechten Ebene liegt,
oder des Bogens, der durch den Mittelpunkt dieser Fliche verliuft und auf einer waagerechten Ebene liegt, wenn dieser
Bogen linger ist.

1.2.2. Wenn die Messungen in den in Abschnitt 7 festgelegten Richtungen wegen der Abmessungen der spiegelnden Flichen
nicht méglich sind, so kénnen die mit der Priifung beauftragten technischen Dienste an einem anderen Punkt Messungen
in zwei rechtwinklig zueinander verlaufenden Richtungen vornehmen, die den oben vorgeschriebenen moglichst nahe
liegen.

2. BERECHNUNG DES KRUMMUNGSRADIUS ,,r

,»r* in mm wird nach folgender Formel berechnet:
o, + Ip, + Tp,
3

r =

Dabei ist:
Ip, der Kriimmungsradius des ersten Mefipunktes;
rp, der Kriimmungsradius des zweiten Mefipunktes;

tp, der Krimmungsradius des dritten Mefipunktes.
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ANHANG II
BAU- UND PRUFVORSCHRIFTEN ZUR ERTEILUNG DER BAUARTGENEHMIGUNG FUR RUCKSPIEGEL

1. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

1.1 Alle Riickspiegel miissen einstellbar sein.

1.2. Die spiegelnde Fliche der Riickspiegel mufl in ein Gehiuse eingefafit sein, das an seinem Rand an allen Stellen und in
allen Richtungen einen Wert ,,c“ von mindestens 2,5 mm aufweisen muff. Ragt die spiegelnde Fliche tiber das Gehiuse
hinaus, so mufl der Abrundungsradius ,,c“ auf dem das Gehiuse tiberragenden Umfang mindestens 2,5 mm sein, und die
spiegelnde Fliche mufl in das Gehiuse zuriickweichen, wenn auf die am weitesten tiber das Gehause hinausragende Stelle
eine Kraft von 50 N in waagerechter Richtung annihernd parallel zur Langsmittelebene des Fahrzeugs aufgebracht wird.

1.3. Ist der Riickspiegel auf einer ebenen Fliche angebracht, missen simtliche Teile des Riickspiegels in allen Einstellungen
des Riickspiegels sowie simtliche nach der Priffung gemif Abschnitt 4.2 am Fahrzeug verbleibenden Teile, die unter
statischen Bedingungen von einer Kugel mit 165 mm Durchmesser im Falle von Innenspiegeln und 100 mm Durchmesser
im Falle von Auflenspiegeln berithrt werden konnen, einen Abrundungsradius ,,c* von mindestens 2,5 mm haben.

1.3.1. Die Rinder von Befestigungslochern oder -vertiefungen, deren Durchmesser oder grofite Diagonale weniger als 12 mm
betrigt, brauchen den Anforderungen des Abschniuts 1.3 nicht zu entsprechen, wenn ihre Kanten gebrochen sind.

1.4. Die Einrichtung zur Befestigung des Riickspiegels am Fahrzeug mufl so beschaffen sein, dafl ein Zylinder mit einem
Radius von 50 mm, dessen Achse die (oder eine der) Drehachse(n) ist, die das Umklappen des Riickspiegels im Falle
eines Aufpralls in der gewiinschten Richtung erméglicht (erméglichen), die Befestigungsfliche der Einrichtung zumindest
teilweise schneidet.

1.5. Bei Auflenspiegeln gelten die Bestimmungen fiir die in den Abschnitten 1.2 und 1.3 erwihnten Teile nicht, wenn sie aus
Werkstoffen mit einer Hirte von weniger oder gleich 60 Shore A bestehen.

1.6. Bei Innenspiegeln gelten fiir Teile aus Werkstoffen mit einer Hirte von weniger als 50 Shore A, die auf starren Teilen
montiert sind, die Bestimmungen der Abschnitte 1.2 und 1.3 nur fiir diese Teile.

2. ABMESSUNGEN

2.1. Innenspiegel (Gruppe I)

Die Abmessungen der spiegelnden Fliche miissen es erméglichen, auf ihr ein Rechteck mit den Seitenlidngen 40 mm und
,»a‘ zu beschreiben.
150 x !
a= mm X —=%=
1+ 1000
r

2.2. Hauptauflenspiegel (Gruppe L)

2.2.1. Die Mindestabmessungen der spiegelnden Fliche miissen so sein, dafl

2.2.1.1. die Fliche nicht kleiner als 6 900 mm? ist;

2.2.1.2. bei einem runden Riickspiegel der Durchmesser nicht kleiner als 94 mm ist;

2.2.1.3. bei einem nicht runden Riickspiegel auf der spiegelnden Fliche ein Kreis mit einem Durchmesser von 78 mm beschrieben
werden kann.

2.2.2. Die Hochstabmessungen der spiegelnden Fliche miissen so sein, dafi

2.2.2.1. bei einem runden Riickspiegel der Durchmesser nicht grofler als 150 mm ist;

2.2.2.2. bei einem nicht runden Riickspiegel die spiegelnde Fliche von einem Rechteck von 120 mm X 200 mm eingeschlossen

wird.
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3. SPIEGELNDE FLACHE UND REFLEXIONSGRADE

3.1 Die spiegelnde Fliche eines Riickspiegels mufl konvex sein.

3.2. Der Wert ,,r* darf die nachstehenden Werte nicht unterschreiten:

3.2.1. 1200 mm fiir Innenspiegel (Gruppe I);

3.2.2. der Mittelwert ,,r* der Kriimmungsradien, gemessen auf der spiegelnden Fliche, darf fur Riickspiegel der Gruppe L nicht
kleiner als 1 000 mm und nicht gréfier als 1 500 mm sein.

3.3 Der nach dem Verfahren in Anlage 1 zu diesem Anhang gemessene normale Reflexionsgrad darf 40 % nicht unterschrei-
ten. Bei spiegelnden Flichen mit zwei Stellungen (,,Tag“ und ,,Nacht“) mussen in der Tag-Stellung die Farben der
Verkehrszeichen erkannt werden konnen. Der normale Reflexionsgrad in der Nacht-Stellung darf nicht niedriger als 4 %
sein.

3.4. Die spiegelnde Fliche mufi die in Abschnitt 3.3 vorgeschriebenen Eigenschaften auch nach lingerer Benutzung bei
schlechtem Wetter behalten.

4. PRUFUNGEN

4.1. Die Riickspiegel werden den Priifungen gemifl den Abschnitten 4.2 und 4.3 unterzogen.

4.1.1. Bei allen Auflenspiegeln, bei denen sich kein Teil unabhingig von der Spiegeleinstellung bei der technisch zulissigen
Gesamtmasse des Fahrzeugs weniger als 2 m iber dem Boden befindet, sind die in Abschnitt 4.2 genannten Priifungen
nicht erforderlich.

Diese Abweichung gilt auch, wenn sich Befestigungselemente der Riickspiegel (Halterungsplatten, Halterung, Kugelge-
lenk usw.) mindestens 2 m iiber dem Boden und innerhalb der Gesamtfahrzeugbreite befinden. Diese wird auf der durch
die untersten Befestigungselemente des Riickspiegels oder andere weiter vorne befindliche Punkte hindurchgehenden
senkrechten Querebene gemessen, wenn damit eine groflere Gesamtbreite ermittelt wird.

In diesem Fall ist eine Beschreibung mitzuliefern, aus der hervorgeht, dafl der Riickspiegel so anzubringen ist, dafl die
Anbaulage seiner Befestigungselemente den obigen Vorschriften entspricht.

Wird diese Abweichung in Anspruch genommen, so ist auf der Halterung das Zeichen ﬁ in dauerhafter Form anzubrin-
gen; ein entsprechender Vermerk ist auch auf dem Bauartgenehmigungsbogen anzubringen.

4.2, Schlagpriifung

4.2.1. Beschreibung der Priifeinrichtung

4.2.1.1. Die Priifeinrichtung besteht aus einem Pendel, das um zwei waagerechte und rechtwinklig zueinander verlaufende Ach-

sen schwingen kann, von denen die eine senkrecht zu der die Anlaufbahn des Pendels enthaltenen Ebene verliuft.

Das Ende des Pendels besteht aus einem Hammer in Form einer starren Kugel mit einem Durchmesser von 165 £ 1 mm,
die mit einem 5 mm dicken Gummibelag mit einer Hirte von 50 Shore A versehen ist. Eine Mefeinrichtung erméoglicht
die Messung des grofiten Winkelausschlags des Pendelarms in der Ebene der Anlaufbahn.

Eine starr an der Pendelhalterung befestigte Unterlage dient zur Anbringung der Priifmuster fiir die Schlagpriiffung nach
den Bedingungen des Abschnitts 4.2.2.6.

In Abbildung 1 sind die Abmessungen der Priifeinrichtung und ihre besonderen Konstruktionsmerkmale wiedergegeben.
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Abbildung 1
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4.2.1.2. Das Schlagzentrum des Pendels liegt in der Miue der Kugel, die den Hammer bildet. Sein Abstand ,,I zur Drehachse
des Pendels in der Anlaufbahn betriigt 1 m £ 5 mm. Die reduzierte Masse des Pendels betrigt m, = 6,8 + 0,05 kg
(zwischen ,,my" und der Gesamtmasse ,,m* des Pendels sowie der Entfernung ,,d* zwischen dem Schwerpunkt des
Pendels und seiner Drehachse besteht die Beziehung
mo = m i ).
1
4.2.2. Beschreibung der Priifung
4.2.2.1. Der Riickspiegel ist nach Angaben des Herstellers des Gerits oder gegebenenfalls des Herstellers des Fahrzeugs an der
Unterlage zu befestigen.
4.2.2.2. Anordnung des Rickspiegels fiir die Priifung
4.2.2.2.1. Die Riickspiegel sind so an der Pendelschlageinrichtung anzubringen, dafl bei Einhaltung der Anbauanweisungen des
Antragstellers die waagerecht und senkrecht verlaufenden Achsen sich méglichst in der gleichen Stellung wie am Fahr-
zeug befinden.
4.2.222. Ist der Riickspiegel gegentiber der Anbaufliche verstellbar, so ist die Pritfung innerhalb des vom Antragsteller vorgesehe-
nen Einstellbereichs in der fiir das Ausweichen vor dem Pendel ungiinstigsten Stellung durchzufithren.
4.2.2.2.3. Besitzt der Riickspiegel eine Einrichtung zur Verstellung des Abstands zur Anbaufliche, so ist der kiirzeste Abstand
zwischen dem Gehiuse und der Anbaufliche zu wihlen.
4.2.2.2.4. Ist die spiegelnde Fliche innerhalb des Gehiuses verstellbar, so ist die Stellung so zu wihlen, dafl ihre vom Fahrzeug am

weitesten entfernte obere Ecke gegeniiber dem Gehduse am weitesten hervorsteht.
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4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.3.

4.3.1.

Ausgenommen bei der Priifung 2 fiir Innenspiegel (siche Abschnitt 4.2.2.6.1) miissen die horizontale und die vertikale
Lingsebene, die durch den Mittelpunkt des Hammers hindurchgehen, bei senkrechter Stellung des Pendels durch das
Zentrum der spiegelnden Fliche verlaufen, wie in Abschnitt 9 des Anhangs I festgelegt. Die Lingsrichtung der Pendel-
schwingung mufl parallel zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs verlaufen.

Wird bei den in Abschnitt 4.2.2.1 und 4.2.2.2 festgelegten Einstellbedingungen das Zurtickschwingen des Hammers durch
Bauteile des Riickspiegels behindert, so wird der Aufschlagpunkt rechtwinklig zu der betreffenden Drehachse verschoben.

Die Verschiebung darf nur so weit erfolgen, wie es fiir die Durchfithrung der Priffung unbedingt notwendig ist. Sie ist so
zu begrenzen, dafl

— emtweder die den Hammer begrenzende Kugel den in Abschnitt 1.4 beschriebenen Zylinder zumindest tangiert oder
— die Bertihrung mit dem Hammer in einem Abstand von mindestens 10 mm vom Rand der spiegelnden Fliche erfolgt.

Bei der Priifung fillt der Hammer aus einer Hohe, die einem Winkel des Pendels von 60° zur Senkrechten entspricht, so
dafl sich im Augenblick des Aufpralls des Hammers auf den Riickspiegel das Pendel in senkrechter Stellung befindet.

Die Schlagpriifung der Riickspiegel erfolgt unter den nachstehenden unterschiedlichen Bedingungen:
Innenspiegel (Gruppe 1)

Prifung 1: Der Aufschlagpunkt mufl den Bedingungen des Abschnitts 4.2.2.3 entsprechen; der Aufschlag muff so erfol-
gen, dal der Hammer die spiegelnde Fliche des Riickspiegels trifft.

Prisfung 2: Der Aufschlagpunkt liegt am Rand des Schutzgehiuses, so dafl der resultierende Aufschlag zur spiegelnden
Fliche im Winkel von 45° und auf der waagerechten Ebene durch den Mittelpunkt dieser Fliche erfolgt. Der Aufschlag
des Hammers muf die spiegelnde Fliche des Riickspiegels treffen.

Auflenspiegel (Gruppe L)

Priifung 1: Der Aufschlagpunkt mufl den Bedingungen des Abschnitts 4.2.2.3 oder 4.2.2.2 entsprechen; der Aufschlag
mufl so erfolgen, dafl der Hammer die spiegelnde Fliche des Riickspiegels trifft.

Prisfung 2: Der Aufschlagpunkt mufl den Bedingungen des Abschnitts 4.2.2.3 oder 4.2.2.2 entsprechen; der Aufschlag
muf} so erfolgen, dal der Hammer den Riickspiegel auf der der spiegelnden Fliche gegeniiberliegenden Seite trifft.

Biegepriifung an dem an einer Halterung befestigten Gehiuse
Beschreibung der Priifung

Das Gehiuse ist horizontal so in eine Vorrichtung einzuspannen, dafl die Einstellelemente der Halterung gut festgehalten
werden konnen. Das der Einspannstelle des Einstellelements der Spiegelhalterung nichstgelegene Ende des Gehiduses
wird in Richtung der grofiten Abmessung durch einen starren Anschlag von 15 mm Breite, der die ganze Breite des
Spiegelgehiuses iiberdeckt, festgehalten.

Am anderen Ende wird ein gleicher Anschlag auf das Spiegelgehiuse aufgesetzt, um an diesem Punkt die vorgesehene
Priflast aufzubringen (Abbildung 2).

Das Ende des Gehiuses, das dem Belastungspunkt gegeniiberliegt, kann auch eingespannt werden, anstatt in der in
Abbildung 2 gezeigten Stellung gehalten zu werden. ’
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Abbildung 2
Einrichtung zur Biegepriifung der Rickspiegel (Beispiel)
Metallzwischenstiicke
Spiegelgehduse
Einstellbarer
/ Anschlag
//
Z |
z Einstellbare
‘ /Stiitze
AN . |
g
B! | AN
i | AN
Gewicht P \
Einspannvorrichtung fiir die Halterung

4.3.2. Die Priiflast betrigt 25 kg. Sie wird eine Minute lang aufrechterhalten.

5. ERGEBNISSE DER PRUFUNGEN

5.1. Bei den Priiffungen gemifl Abschnitt 4.2 mufl das Pendel seine Bewegung so fortsetzen, dafl die Projektion der Stellung
des Armes in der Anlaufebene zur Senkrechten einen Winkel von mindestens 20° bildet.

Der Winkel wird mit einer Genauigkeit von + 1° gemessen.

5.1.1. Diese Vorschrift gilt nicht fiir Rickspiegel, die auf die Windschutzscheibe aufgeklebt werden; in diesem Fall gelten nach
der Priifung die Vorschriften des Abschnits 5.2.

5.2. Bei der Priifung nach Abschnitt 4.2 darf bei Riickspiegeln, die auf die Windschutzscheibe aufgeklebt werden, im Falle
eines Bruchs der Spiegelhalterung der verbleibende Teil die Grundplatte um héchstens 1 cm iiberragen, und die nach der
Priifung verbleibende Konfiguration mufl den Anforderungen des Abschnitts 1.3 gentigen.

5.3. Bei den Priifungen nach Abschnitt 4.2 und 4.3 darf die spiegelnde Fliche nicht zersplittern. Ein Bruch der spiegelnden
Fliche ist jedoch zulissig, wenn eine der nachstehenden Bedingungen erfiillt ist:

5.3.1. Die Glasbruchstiicke haften am Spiegelgehiduse oder an einer mit dem Gehiuse fest verbundenen Fliche; eine teilweise
Ablssung des Glases ist jedoch zulissig, sofern sie nicht tiber 2,5 mm beidseits eines Sprungs hinausgeht. Kleine von der
Glasoberfliche losgelsste Splitter sind am Aufschlagpunkt zulissig.

5.3.2. Die spiegelnde Fliche besteht aus Sicherheitsglas.
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Anlage 1
Priifmethode zur Feststellung der Reflexionsfihigkeit

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

1.1. Genormter Beleuchtungskérper CIE A (*): kolorimetrischer Beleuchtungskérper, der den schwarzen Korper bei
Tes = 2855,6 K darstellt.

1.2, Genormte Quelle CIE A (*): Wolframfadenlampe mit gasfsrmiger Atmosphire, die bei einer Proximalfarbtemperatur von
Tes = 2855,6 K funktioniert.

1.3. Kolorimetrischer Bezugsobservator CIE 1931 (*): Strahlungsempfinger, dessen kolorimetrische Eigenschaften den tri-
chromatischen Spektralkomponenten X (A), ¥ (A), Z (A) entsprechen (siehe Tabelle).

1.4 Trichromatische Spektralkomponenten CIE: trichromatische Komponenten im System CIE (XYZ) der monochromati-
schen Elemente eines Energiesiquivalenz-Spektrums.

1.5. Photopische Sicht (*): Sicht des normalen Auges bei Anpassung an Lichtstirken von mindestens mehreren Candelas/m?2.

2. PRUFEINRICHTUNG

2.1. Allgemeines
Die Priifeinrichtung mufl eine Lichtquelle umfassen, ferner eine Halterung fiir das Priffmuster, einen Empfinger mit
photoelektrischer Zelle, ein Anzeigegerit (siche Abbildung 1) und die notwendigen Mittel zur Unterdriickung von
Fremdlicht.
Der Empfinger kann zur Erleichterung der Messung des Reflexionsfaktors der nichtplanen (konvexen) Riickspiegel eine
Ulbricht-Kugel umfassen (siche Abbildung 2).

2.2. Spektraleigenschaften der Lichtquelle und des Empfingers
Die Lichtquelle mufl eine genormte CIE-A-Lichtquelle mit einem optischen System sein, das ein Biindel fast paralleler
Strahlen liefert. Es wird empfohlen, einen Spannungsstabilisator zu verwenden, um eine gleichmiflige Spannung wihrend
der ganzen Funktionsdauer des Gerits zu sichern.
Der Empfinger mufl eine photoelektrische Zelle umfassen, deren Spektralempfindlichkeit proportional zur Funktion der
photopischen Lichtstirke des kolorimetrischen Bezugsobservators CIE (1931) ist (siche Tabelle). Auch jede andere Kom-
bination Leuchtkérper-Filter-Empfinger mit gleichwertiger Wirkung und gleicher photopischer Sicht wie der genormte
CIE-A-Leuchtkérper ist zulissig. Umfaflit der Empfinger eine Ulbricht-Kugel, so mufl die Innenfliche der Kugel mit
einer nicht selektiven weiflen Mattfarbe (diffusiv) bedecke sein.

2.3. Geometrische Bedingungen

Das einfallende Strahlenbiindel muff mit der Senkrechten zur Priifoberfliche wenn moglich einen Winkel (©) von
0,44 + 0,09 rad (25 % 5°) bilden; dieser Winkel darf jedoch die obere Toleranzgrenze, d.h. 0,53 rad oder 30°, nicht
iiberschreiten. Die Achse des Empfingers muff mit dieser Senkrechten einen gleichen Winkel () wie derjenige des einfal-
lenden Strahlenbiindels bilden (siehe Abbildung 1). Beim Auftreffen auf der Priifoberfliche muff das Strahlenbiindel einen
Durchmesser von mindestens 19 mm haben. Das reflektierte Biindel darf nicht breiter sein als die sensible Oberfliche der
photoelektrischen Zelle, nicht mehr als 50 % dieser Fliche ausmachen und muff, wenn méglich, den gleichen Flichenan-
teil decken wie das bei der Kalibrierung des Instruments benutzte Strahlenbiindel.

Umfafit der Empfinger eine Ulbricht-Kugel, so muff diese einen Mindestdurchmesser von 127 mm haben. Die Offnungen
in der Wandung der Kugel fiir das Priifmuster und das einfallende Biindel miissen gentigend grof sein, um das einfal-
lende und das reflektierte Strahlenbiindel vollstindig durchzulassen. Die photoelektrische Zelle mufl so angebracht sein,
dafl weder das Licht des einfallenden Biindels noch dasjenige des reflektierten Biindels direkt auf sie auftrifft.

(") Definiert in der Veroffentlichung CIE 50 (45), ,,vocabulaire électrotechnique international, groupe 45, éclairage®.
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2.4

2.5.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

Elektrische Eigenschaften der Einheit Zelle/Anzeigegerite

Die vom Anzeigegerit angezeigte Leistung der photoelektrischen Zelle mufl eine lineare Funktion der Lichustirke der
photosensiblen Fliche sein. Es miissen elektrische oder optische Mittel oder beides vorgesehen werden, um das Riickstel-
len und Kalibriereinstellungen zu erleichtern. Diese Miuel diirfen die Linearitit oder die spektralen Eigenschaften des
Instruments nicht beeintrichtigen. Die Prizision der Einheit Empfinger/Anzeigegerit mufl + 2% der Vollskala oder
+ 10 % des kleinsten Mefiwertes betragen.

Halterung fiir das Priifmuster

Mit dieser Vorrichtung mufl das Priifmuster so angebracht werden kénnen, dafl die Achse der Halterung der Quelle und
die Achse der Halterung des Empfingers sich auf der Héhe der spiegelnden Fliche kreuzen. Diese spiegelnde Fliche
kann sich im Innern des zu priifenden Spiegels oder beiderseits desselben befinden, je nachdem, ob es sich um einen
Erstflichenriickspiegel, um einen Riickspiegel mit zwei spiegelnden Flichen oder um einen Prismenrtickspiegel vom
,»Flip“-Typ handelt.

DURCHFUHRUNGSMETHODE

Direkteichungsmethode

Bei der Direkteichungsmethode ist das Bezugseichmafl die Luft. Diese Methode gilt fiir Instrumente, die so gebaut sind,
dafl sie die Eichung bei Vollausschlag ermoglichen, wobei der Empfinger direkt in der Achse der Lichtquelle ausgerichtet
sein muf} (siehe Abbildung 1).

Mit diesem Verfahren ist es in bestimmten Fillen, z. B. zur Messung von Oberflichen mit niedriger Reflexivitit, moglich,
einen mittleren Punkt (zwischen 0 und 100 % der Skala) als Eichpunkt zu nehmen. In diesem Fall ist in der optischen
Durchlaufbahn ein Filter mit neutraler Dichte und einem bekannten Transmissionsfaktor anzubringen und das Eichsy-
stem so einzustellen, dafl die Anzeigevorrichtung den Transmissionsprozentsatz des Filters mit neutraler Dichte anzeigt.
Dieser Filter ist vor den Reflexivitdtsmessungen wieder zu entfernen.

Indirekte Eichmethode

Dieses Eichverfahren wird bei Instrumenten mit geometrisch nicht verinderlichen Quellen und Empfingern angewandt.
Es erfordert ein auf geeignete Weise geeichtes und gewartetes Reflexionseichmafl. Bei diesem Eichmafl sollte es sich
vorzugsweise um einen Planspiegel handeln, dessen Reflexionsgrad dem des zu priifenden Riickspiegels moglichst nahe-
kommt.

Messung auf Plan-Riickspiegeln

Der Reflexionsgrad von Plan-Riickspiegeln kann mit Hilfe von Instrumenten gemessen werden, die nach dem Prinzip der
direkten oder der indirekten Eichung funktionieren. Der Reflexionsgrad wird direkt auf der Skala der Anzeigevorrich-
tung des Instruments abgelesen.

Messung auf nichtplanen (konvexen) Riickspiegeln

Zur Messung des Reflexionsgrads von nichtplanen (konvexen) Rickspiegeln sind Instrumente notwendig, die im Empfin-
ger mit einer Ulbricht-Kugel ausgestattet sind (siehe Abbildung 2). Zeigt das Ablesegerit der Kugel mit einem Eichspiegel
mit einem Reflexionsgrad E % n. Unterteilungen an, so entsprechen bei einem unbekannten Spiegel n, Unterteilungen
einem Reflexionsgrad von X % nach folgender Formel:
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Abbildung 1: Schematische Priifanordnung zur Messung der Reflexivitit nach den beiden Eichmethoden
Anzeigegerit mit Einstellungen
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Abbildung 2: Schematische Prﬁfanordhung zur Messung der Reflexivitit mit Ulbricht-Kugel im Empfinger
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Wert der trichromatischen Spektralkomponenten des kolorimetrischen Bezugsobservators CIE 1931 (1)

Diese Tabelle ist ein Auszug aus der Verdffentlichung CIE 50 (45) — 1970

A _ - -
o X () 7 () z (d)
380 0,001 4 0,0000 0,006 5
390 0,004 2 0,0001 0,020 1
400 0,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 0,001 2 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 0 1,747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,7721
460 0,290 8 0,060 0 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,1390 0,8130
490 0,0320 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,3230 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 ‘ 0,063 3 0,7100 0,078 2
530 0,1655 0,862 0 0,0422
540 0,290 4 0,954 0 0,0203
550 0,433 4 0,995 0 0,008 7
560 0,594 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,002 1
580 0,916 3 0,8700 0,0017
590 1,026 3 0,757 0 0,0011 .
600 1,062 2 0,6310 0,000 8
610 1,002 6 0,503 0 0,000 3
620 0,854 4 0,3810 0,000 2
630 0,642 4 0,2650 0,000 0
640 0,447 9 0,1750 0,0000
650 0,283 5 0,107 0 0,000 0
660 0,164 9 0,061 0 0,0000
670 0,087 4 0,0320 0,0000
680 0,046 8 0,017 0 0,0000
690 0,0227 0,008 2 0,0000
700 0,011 4 0,004 1 0,0000
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 0 0,0000
730 0,001 4 0,000 5 0,000 0
740 0,000 7 0,000 2 (*) 0,000 0
750 0,000 3 0,000 1 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,000 0 0,0000 0,0000

(*) 1966 geindert (von 3 in 2).

(') Gekiirzte Tabelle. Die Werte von X (1), ¥ () und Z (A) sind auf vier Stellen nach dem Komma gerundet.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2,

3.3.

Anlage 2

Angaben, Bauartgenebmigung und Kennzeichnung der Riickspiegel

ANGABEN

Die Exemplare eines zur Bauartgenehmigungspriifung eingereichten Riickspiegeltyps miissen deutlich und unausloschlich
die Fabrik- oder Handelsmarke des Anuragstellers sowie gentigend Platz zur Anbringung des Bauartgenehmigungszei-
chens aufweisen; diese Stelle muf auf den Zeichnungen, die dem Antrag auf Bauartgenehmigung beigefiigt sind, angege-
ben sein.

BAUARTGENEHMIGUNG

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung sind vier Riickspiegel beizufiigen: drei Rickspiegel fiir die Priifungen und ein
Rickspiegel, der vom Laboratorium fiir Uberpriifungen aufbewahrt wird, die sich spiter als notwendig erweisen kénnten.
Das Laboratorium kann weitere Exemplare verlangen.

Geniigt ein gemdfl Abschnitt 1 eingereichter Riickspiegeltyp den Vorschriften des Anhangs II, so wird die Bauartgeneh-
migung ausgestellt und eine Bauartgenehmigungsnummer zugeteilt.

Diese Nummer wird keinem anderen Riickspiegeltyp zugeteilt.

KENNZEICHNUNG

Jeder Riickspiegel, der einem in Anwendung dieses Kapitels genehmigten Typ entspricht, mufl ein Bauartgenehmigungs-
zeichen tragen, wie es in Anhang V der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 uber die Betriebserlaubnis
fir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge beschrieben wird. Der Wert ,,2“, durch den die Abmessungen des
Rechtecks sowie der Ziffern und Buchstaben des Zeichens festgelegt werden, muff mindestens 6 mm betragen.

Das Bauartgenehmigungszeichen wird durch das zusitzliche Symbol I oder L erginzt, das die Riickspiegelgruppe angibt.
Das zusitzliche Symbol ist an beliebiger Stelle in der Nihe des den Buchstaben ,,e einfassenden Rechtecks anzubringen.

Das Bauartgenehmigungszeichen und das zusitzliche Symbol sind so auf einem wesentlichen Bestandteil des Riickspiegels
anzubringen, dafl sie unausldschlich und nach dem Anbau des Riickspiegels am Fahrzeug gut leserlich sind.
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Anlage 3

Beschreibungsbogen betreffend einen Riickspiegeltyp fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge

(dem Antrag auf Bauarigenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... o .

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Riickspiegeltyp fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge muf folgende
Angaben enthalten:

1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs: .. ... ... . i

2. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... .. e

4. Gruppe des Riickspiegeltyps: I/L (1): . .o
5. Symbol gAE gemifl Abschniut 4.1.1 des Anhangs II: Ja/Nein (*)
6. Eine technische Beschreibung mit Angabe des (der) Fahrzeugtyps(-typen), fiir den der (die) Riickspiegel bestimmt ist (sind);

7. Hinreichend genaue Zeichnungen zur Identifizierung des Rickspiegels und der Anbauvorschriften. Aus den Zeichnungen muff die
fir die EWG-Bauartgenehmigungsnummer und das zusitzliche Zeichen im Rechteck des Bauartgenehmigungszeichens vorgesehene
Stelle ersichtlich sein;

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 4

Bauartgenchmigungsbogen betreffend einen Riickspiegeltyp fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahrzeuge

Angaben der Behorde

Protokoll Nr. ...... ... . ..o .. des technischen Dienstes vom ....... ... ... . .
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ...........c.ooviiiiiine.. ..
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Rckspiegels: ... ... ..o e e e e
2. Typ und Gruppe des Ritckspiegels: ...
3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... . o e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ... ... . ... . o i i
5. Der Rickspiegel wurde zur Pritffung vorgelegt am: ... ... ... . .

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

9. UNterSChrift: oottt e e e e e e e e

(") Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG III
VORSCHRIFTEN FUR DEN ANBAU DER RUCKSPIEGEL AN DIE FAHRZEUGE

1. ANBRINGUNGSSTELLE

1.1 Die Riickspiegel sind so anzubringen, daf sie sich unter normalen Fahrbedingungen nicht bewegen.

1.2, Fir Fahrzeuge ohne Aufbau muf (miissen) der (die) Riickspiegel so angebaut oder eingestellt sein, dafl der Abstand des
Mittelpunkes der spiegelnden Fliche nach aufien von der Lingsmittelebene des Fahrzeugs mindestens 280 mm betrigt.
Vor der Messung mufl sich der Lenker in der Stellung befinden, die der Geradeausfahrt des Fahrzeugs entspricht, und
der (die) Riickspiegel mufl (miissen) auf seine (ihre) normale Benutzungsstellung eingestellt sein.

1.3. Die Riickspiegel sind so anzubringen, dafl der Fahrer von seinem Sitz aus in normaler Fahrhaltung die Fahrbahn hinter
dem Fahrzeug iibersehen kann.

1.4. Auflenspiegel miissen durch die vom Scheibenwischer tiberstrichene Fliche der Windschutzscheibe oder durch die Seiten-
fenster sichtbar sein.

1.5. Bei der Priifung des Sichtfeldes bei Fahrzeugen, die als Fahrgestell mit aufgebautem Fihrerhaus gepriift werden, ist vom
Hersteller die Héchst- und Mindestbreite der Aufbauten anzugeben; gegebenenfalls sind diese Breiten durch Profile zu
simulieren. Alle gepriiften Fahrzeug- und Spiegelkonfigurationen miissen auf dem EG-Betriebserlaubnisbogen fiir einen
Fahrzeugtyp betreffend den Anbau seiner Riickspiegel angegeben sein (siehe Anlage 2).

1.6. Die vorgeschriebenen Auflenspiegel auf der Seite des Fahrers sind so anzubauen, dafl der Winkel zwischen der senkrech-
ten Lingsmittelebene des Fahrzeugs und der durch den Mittelpunke des Spiegels sowie durch den Mittelpunkt der 65 mm
langen Strecke zwischen den beiden Augenpunkten des Fahrers hindurchgehenden Ebene hochstens 55° betrigt.

1.7. Der Uberstand der Riickspiegel tiber den Fahrzeugumrifl darf nicht wesentlich gréfier sein, als es zur Erreichung des
Sichtfeldes gemifl Abschnitt 4 erforderlich ist.

1.8. Befindet sich die Unterkante des Aufenspiegels in weniger als 2 m Hohe tiber der Fahrbahn, so darf dieser Auflenspiegel
um nicht mehr als 0,20 m iiber die Héchstbreite des Fahrzeugs, gemessen ohne Spiegel, hinausragen, wenn das Fahrzeug
mit dem zuldssigen Gesamtgewicht beladen ist.

1.9. Unter den in den Abschnitten 1.7 und 1.8 festgelegten Bedingungen konnen die zulissigen Hochstbreiten der Fahrzeuge
von den Riickspiegeln iiberschritten werden.

2. ANZAHL

2.1. Vorgeschriebene Mindestanzahl von Riickspiegeln fiir Fahrzeuge ohne Aufbau

Fahrzeugklasse Haupt:iélf:;:iiclljspiegel
Kleinkraftrad
Kraftrad
Dreiradfahrzeug
2.2. Vorgeschriebene Mindestanzahl von Riickspiegeln fiir Fahrzeuge mit Aufbau
Innenriickspiegel Hauptauflenriickspiegel

Fahrzeugklasse Gruppe 1 3 Gruppe L
Dreiridrige Kleinkrafirdder (einschliefi- 1" 1, wenn Innenriickspiegel vorhanden;
lich leichter Vierradfahrzeuge) und Drei-
radfahrzeuge 2, wenn Innenriickspiegel nicht vorhanden

(*) Der Innenriickspiegel ist nicht erforderlich, wenn die Sichtbedingungen gemifl 4.1 nicht eingebaliten werden konnen. In diesem Fall
sind zwei Auflenriickspiegel vorgeschrieben, einer auf der linken und einer auf der rechten Seite des Fahrzeugs.
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2.3.

2.4,

2.5.

2.5.1.

3.2

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.1.

4.2.1.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.

4.3.1.2.

4.3.2.

Ist nur ein einziger Auflenriickspiegel angebaut, mufl dieser Riickspiegel in den Mitgliedstaaten mit Rechtsverkehr auf
der linken Seite des Fahrzeugs und in den Mitgliedstaaten mit Linksverkehr auf der rechten Seite des Fahrzeugs ange-
bracht sein.

Rickspiegel der Gruppen I und III, die gemiaff den Bestimmungen der Richtlinie 71/127/EWG iber Riickspiegel von
Kraftfahrzeugen genehmigt wurden, sind fiir Kleinkrafirider, Kraftrider und Dreiradfahrzeuge ebenfalls zulissig.

Haéchstanzahl von zusitzlichen Auflenriickspiegeln

Fiir Kleinkraftrider ist ein Auflenspiegel, der auf der dem vorgeschriebenen Riickspiegel gemiff Abschnitt 2.1 gegentiber-
liegenden Seite angebracht ist, zulissig.

Fir Fahrzeuge mit Aufbau ist ein Auflenriickspiegel, der auf der dem vorgeschriebenen Riickspiegel gemifl Abschnitt 2.2
gegentiberliegenden Seite angebracht ist, zuldssig.

Die in Abschnitt 2.5.1 und 2.5.2 aufgefithrten Riickspiegel miissen den Vorschriften dieses Kapitels entsprechen.

EINSTELLUNG

Die Riickspiegel mitissen vom Fahrer in normaler Fahrhaltung verstellt werden konnen. Bei Dreiradfahrzeugen mit Auf-
bau kann die Verstellung bei geschlossener Tiir und gedffnetem Fenster vorgenommen werden. Die Verriegelung in der
gewiinschten Stellung darf jedoch von auflen erfolgen.

Die Vorschriften des Abschnitts 3.1 gelten nicht fiir solche Rickspiegel, die nach Umklappen durch Stoff ohne Einstel-
lung wieder in ihre Ausgangsstellung gebracht werden konnen.

SICHTFELD FUR FAHRZEUGE MIT AUFBAU
Innenriickspiegel
Innenspiegel (Gruppe I)

Das Sichtfeld muff so beschaffen sein, daff der Fahrer mindestens einen ebenen und horizontalen Teil der Fahrbahn
ibersehen kann, der zentrisch zur senkrechten Lingsmittelebene des Fahrzeugs liegt, 20 m breit ist und sich vom Hori-
zont bis auf 60 m Entfernung hinter den Augenpunkten des Fahrers erstreckt (Abbildung 1).

Auflenspiegel
Hauptauflenspiegel (Gruppen L und III)
Linker Auflenspiegel bei Fahrzeugen fiir Rechtsverkehr, rechter Auflenspiegel bei Fahrzeugen fiir Linksverkehr

Das Sichtfeld mufl so beschaffen sein, dafl der Fahrer mindestens einen ebenen und horizontalen Teil der Fahrbahn von
2,5 m Breite iibersehen kann, der rechts (bei Fahrzeugen fiir Rechtsverkehr) bzw. links (bei Fahrzeugen fir Linksverkehr)
durch eine zur senkrechten Lingsmittelebene des Fahrzeugs parallele, durch den duflersten linken Punkt (bei Fahrzeugen
fir Rechtsverkehr) bzw. durch den duflersten rechten Punkt (bei Fahrzeugen fiir Linksverkehr) der Gesamtfahrzeugbreite
verlaufende Ebene begrenzt ist und sich vom Horizont bis auf 10 m Entfernung hinter den Augenpunkten des Fahrers
erstreckt (Abbildung 2).

Rechter Auflenspiegel fiir Fahrzeuge fiir den Rechtsverkehr, linker Auflenspiegel fiir Fahrzeuge fiir den Linksverkehr

Das Sichtfeld muf8 so beschaffen sein, dafl der Fahrer mindestens einen ebenen und horizontalen Teil der Fahrbahn von
4 m Breite iiberblicken kann, der links (bei Fahrzeugen fiir Rechtsverkehr) bzw. rechts (bei Fahrzeugen fiir Linksverkehr)
durch eine zur senkrechten Lingsmittelebene des Fahrzeugs parallele, durch den #uflersten rechten Punkt (bei Fahrzeu-
gen fir Rechtsverkehr) oder den #uflersten linken Punkt (bei Fahrzeugen fiir Linksverkehr) der Gesamtfahrzeugbreite
verlaufende Ebene begrenzt ist und sich vom Horizont bis auf 20 m Entfernung hinter den Augenpunkten des Fahrers
erstreckt (siche Abbildung 2).

Sichtbehinderungen
Innenspiegel (Gruppe 1)

Eine Sichtbehinderung durch Einrichtungen wie Kopfstiitzen, Sonnenblenden, hintere Scheibenwischer oder Heizele-
mente ist zulidssig, wenn simtliche Einrichtungen nicht mehr als 15 % des vorgeschriebenen Sichtfeldes verdecken.

Zur Messung der Sichtbehinderung befinden sich die Kopfstiitzen in der niedrigstméglichen Stellung; die Sonnenblenden
sind zuriickgeklappt.

Auflenspiegel (Gruppen L und 1)

Bei der Bestimmung der oben vorgeschriebenen Sichifelder werden Sichtbehinderungen durch die Aufbauten und be-
stimmte Elemente derselben wie Tirgriffe, Umriflleuchten, Fahrrichtungsanzeiger, Enden der hinteren Stofistangen sowie
die Elemente zur Reinigung der spiegelnden Flichen nicht in Betracht gezogen, wenn diese Sichtbehinderungen insge-
samt weniger als 10 % des vorgeschriebenen Sichtfeldes ausmachen.
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Anlage 1
Beschreibungsbogen betreffend den Anbau von Riickspiegeln an einem zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyp

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufligen, wenn dieser unabhingig von dem Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): . ... ... ... e

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Anbau von Riickspiegeln an einem zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeug-
typ sind die Angaben zu den folgenden Abschnitten des Anhangs II der Richtlinie 92/61/EWG vom 30. Juni 1992 beizufiigen:

— Buchstabe A Abschnitte:
0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,

— Buchstabe B Abschnitte 1.1.1 bis 1.1.5,

— Buchstabe C Abschnitte 2.6.1 bis 2.6.5.
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Anlage 2

Bauartgenehmigungsbogen betreffend den Anbau von Riickspiegeln an einem zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyp

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ... oo i des technischen Dienstes ................ VOML ettt et e e
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ...t ..
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: .. ...... ... . .
2. Fahrzeugtyp und Fahrzeugklasse: ... ... ..
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... .. .. i e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollméichtigten des Herstellers: ........... ... ... ... .. i i
5. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefihrt am: ... ... . e

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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KAPITEL 5

MASSNAHMEN GEGEN DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT DURCH
ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

VERZEICHNIS DER ANHANGE

ANHANG 1 Vorschriften fiir Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Klein-
keaftrader .. ..o

Anlage 1 Prifung Typ I ... o
— Unteranlage 1: Fahrzyklus auf dem Rollenpriifstand (Priifung Typ I)......
— Unteranlage 2: Beispiel Nr. 1 fiir das Abgasentnahmesystem..............
— Unteranlage 3: Beispiel Nr. 2 fiir das Abgasentnahmesystem..............
— Unteranlage 4: Verfahren zur Kalibrierung des Rollenpriifstands..........

Anlage 2 Pritfung Typ IL. ...

ANHANG 1I Vorschriften fir Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Kraft-
rider oder Dreiradfahrzeuge .. ... ... ... .. . i i,

Anlage 1 Prisfung Typ I ..o
— Unteranlage 1: Fahrzyklus fir Prifung Typ I..........................

— Unteranlage 2: Beispiel Nr. | fiir das Abgasentnahmesystem..............

— Unteranlage 3: Beispiel Nr. 2 fiir das Abgasentnahmesystem..............

— Unteranlage 4: Verfahren zur Kalibrierung der Leistungsaufnahme durch

den Rollenpriifstand im Fahrbetrieb fir Kraftrider oder

Dreiradfahrzeuge ....... ... .. o it

Anlage 2 Pritfung Typ IL. .o ot

ANHANG III Erginzende Vorschriften iber Mafinahmen gegen die sichtbare Verunreinigung
der Luft durch zweiridrige oder dreiridrige Krafifahrzeuge mit Kompressions-

ZUNAUNESIMOTOr o e
Anlage 1 Priifung bei konstanten Drehzahlen auf der Vollastkurve .......... ... ... ...
Anlage 2 Priifung bei freier Beschleunigung............ ... ... i
Anlage 3 Grenzwerte fiir die Prifung bei konstanten Drehzahlen ............... ... ..
Anlage 4 Merkmale der Rauchdichtemeflgerdte ......... ... ... ... ... ... ... ...,
Anlage 5 Aufbau und Verwendung des Rauchdichtemefigerdts..................... ...

ANHANG IV Spezifikationen fiir den Bezugskraftstoff ........ ... .. ... ... . L

ANHANG V Beschreibungsbogen betreffend die Mafinahmen gegen die Verunreinigung der
Luft durch einen Typ eines zweiridrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugs ... ..

ANHANG VI Betriebserlaubnisbogen betreffend die Mafinahmen gegen die Verunreinigung
der Luft durch einen zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyp ........
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ANHANG [

VORSCHRIFTEN FUR MASSNAHMEN GEGEN DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT DURCH KLEINKRAFTRADER

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.2.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck:

,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Emission luftverunreinigender Gase aus dem Motor* Kleinkraftrider, die insbesondere in
bezug auf die folgenden Punkte untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:

das in Abhingigkeit von der Bezugsmasse bestimmte Schwungmasseniquivalent gemifl Abschnitt 5.2 von Anlage 1;

die Merkmale des Motors und des Kleinkraftrads gemifl Anhang V;

»-Bezugsmasse“ die Masse des fahrbereiten Kleinkraftrades zuziiglich einer Pauschalmasse von 75 kg. Die Masse des
fahrbereiten Kleinkraftrades entspricht der Gesamtleermasse, wobei alle Behilter mindestens zu 90 % ihres Fassungs-
vermdgens gefilit sind;

,Luftverunreinigende Gase® Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffe und Stickoxide; die letztgenannten werden in Stick-
stoffdioxiddquivalent (NO,) ausgedriickt.

PRUFVORSCHRIFTEN
Allgemeines

Die Fahrzeugteile, die einen Einflufl auf die Emission luftverunreinigender Gase haben koénnen, miissen so entworfen,
gebaut und angebracht sein, dafl das Kleinkraftrad unter normalen Betriebsbedingungen und trotz eventueller Schwin-
gungen, denen es ausgesetzt ist, den Vorschriften dieses Anhangs entspricht.

Beschreibung der Priifungen
Das Kleinkraftrad wird gemif den nachstehenden Vorschriften den Priffungen der Typen I und I unterzogen.

Priifung Typ I (Priifung der durchschnittlichen Emission luftverunreinigender Gase in Ortschaften mit hoher Verkehrs-
dichte)

Das Kleinkraftrad wird auf einen Rollenpriifstand gebracht, der eine Bremse und ein Schwungrad aufweist. Es ist eine
ununterbrochene Priifung mit einer Gesamtdauer von 448 Sekunden durchzuftihren, die vier Zyklen umfafit.

Jeder Zyklus setzt sich aus sieben Priifungsabschnitten zusammen (Leerlauf, Beschleunigung, konstante Geschwindigkeit,
Verzdgerung usw.). Wihrend der Priifung sind die Abgase des Fahrzeugs so mit Luft zu verdiinnen, dafl ein konstanter
Gemisch-Volumenstrom erzielt wird. Wihrend der gesamten Priifung wird:

— aus dem resultierenden Gemisch eine konstante Probenmenge zur sukzessiven Bestimmung der Konzentrationen
(Mittelwert der Priifung) an Kohlenmonoxid, unverbrannten Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden in einen Beutel
geleitet;

— das Gesamtvolumen des Gemisches gemessen.

Am Ende der Prifung wird die tatsichlich zuriickgelegte Strecke anhand der Angaben eines Umdrehungszihlers
ermittelt, der von der Rolle des Priifstandes angetrieben wird.

Die Priifung ist nach dem in Anlage 1 beschriebenen Verfahren durchzufithren. Zur Sammlung und Analyse der Abgase
sind die vorgeschriebenen Verfahren anzuwenden.
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2.2.1.1.3. Vorbehaltlich der Bestimmungen nach 2.2.1.1.4 ist die Priifung dreimal durchzufithren. Bei jeder Priifung miissen die
ermittelten Mengen an Kohlenmonoxid, sowie an Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden unter den Grenzwerten liegen,
die in der nachstehenden Tabelle angegeben sind.
Betriebserlaubnis und Ubereinstimmung der Produktion
CO HC + NO,
Stufen (g/km) (g/km)
L1 L2
24 Monate nach Annahme dieser
Richtlinie (*) 6 () 3
36 Monate nach Annahme dieser
Richtlinie (*) 1) 1,2
(') Fur dreirddrige Kleinkraftrider und leichte Vierradfahrzeuge werden die Grenzwerte fir die CO- und die HC + NO,-Massen mit
dem Faktor 2 multipliziert.
(*) Fir dreiridrige Kleinkraftrider und leichte Vierradfahrzeuge betrigt der Grenzwert fiir die CO-Masse 3,5 g/km.
2.2.1.1.3.1.  Bei jedem der obengenannten Schadstoffe darf jedoch eines der drei gemessenen Ergebnisse den fiir das betreffende
Kleinkraftrad zuldssigen Grenzwert um maximal 10% iibersteigen, falls das arithmetische Mittel der drei Ergebnisse
unter dem zulissigen Grenzwert liegt. Werden die zulissigen Grenzwerte bei mehreren Schadstoffen iberschritten, so
diirfen diese Uberschreitungen sowohl bei ein und derselben Priifung als auch bei verschiedenen Priifungen auftreten.
2.2.1.14. Die Anzahl der nach 2.2.1.1.3 vorgeschriebenen Priifungen wird unter den nachstehend festgelegten Bedingungen verrin-
gert, wobei V| das Ergebnis der ersten Priifung und V, das Ergebnis der zweiten Priifung fiir jeden der in 2.2.1.1.3
genannten Schadstoffe bedeutet.
2.2.1.1.4.1.  Falls fiir alle betreffenden Schadstoffe V| < 0,70 L ist, wird nur eine einzige Priifung durchgefihrt.
2.2.1.1.4.2.  Es werden nur zwei Priifungen durchgefiihrt, falls fir alle betreffenden Schadstoffe V| < 0,85 L ist, jedoch bei minde-
stens einem dieser Schadstoffe V; > 0,70 L ist. Auflerdem muf fiir jeden der betreffenden Schadstoffe V, den Bedingun-
gen V; + V, < 1,70 L und V, < L geniigen.
22.1.2. Priifung Typ II (Priifung der Emission von Kohlenmonoxid und unverbrannten Kohlenwasserstoffen im Leerlauf)
2.2.1.2.1. Die Masse an Kohlenmonoxid und unverbrannten Kohlenwasserstoffen, die im Leerlauf des Motors iiber einen Zeitraum
von einer Minute emittiert wird, ist aufzuzeichnen.
2.2.1.2.2. Diese Prifung wird nach dem Verfahren gemif§ Anlage 2 durchgefihrt.
3. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION
3.1 Fiir die Uberprifung der Ubereinstimmung der Produktion gelten die in Abschnitt 1 des Anhangs VI der Richtlinie
92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 iiber die Betriebserlaubnis fiir zweiridrige oder dreiridrige Krafifahrzeuge
vorgesehenen Bestimmungen.
3.1.1 Fir die Priifung der Ubereinstimmung hinsichtlich der Prifung Typ 1 wird wie folgt vorgegangen:
3.1.1.1. Ein aus der Serie entnommenes Fahrzeug wird der in Abschnitt 2.2.1.1 dieses Anhangs beschriebenen Priifung unterzo-
gen. Die fesigesetzten Grenzwerte sind der Tabelle in Abschnitt 2.2.1.1.3 zu entnehmen.
3.1.2. Entspricht das der Serie entnommene Fahrzeug nicht den Vorschriften nach 3.1.1, kann der Hersteller verlangen, dafl

Stichprobenmessungen an einigen aus der Serie entnommenen Fahrzeugen durchgefithrt werden, wobei die Stichprobe
das urspriinglich gepriifte Fahrzeug enthalten muff. Der Hersteller bestimmt den Umfang (n) der Stichprobe. Dann ist fiir
die Emissionen von Kohlenmonoxid und die Summe der Emissionen von Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden das arith-
metische Mittel X der aus der Stichprobe gewonnenen Ergebnisse und die Standardabweichung S zu ermitteln.
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Die Serienproduktion gilt als vorschriftsmiflig, wenn folgende Bedingung erfiille ist:
T+k-S<L(Y)
hierbei bedeuten:
L: Zulassiger Grenzwert gemdfl der Tabelle in Abschnitt 2.2.1.1.3 fur die Emissionen von Kohlenmonoxid und die
Summe der Emissionen von Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden;
k: statistischer Faktor, der von n abhingt und in der folgenden Tabelle angegeben ist:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k | 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
Wenn n =20, k =
/n
4. AUSDEHNUNG DER GENEHMIGUNG
4.1. Fahrzeugtypen mit verschiedenen Bezugsmassen
Die Genehmigung darf auf Fahrzeugtypen, die sich vom zugelassenen Typ nur durch die Bezugsmasse unterscheiden,
ausgedehnt werden, sofern die Bezugsmasse des Fahrzeugtyps, fir den die Ausdehnung der Genehmigung beantragt
wird, lediglich zur Anwendung der nach oben oder nach unten am nichsten gelegenen Schwungmasseniquivalenten
fithrt.
4.2. Fahrzeugtypen mit verschiedenen Gesamtiibersetzungen
4.2.1. Die fiir einen Fahrzeugtyp erteilte Genehmigung darf unter den nachstehenden Bedingungen auf solche- Fahrzeugtypen
ausgedehnt werden, die sich von dem genehmigten Typ lediglich durch die Gesamtiibersetzung unterschieden.
4.2.1.1. Fiir jede Ubersetzung, die bei der Priifung des Typs I bentitzt wird, ist das Verhiltnis

)

V.=V
Vi

zu ermitteln;

hierbei bedeuten V| und V), die einer Motordrehzahl von 1000 U/min zugeordnete Geschwindigkeit des genehmigten
Fahrzeugtyps bzw. des Fahrzeugtyps, fiir den die Ausdebnung beantragt wird.
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4.2.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Falls fir jede Ubersetzung das Verhilinis E < 8 % ist, so ist die Ausdehnung ohne Wiederholung der Priifungen des
Typs I zu genehmigen.

Ist fiir mindestens eine Ubersetzung das Verhiltnis E >8 % und fiir jede Ubersetzung das Verhilinis E < 13 %, so sind
die Priifungen des Typs I zu wiederholen; sie konnen jedoch in einem Laboratorium durchgefihrt werden, das der
Hersteller unter Vorbehalt der Zustimmung der zustindigen Genehmigungsbehorde auswihlen kann. Das Priifprotokoll
ist dem Technischen Dienst zu iibergeben.

Fahrzeugtypen mit verschiedenen Bezugsmassen und verschiedenen Gesamtiibersetzungen

Die fiir einen Fahrzeugtyp erteilte Genehmigung darf auf Fahrzeugtypen, die sich vom genehmigten Typ nur durch die
Bezugsmasse und durch die Gesamtiibersetzungen unterscheiden, ausgedehnt werden, wenn die Vorschriften nach 4.1
und 4.2 eingehalten werden.

Dreiridrige Kleinkraftrider und leichte Vierradfahrzeuge

Die fir zweiridrige Kleinkraftrider erteilie Genehmigung darf auf dreiridrige Kleinkraftrider und leichte Vierradfahr-
zeuge ausgedehnt werden, wenn diese den gleichen Motor und die gleiche Auspuffanlage verwenden und die gleiche
oder eine nur hinsichtlich der Gesamtiibersetzung abweichende Kraftiibertragung aufweisen, sofern die Bezugsmasse des
Fahrzeugtyps, fiir den die Ausdehnung der Genehmigung beantragt wird, lediglich zur Anwendung der nach oben oder
nach unten am nichsten gelegenen Schwungmasseniquivalenten fiihrt.

Genehmigungen, die gemifl den Abschnitten 4.1 bis 4.4 bereits ausgedehnt wurden, diirfen nicht weiter ausgedehnt
werden.
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2.1.

2.2.

2.3.

Anlage 1
Priifung Typ I

(Prifung der durchschnittlichen Emission luftverunreinigender Gase in Ortschaften mit hoher Verkehrsdichte)

EINLEITUNG

Diese Anlage beschreibt das Verfahren fiir die Durchfithrung der Priifung Typ I gemifl Abschnite 2.2.1.1 des Anhangs 1.

FAHRZYKLEN AUF DEM ROLLENPRUFSTAND
Beschreibung des Zyklus

Der Fahrzyklus auf dem Rollenpriifstand entspricht der nachstehenden Tabelle, die in Unteranlage 1 graphisch dar-
gestellt ist.

Fahrzyklus auf dem Rollenpriifstand

Prifungsabschnitt Betriebszustand Beschleunigung | Geschwindigkeit Dauer Dauer Zeitsumme

(m/s?) (km/h) (s) ()

1 Leerlauf — — 8 8

2 Beschleunigung Vollgas 0—max —

3 konstante Geschwindigkeit Vollgas max 57 —

4 Verzdgerung — 0,56 max—20 65

5 konstante Geschwindigkeit — 20 36 101

6 Verzégerung —0,93 20—0 6 107

7 Leerlauf — — 5 112

Allgemeine Bedingungen fiir die Durchfilhrung des Fahrzyklus

Gegebenenfalls sind Vorversuchszyklen durchzuftihren, in denen die gunstigste Art der Betdtigung des Gashebels sowie
eventuell des Getriebes und der Bremse ermittelt wird.

Benutzung des Getriebes

Das Getriebe ist gegebenenfalls entsprechend den Anweisungen des Herstellers zu benutzen. Liegen solche Anweisungen
nicht vor, gelten folgende Vorschriften:

Schaltgetriebe

Bei einer konstanten Geschwindigkeit von 20 km/h muf sich die Motordrehzahl nach Méglichkeit im Bereich zwischen
50 und 90 % der Nennleistungsdrehzahl bewegen. Kann diese Geschwindigkeit tber zwei oder mehr Ginge erreicht
werden, ist das Kleinkraftrad der Priifung im hochsten Gang zu unterziehen.

Bei der Priifung des Kleinkraftrads in der Beschleunigungsphase ist der Gang einzulegen, in dem sich die Héchstbe-
schleunigung erzielen 1iflit. Der nichsthdhere Gang wird spitestens dann eingelegt, wenn die Motordrehzahl 110 % der
Nennleistungsdrehzahl betrigt. In der Verzégerungsphase ist der nichstniedrigere Gang einzulegen, bevor der Motor zu
vibrieren beginnt, spitestens jedoch, wenn die Motordrehzahl auf 30 % der Nennleistungsdrehzahl abgefallen ist. Wih-
rend der Verzégerung darf nicht in den ersten Gang heruntergeschaltet werden.

Automatisches Getriebe und Drehmomentwandler

Es ist die Fahrstellung ,,Drive zu verwenden.
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2.4. Toleranzen

2.4.1. Abweichungen um * 1 km/h gegeniiber der theoretischen Geschwindigkeit sind in allen Priifungsphasen zulissig.

Beim Ubergang von einem Pritfungsabschnitt zum nichsten sind grofere Abweichungen zulissig, sofern ihre Dauer
jeweils 0,5 s nicht Uberschreitet.
Verzogert das Kleinkraftrad ohne Einsatz der Bremsen schneller als vorgesehen, so findet Abschnitt 6.2.6.3 Anwendung.

2.4.2. Abweichungen von * 0,5 s gegeniiber den theoretischen Zeitwerten sind zulissig.

2.4.3. Die Toleranzwerte fiir Geschwindigkeit und Zeit werden entsprechend den Angaben in Unteranlage 1 miteinander kom-
biniert.

3. FAHRZEUG UND KRAFTSTOFF

3.1 Priiffahrzeug

3.1.1. Das Kleinkraftrad ist in einwandfreiem Betriebszustand vorzufithren. Es mufl eingefahren sein und vor der Priifung
mindestens 250 km zuriickgelegt haben.

3.1.2 Die Schalldimpferanlage darf keine Leckstellen aufweisen, die zu einer Verringerung der Menge der aufgefangenen
Abgase fiihren konnten; diese Menge mufl der aus dem Motor austretenden Abgasmenge entsprechen.

3.1.3. Um sicherzustellen, daff die Gemischbildung nicht durch eine ungewollte Luftzufuhr verindert wird, darf die Dichtigkeit
des Ansaugsystems Uberpriift werden.

3.1.4. Die Einstellung des Motors und der Betitigungseinrichtungen des Kleinkraftrads mufl den Angaben des Herstellers ent-
sprechen. Dies gilt insbesondere auch fiir die Einstellung des Leerlaufs (Drehzahl und Kohlenmonoxidgehalt im Abgas),
der Startautomatik und der Abgasreinigungssysteme.

3.1.5. Die Priifstelle kann tberpriifen, ob das Leistungsverhalten des Fahrzeugs den Angaben des Herstellers entspricht, ob es
fir normalen Fahrbetrieb und vor allem ob es fiir Kalt- und Warmstarts geeignet ist und ob der Motor im Leerlauf liuft,
ohne dafl er abgewiirgt wird.

3.2 Kraftstoff
Fir die Prifung ist der in Anhang IV definierte Bezugskraftstoff zu verwenden. Bei Mischungsschmierung miissen Quali-
tit und Menge des dem Bezugskraftstoff zugesetzten Ols den Empfehlungen des Herstellers entsprechen.

4. PRUFEINRICHTUNG

4.1, Rollenpriifstand

Der Rollenpriifstand mufl folgende Hauptmerkmale aufweisen:

— Lastkurvenverlauf: Es mufl méglich sein, ausgehend von einer Anfangsgeschwindigkeit von 12 km/h die von dem
Motor bei Straflenfahrt auf ebener Strecke und bei einer Windgeschwindigkeit von praktisch Null abgegebene Lei-
stung mit einer Toleranz von + 15% zu simulieren.

Andernfalls muf die von den Bremsen und der inneren Reibung des Priifstands (Pa) aufgenommene Leistung folgen-
den Bedingungen entsprechen:
Bei 0 < V < 12 km/h:
0= Pa<kV3, + 5%kV3, +5% Pyso ()
Bei V > 12 km/h:
Py =kV3 5% kV? £ 5% Pysg (')

Das Ergebnis darf nicht negativ sein. (Das Kalibrierverfahren mufl den Bestimmungen von Beiblatt 4 entsprechen.)

(*) Fiir eine einfache Rolle mit einem Durchmesser von 400 mm.



18. 8. 97

Amtsblatt der Europidischen Gemeinschaften 223

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

4.3.1.

4.4,

4.4.1.

44.2.

— Basisschwungmasse: 100 kg
— Zusitzliche Schwungmassen (*): jeweils 10 kg

— Die Rolle mufl einen riickstellbaren Umdrehungszihler aufweisen, mit dem sich die tatsichlich zuriickgelegte Strecke
ermitteln 14fit.

Abgasauffangeinrichtung
Die Abgasauffangvorrichtung umfafit die nachfolgenden Teile (siehe Unteranlagen 2 und 3):

eine Vorrichtung, mit der sich alle wihrend der Priifung emittierten Abgase ohne Verinderung des atmosphirischen
Drucks an dem bzw. den Auspuffendrohr(en) des Kleinkraftrads auffangen lassen;

ein Verbindungsrohr zwischen der Abgasauffangvorrichung und dem Abgasentnahmesystem. Dieses Verbindungsrohr
und die Abgasauffangvorrichtung miissen aus nichtrostendem Stahl oder aus einem anderen Werkstoff gefertigt sein, der
die Zusammensetzung der aufgefangenen Abgase nicht verindert und der Temperatur dieser Abgase standhiilt;

eine Vorrichtung zum Ansaugen der verdiinnten Abgase. Diese Vorrichtung muff eine konstante und ausreichende For-
derleistung aufweisen, damit gewahrleistet ist, dafl die gesamten Abgase angesaugt werden;

eine in Hohe der Abgasauffangvorrichtung auflerhalb dieser Vorrichtung angebrachte Sonde, mit der sich iiber eine
Pumpe, ein Filter und ein Durchflufimefligerit wihrend der Priifdauer eine mengenmiflig konstante Probe der Verdiin-
nungsluft entnehmen lafit;

eine gegen den Strom der verdiinnten Abgase gerichtete Sonde, mit der sich wihrend der Prifdauer erforderlichenfalls
iiber ein Filter, ein Durchflufmefigerit und eine Pumpe eine mengenmiflig konstante Probe des Gemischs entnehmen
laflt. Die Gasstrom-DurchfluBmenge in den beiden genannten Probenahmensystemen mufl mindestens 150 I/h betragen;

Dreiwegeventile in den obengenannten Probenahmeleitungen, die den Probenahmenstrom entweder in die Atmosphire
oder aber wihrend der Priifdauer in die jeweiligen Auffangbeutel lenken;

gasdichte Auffangbeutel, in denen die Verdiinnungsluft und das Gemisch verdiinnter Abgase aufgefangen wird. Die Beu-
tel miissen gegentiber den betreffenden Schadstoffen inert und grofl genug bemessen sein, damit der normale Proben-
strom nicht beeintrichtigt wird. Diese Auffangbeutel miussen tiber eine Schliefautomatik verfligen und sich mit Schnell-
verschluf} gasdicht entweder an die Probenahmenleitung oder am Ende der Priifung an den Analysenkreislauf anschlieflen

lassen.

Der Priifaufbau mufl die Messung des Gesamtvolumens der verdinnten Abgase ermoglichen, die das Abgasentnahme-
system wihrend der Prifung durchstrémen.

Analysegerite

Als Entnahmesonde kann das Entnahmerohr, das in die Auffangbeutel fiihrt, oder ein Rohr zur Entleerung der Beutel
dienen. Diese Sonde muf} aus nichtrostendem Stahl oder einem Werkstoff bestehen, der die Zusammensetzung der Ab-
gase nicht beeinfluflt. Die Entnahmesonde und das Verbindungsrohr zum Analysegerdt mtissen Umgebungstemperatur
aufweisen.

Folgende Analysegerite kdnnen verwendet werden:

— Nichtdispersiver Infrarot-Absorptionsanalysator fiir Kohlenmonoxid;

— Flammenionisations-Analysator fiir Kohlenwasserstoffe;

— Chemilumineszenz-Analysator fiir Stickoxide.

Gerite- und Mefigenauigkeit

Da die Bremse in einer gesonderten Priifung kalibriert wird (Abschnitt 5.1), braucht die Genauigkeit des Rollenpriifstan-
des nicht angegeben zu werden. Die Gesamttrigheit der umlaufenden Massen einschlieflich der Rollen und des umlau-
fenden Teils der Bremse (Abschnitt 4.1) ist auf + 5 kg genau zu messen.

Die von dem Kleinkraftrad zuriickgelegte Strecke ist anhand der Anzahl der Umdrehungen der Rolle mit einer Genauig-
keit von = 10 m zu ermitteln.

() Diese zusitzlichen Schwungmassen kénnen eventuell durch eine elektronische Vorrichtung ersetzt werden, vorausgesetzt, die Gleichwertigkeit der
Ergebnisse kann nachgewiesen werden.
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4.4.3. Die Geschwindigkeit des Kleinkraftrads ist anhand der Drehzahl der Rolle zu ermitteln; bei Geschwindigkeiten iiber
10 km/h gilt hierfur eine Mefigenauigkeit von + 1 km/h.

4.4.4. Die Umgebungstemperatur ist auf + 2 °C genau zu messen.

4.4.5. Der Luftdruck ist auf + 0,2 kPa genau zu messen.

4.4.6. Die relative Luftfeuchtigkeit der Umgebungsluft ist auf + 5% genau zu messen.

4.4.7. Der Meffehler fiir die Konzentration der verschiedenen Schadstoffe darf nicht mehr als + 3% betragen, wobei die
Genauigkeit der Kalibriergase unberiicksichtigt bleibt. Die Gesamtansprechzeit des Analysenkreislaufs muff weniger als
eine Minute betragen.

4.4.8. Die Konzentration der Kalibriergase darf maximal um £+ 2% vom Bezugswert jedes einzelnen Gases abweichen. Bei
Kohlenmonoxid und Stickoxiden wird Stickstoff als Verdiinnungsmittel verwendet, bei Kohlenwasserstoffen (Propan)
Luft.

4.4.9. Die Geschwindigkeit der Kihlluft ist auf + 5 km/h genau zu messen.

4.4.10. Hinsichtlich der Dauer der Fahrzyklen und der Abgasprobenahme sind Abweichungen von maximal + 1 s zulissig. Diese
Zeitabschnitte sind auf 0,1 s genau zu messen.

4.4.11. Das Gesamtvolumen der verdiinnten Abgase ist auf + 3 % genau zu messen.

4.4.12. Die GesamtdurchfluBmenge und die Entnahmemenge miissen bei einer Toleranz von + 5 % konstant sein.

5. VORBEREITUNG DER PRUFUNG

5.1, Einstellung der Bremse
Die Bremse wird so eingestellt, dafl die Geschwindigkeit des Kleinkraftrads auf dem Priifstand bei Vollgas auf + 1 km/h
genau der Hochstgeschwindigkeit entspricht, die bei Straflenfahrt erzielt werden kann. Diese Ho6chstgeschwindigkeit darf
um maximal * 2 km/h von der durch den Hersteller angegebenen Nenn-Hochstgeschwindigkeit abweichen. Verfiigt das
Kleinkraftrad tiber eine Vorrichtung zur Regelung der Héchstgeschwindigkeit bei Straflenfahrt, so ist die Wirkung dieser
Vorrichtung entsprechend zu bertiicksichtigen.

Die Bremse kann auch nach einem Alternativverfahren eingestellt werden, falls der Hersteller dessen Aquivalenz nach-
weist.

5.2. Anpassung der dquivalenten Schwungmassen an die translatorisch bewegten Massen des Kleinkraftrads

Das bzw. die Schwungrider werden so eingestellt, daff die Gesamttrigheit der umlaufenden Massen im Rahmen der
nachstehenden Grenzwerte der Bezugsmasse des Kleinkraftrades entspricht:

Bezugsmasse des Kleinkraftrads Aquivalente Schwungmasse

RM (kg) (kg)
RM =< 105 100

105 < RM < 115 110
115 < RM < 125 120
125 < RM <135 130
135 < RM < 145 140
145 < RM < 165 - 150
165 < RM < 185 170
185 < RM < 205 190
205 < RM =< 225 210
225 < RM < 245 230
245 < RM =< 270 260
270 < RM < 300 280
300 < RM =< 330 310
330 < RM < 360 340
360 < RM = 395 380
395 < RM < 435 410
435 < RM < 475 —
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5.3.

5.3.1.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.5.1.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

Kiihlung des Kleinkraftrads

Fur die Dauer der Priffung wird ein Hilfsgeblise so vor dem Kleinkrafirad angebracht, dafl ein Kihlluftstrom auf den
Motor gerichtet ist. Die Geschwindigkeit des Luftstroms muff 25 + 5 km/h betragen. Die Geblisemiindung muf) einen
Querschnitt von mindestens 0,2 m? aufweisen, die Mundungsfliche mufl senkrecht zur Lingsachse des Kleinkraftrads
verlaufen und sich in einer Entfernung von 30 bis 45 cm vor dem Vorderrad des Kleinkraftrads befinden. Die Vorrich-
tung zum Messen der linearen Geschwindigkeit der Kithlluft wird in der Mitte des Luftstroms in einer Entfernung von
20 cm von der Geblisemiindung angebracht. Die Luftgeschwindigkeit mufl nach Méglichkeit ber den gesamten Miin-
dungsquerschnitt konstant sein.

Zum Kiihlen des Kleinkraftrads kann alternativ auch das folgende Verfahren verwendet werden: Es wird ein Luftstrom
mit verinderlicher Geschwindigkeit auf das Kleinkraftrad gelenkt. Das Geblise ist so zu regeln, dafl im Fahrbereich
zwischen 10 km/h und einschliefllich 45 km/h die lineare Geschwindigkeit der Luft an der Geblisemiindung auf
+ 5 km/h genau der dquivalenten Geschwindigkeit der Rolle entspricht. Bei einer dquivalenten Geschwindigkeit der
Rolle unter 10 km/h darf die Geschwindigkeit der Kuhlluft Null betragen. Die Geblisemindung muf eine Querschnitts-
fliche von mindestens 0,2 m? aufweisen, und die Unterkante mufl sich in einer Bodenhshe zwischen 15 und 20 cm
befinden. Die Miindungsfliche mufl senkrecht zur Lingsachse des Kleinkraftrads verlaufen und sich in einer Entfernung
von 30 bis 45 cm vor dem Vorderrad des Kleinkraftrads befinden.

Vorbereitung des Kleinkraftrads

Unmittelbar vor Beginn des ersten Priifzyklus werden zum Aufwirmen des Motors vier aufeinanderfolgende Priifzyklen
mit einer Dauer von jeweils 112 s durchgefithrt.

Der Reifendruck mufl dem vom Hersteller fiir normalen Fahrbetrieb angegebenen Druck entsprechen. Ist jedoch der
Durchmesser der Rolle kleiner als 500 mm, kann der Reifendruck um 30 bis 50 % erhsht werden.

Achslast auf dem Antriebsrad: Die Achslast auf dem Antriebsrad mufl auf + 3 kg genau der Achslast bei einem Klein-
kraftrad im normalen Fahrbetrieb mit einem 75 kg + 5 kg schweren, aufrecht sitzenden Fahrer entsprechen.

Priifung des Gegendrucks

Bei den Vorpriifungen ist sicherzustellen, dafl der von der Entnahmevorrichtung erzeugte Gegendruck nicht um mehr als
+ 0,75 kPa vom atmosphirischen Druck abweicht.

Einstellung der Analysegerite

Kalibrierung der Analysegerite

Mit Hilfe des an den einzelnen Gasflaschen vorhandenen Durchfluff- und Druckmessers wird in das Analysegerit die-
jenige Gasmenge bei dem angegebenen Druck eingeleitet, bei der das Gerit einwandfrei arbeitet. Das Gerit wird so
eingestellt, dafl es den auf der Kalibriergasflasche angegebenen Wert als konstanten Wert anzeigt. Ausgehend von der
Einstellung, die mit der Flasche mit dem héchsten Gehalt erzielt wurde, ist fiir das Geridt eine Ausschlagkurve in Abhin-
gigkeit vom Gehalt der verschiedenen verwendeten Kalibriergasflaschen zu erstellen.

Gesamtansprechzeit der Gerite

In das Ende der Entnahmesonde wird das Gas aus der Flasche mit dem héchsten Gehalt eingeleitet. Dabei mufi der

angezeigte Wert, der dem grofiten Ausschlag entspricht, in weniger als einer Minute erreicht werden. Wird dieser Wert
nicht erreicht, so ist der Analysenkreislauf systematisch auf Leckstellen zu untersuchen.

PRUFUNGEN AUF DEM PRUFSTAND
Besondere Vorschriften fiir die Durchfithrung des Fahrzyklus
Die Temperatur des Priifraums muff wihrend der gesamten Priiffung zwischen 20 °C und 30 °C betragen.

Das Kleinkraftrad muffl méglichst waagerecht stehen, um eine abnormale Verteilung des Kraftstoffs oder des Motorensls
zu vermeiden.

Zur Beurteilung der Giliigkeit der gefahrenen Zyklen wird wihrend der Priifung die Geschwindigkeit in Abhingigkeit
von der Zeit aufgezeichnet.

Anlassen des Motors

Nach Durchfithrung der vorbereiteten Arbeiten an den Vorrichtungen zur Entnahme, Verdiinnung, Analyse und Mes-
sung der Abgase (siche Abschnitt 7.1) wird der Motor mit den vorgesehenen Anlafihilfen wie Starterklappe, Starthilfe
usw. nach den Anweisungen des Herstellers angelassen.
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6.2.2. Der Beginn des ersten Fahrzyklus fillt mit dem Beginn der Probenahme und der Messung der Durchflufmenge des
Ansaugsystems zusammen.

6.2.3. Leerlauf

6.2.3.1. Schaltgetriebe
Fiir normale Beschleunigung wird 5 Sekunden vor der Beschleunigung, die der Leerlaufphase folgt, bei ausgekuppeltem
Motor der erste Gang eingelegt.

6.2.3.2. Automatisches Getriebe und Drehmomentwandler
Der Gangwihler wird zu Beginn der Priifung eingelegt. Wenn es zwei Stellungen fiir ,,Stadtfahrt* und ,,Uberlandfahrt
gibt, ist der Gangwihler auf ,,Uberlandfahrt® zu stellen.

6.2.4. Beschleunigung
Unmittelbar nach Abschluff der Leerlaufphase wird eine Beschleunigung durchgefiihrt; hierzu wird der Handgashebel in
Vollgasstellung gebracht und erforderlichenfalls das Getriebe eingesetzt, damit die Hochstgeschwindigkeit so rasch wie
méglich erreicht wird.

6.2.5. Konstante Geschwindigkeit
In der Priifungsphase mit konstanter Hochstgeschwindigkeit wird der Handgashebel bis zum Erreichen der nachfolgen-
den Verzdgerungsphase in Vollgasstellung gehalten. In der Pritfungsphase mit konstanter Geschwindigkeit von 20 km/h
ist die Stellung des Handgashebels so weit wie méglich unverindert beizubehalten.

6.2.6. Verzogerung

6.2.6.1. Alle Verzogerungen sind durch vollstindiges Drosseln der Gaszufuhr bei eingekuppeltem Motor herbeizufiithren. Das
manuelle Auskuppeln des Motors ohne Betitigung des Gangschalthebels erfolgt bei einer Geschwindigkeit von 10 km/h.

6.2.6.2. Ist die Dauer der Verzogerung linger als die fiir den betreffenden Priifungsabschnitt vorgesehene Zeit, so sind zur
Einhaltung des Fahrzyklus die Bremsen des Kleinkraftrads zu verwenden.

6.2.6.3. Ist die Dauer der Verzogerung kiirzer als die fiir den betreffenden Priifungsabschnitt vorgesehene Zeit, so ist die Uber-
einstimmung mit dem theoretischen Fahrzyklus durch eine Phase konstanter Geschwindigkeit oder im Leerlauf im
Anschlufl an die nichste Phase konstanter Geschwindigkeit oder Leerlaufphase wieder herzustellen. In diesem Fall ist
Abschnitt 2.4.3 nicht anzuwenden.

6.2.6.4. Am Ende der zweiten Verzégerungsphase (Stillstand des Kleinkraftrads auf der Rolle) sind das Getriebe in Leerlaufstel-
lung zu bringen und der Motor einzukuppeln.

7. ENTNAHME UND ANALYSE DER ABGASE

7.1. Abgasentnahme

7.1.1 Die Entnahme beginnt, wie in Abschnitt 6.2.2 festgelegt, zu Beginn der Priifung.

7.1.2 Die Auffangbeutel werden hermetisch verschlossen, sobald der Fiillvorgang beendet ist.

7.1.3 Am Ende des letzten Zyklus werden das Auffangsystem fiir verdiinnte Abgase und Verdiinnungsluft geschlossen und die
vom Motor erzeugten Abgase in die Aumosphire abgeleitet.

7.2. Analyse

7.2.1. Die in jedem Beutel enthaltenen Abgase werden so schnell wie méglich analysiert, auf keinen Fall spiter als 20 Minuten
nach Beginn des Fiillvorgangs.

7.2.2. Wird die Sonde nicht stindig in den Beuteln belassen, so ist die Einschleusung von Luft beim Einfithren der Sonde sowie
jegliches Entweichen von Gas beim Herausziehen der Sonde zu vermeiden.

7.2.3. Das Analysegerit mufl innerhalb einer Minute nach dem Anschlieflen des Beutels einen stabilisierten Wert anzeigen.

7.2.4. Die Konzentrationen an HC, CO und NO in den Proben verdiinnter Abgase und in den Auffangbeuteln fiir Verdiin-

nungsluft werden anhand der von dem Meflgerit angezeigten oder aufgezeichneten Werte unter Verwendung geeigneter
Kalibrierkurven ermittelt.
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7.2.5. Als Gehalt jedes Schadstoffs in den analysierten Abgasen wird der Wert herangezogen, der nach Stabilisierung des Mefi-
gerits abgelesen wird.
8. BESTIMMUNG DER MENGE DER EMITTIERTEN LUFTVERUNREINIGENDEN GASE
8.1. Die Masse des wihrend der Priifung abgegebenen Kohlenmonoxids wird anhand der folgenden Formel ermittelt:
i COo.
COM———-é—-V-dCO-—lO—;
Dabei ist:
8.1.1. COp gleich der wihrend der Priifung abgegebenen Masse an Kohlenmonoxid in g/km;
8.1.2 S gleich der tatsichlich zuriickgelegten Strecke, die durch Multiplikation der Zahl der auf dem Umdrehungszihler ange-
zeigten Umdrehungen mit dem Abrollumfang der Rolle ermittelt wird; diese Strecke muff in km ausgedriickt werden;
8.1.3 dco gleich der Kohlenmonoxiddichte bei einer Temperatur von 0°C und einem Druck von 101,33 kPa
(= 1,250 kg/m3);
8.1.4. CO, gleich der Volumenkonzentration in ppm Kohlenmonoxid in den verdiinnten Abgasen, mit Korrektur zur Beriick-
sichtigung der Verunreinigung der Verdiinnungsluft:
1
CO, = CO,—COyq (1 — D—F' )
Dabei ist:
8.1.4.1. CO, gleich der Kohlenmonoxidkonzentration in ppm in der in Beutel S, enthaltenen Probe verdiinnter Abgase;
8.1.4.2. CQy gleich der Kohlenmonoxidkonzentration in ppm in der in Beutel S}, enthaltenen Probe von Verdiinnungsluft;
8.1.4.3. DF gleich dem in Abschnitt 8.4 definierten Koeffizienten.
8.1.5. V ist gleich dem in m3/Priifung ausgedriickten Gesamtvolumen der verdiinnten Abgase unter den Referenzbedingungen
0°C (273 °K) und 101,33 kPa:
N (Pa—Pi) - 273
V= Vo . P2zl
101,33 - (Tp + 273)
Dabei ist:
8.1.5.1. Vo gleich dem wihrend einer Umdrehung durch die Pumpe P; beférderten Gasvolumen in m*/Umdrehung; dieses Volu-
men ist abhingig vom Differentialdruck zwischen dem Ansaug- und dem Austrittstutzen der Pumpe selbst;
8.1.5.2. N gleich der Zahl der durch die Pumpe P; wihrend der vier Priifzyklen durchgefiihrten Umdrehungen;
8.1.5.3. Pa gleich dem Umgebungsdruck in kPa;
8.1.5.4. Pi gleich dem Mittelwert des Unterdrucks im Ansaugstutzen der Pumpe P; wihrend der Durchfihrung der vier Zyklen,
ausgedriickt in kPa;
8.1.5.5. Tp gleich der im Ansaugstutzen der Pumpe P; gemessenen Temperatur der verdiinnten Abgase wihrend der Durchfiih-
rung der vier Zyklen.
8.2. Die Masse der wihrend der Priiffung durch die Auspuffanlage des Kleinkraftrads abgegebenen unverbrannten Kohlen-

wasserstoffe wird wie folgt berechnet:
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Dabei ist:
8.2.1. HCy gleich der Masse der wihrend der Priifung abgegebenen Kohlenwasserstoffe in g/km;
8.2.2. S gleich der in Abschnitt 8.1.2 definierten Strecke;
8.2.3. dyc gleich der Dichte der Kohlenwasserstoffe bei einer Temperatur von 0 °C und einem Druck von 101,33 kPa (bei
einem durchschnittlichen Kohlenstoff/Wasserstoff-Verhiltnis von 1:1,85) (= 0,619 kg/m?3);
8.2.4. HC,_ gleich der Konzentration der verdiinnten Abgase, ausgedriickt in ppm Kohlenstoffiquivalent (z. B.: die Propankon-
zentration mal 3), mit Korrekwur zur Beriicksichtigung der Verdiinnungsluft:
1
HC, = HC. — HC4 (1 — E)
Dabei ist:
8.2.4.1. HC, gleich der Kohlenwasserstoffkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen Probe der verdiinnten Abgase, ausge-
driickt in ppm Kohlenstoffiquivalent;
8.2.4.2. HCy gleich der Kohlenwasserstoffkonzentration in der in Beutel Sy, enthaltenen Probe Verdiinnungsluft, ausgedriickt in
ppm Kohlenstoffiquivalent;
8.2.4.3. DF gleich dem in Abschnitt 8.4 definierten Koeffizienten.
8.2.5. V ist gleich dem Gesamtvolumen (siehe Abschnitt 8.1.5).
8.3. Die Masse der wihrend der Priifung durch die Auspuffanlage des Kleinkraftrads abgegebenen Stickoxide ist anhand der
folgenden Formel zu berechnen:
1 NO,. - K;,
NOw = 35 -V -dno, - T
Dabei ist:
8.3.1. NO,m gleich der Masse der wihrend der Priifung abgegebenen Stickoxide, ausgedriickt in g/km;
8.3.2. S gleich der in Abschnitt 8.1.2 definierten Strecke;
8.3.3. dno, gleich der Dichte der Stickoxide in den Abgasen in Stickstoffdioxid-Aquivalent bei einer Temperatur von 0 °C und
einem Druck von 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?);
8.3.4. NO,. gleich der Stickoxidkonzentration in den verdiinnten Abgasen, ausgedriickt in ppm, mit Korrektur zur Beriicksich-
tigung der Verdiinnungsluft:
1
NOye = NOye — NOyg (1 — DF
Dabei ist:
8.3.4.1. NO,, gleich der Stickoxidkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen Probe verdiinnter Abgase, ausgedriickt in ppm;
8.3.4.2. NOyyq gleich der Stickoxidkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen Probe Verdiinnungsluft, ausgedriickt in ppm;
8.3.4.3. DF gleich dem in Abschnitt 8.4 definierten Koeffizienten.
8.3.5. Kh ist der Feuchtigkeitskorrekturfaktor:

1

Kh = —5 5359 (H — 10,7)




18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 229
Dabei ist:
8.3.5.1. H gleich der absoluten Feuchtigkeit in Gramm Wasser pro kg trockener Luft.
6,2111 - U-Pd
H= ———— (g/kg)
Pa — Pd 100
Dabei ist:
8.3.5.1.1. U gleich dem Feuchtigkeitsgehalt in Prozent;
8.3.5.1.2. Pd gleich dem Sittigungsdampfdruck des Wassers bei Priifungstemperatur in kPa;
8.3.5.1.3. Pa gleich dem Luftdruck in kPa;
8.4. DF ist ein Koeffizient, der mit folgender Formel ausgedriickt wird:
14,5
DF = CO, + 0,5 CO + HC
Dabei sind:
8.4.1. CO, CO; und HC gleich den Konzentrationen von Kohlenmonoxid, Kohlendioxid und Kohlenwasserstoffen in der in
Beutel S, enthaltenen Probe verdiinnter Abgase, ausgedriickt in Prozent.
9. DARSTELLUNG DER ERGEBNISSE

Die Ergebnisse werden in g/km ausgedriickt:
HC in g’/km = HC Masse/S
CO in g/km = CO Masse/S
NOy in g’km= NO, Masse/S

Daber 1st:
HC Masse: sieche Definition in Abschnite 8.2
CO Masse: siche Definition in Abschnitt 8.1

NO, Masse: siehe Definition in Abschnitt 8.3

S: Von dem Fahrzeug wihrend der Prifung tatsichlich zuriickgelegte Strecke.
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Unteranlage 1

Fahrzyklus auf dem Rollenpriifstand (Priifung Typ I)

............. Die Toleranzen fiir die Geschwindigkeiten
(£ 1 km/h) und die Zeiten (= 0,5 s) werden punktweise, wie

Voo e nebenstehend gezeigt, geometrisch kombiniert.
(km/h)
ﬁ km/h
f ;
R4
&,
5 4 S
0@/ bé—_) ’/
(9%4 v
4 4 ,Qf',' \rf& ”1
RGN
¥,
V-
45 o T T ——Pp- seC
2 3 4 5
40
30 -
(y in m/s?)
20
y=-0,93
10 4
Y Y Y T T 4 T + ts)
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
8 52,6 101
65 107

112



18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 231

Unteranlage 2

Beispiel Nr. 1 fiir das Abgasentnahmesystem

Zur Auflenluft

Auffangbeutel
Sa

Auffangbeutel
Sb

Durchfluf8-
meflgerite

Durchfluf3-
regler

Verdiinnungsluft U l
[}

— vy —— ——

- ' Ansaug-
Auspuffanlage des a 5 ~ —_—> Zur Aufenluft

Kleinkraftrads _— vorrichtung

——— e > ————

Bestimmung des Gesamtvolumens
der verdiinnten Abgase
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Unteranlage 3

Beispiel Nr. 2 fiir das Abgasentnahmesystem

Zur Auflenluft

Auffangbeutel fiir

Auffangbeutel fiir
verdiinnte Abgase

Verdiinnungsluft

Durchflufmef8gerite
mit Durchflufregler

Fy
5 Zur Auflenluft

Filter T

Sonde fiir Verdiinnungsluft

Ansaugung

der

> verdiinnten
\ Abgase

Auspuffendrohre
des Kleinkraftrads

Bestimmung des
Gesamtvolumens
der Probe
verdiinnter Abgase

Sonde fiir
verdiinnte Abgase
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Unteranlage 4 )
Verfahren zur Kalibrierung des Rollenpriifstands
1. ZWECK
In dieser Unteranlage wird das Verfahren beschrieben, mit dem tberprift wird, ob die Lastkurve des Rollenpriifstands
mit der in Abschnitt 4.1 von der Anlage 1 geforderten Lastkurve tibereinstimmt.
Die aufgenommene Leistung umfaflt die durch die Reibung und die von der Bremse aufgenommene Leistung; der durch
Reibung zwischen Reifen und Rolle entstehende Leistungsverlust bleibt unberiicksichtigt.
2. GRUNDPRINZIP
Bei diesem Verfahren wird die aufgenommene Leistung anhand der Verzdgerungszeit der Rolle bestimmt. Die kinetische
Energie der Vorrichtung wird von der Bremse und der Reibung des Rollenpriifstands aufgebraucht. Hierbei wird die
durch das jeweilige Gewicht des Kleinkraftrads bewirkte unterschiedliche innere Reibung der Rolle nicht beriicksichtigt.
3. VERFAHREN
3.1 Das System zur Simulation der Schwungmasse, die der Masse des zu priifenden Kleinkraftrads entspricht, wird in Gang
gesetzt.
3.2 Die Bremse wird entsprechend Abschnitt 5.1 von Anlage 1 eingestellt.
3.3. Die Rolle wird mit einer Geschwindigkeit von v + 10 km/h angetrieben.
3.4, Die zum Antrieb der Rolle verwendete Einrichtung wird abgekoppelt, damit die Rolle im Freilauf auslaufen kann.
3.5. Die Verzogerungszeit von einer Geschwindigkeit v + 0,1 v auf die Geschwindigkeit v — 0,1 v ist aufzuzeichnen.
3.6. Berechnung der aufgenommenen Leistung nach folgender Formel:
Py = 0,2 X MT"I x 10—?
Dabei bedeuten:
Pa: vom Prifstand aufgenommene Leistung in kW
M: iquivalente Schwungmasse in kg
v: Prifungsgeschwindigkeit gemifl Abschnitt 3.3 in m/s
t:  Zeit fir die Verzégerung der Rolle von v + 0,1 v auf v—0,1 v.
3.7. Die Schritte gemiff Abschnitte 3.3 bis 3.6 werden so wiederholt, dafl in Swfen von jeweils 10 km/h der Bereich von
10 bis 50 km/h abgedeckt wird.
3.8. Die Kurve der aufgenommenen Leistung in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit ist aufzuzeichnen.
3.9. Es wird tiberpriift, ob sich diese Kurve innerhalb der Toleranzwerte gemiff Abschnitt 4.1 der Anlage 1 befindet.
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Aufgenommene Leistung
PA in kW

A

— +5% PV 50

PV 50 - - - - = 7 + 5% KV?
4/
/// -5% PV 50
/7 /y
7/r /
/7
’// //
/ 1
/’///
/
‘v //
7/, I
/7
// /7 7
/7
’ ///
7,
/7 !
// /s /7
-7 L7 //
, 7
/// 7
// ,/ // P4 1
e = aensemmta - en——— P /
,/ //
A —— — 4
PV p——————— _’,’/ i
-
/ -

12 50  Geschwindigkeit in km/h



18. 8. 97 Amtsblawt der Europiischen Gemeinschaften 235

Anlage 2
Priifung Typ 11

(Messung der Emission von Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffen im Leerlauf)

1. EINLEITUNG
Diese Anlage beschreibt das Verfahren fiir die Priifung Typ II gemifl Abschnitt 2.2.1.2 des Anhangs 1.

2. MESSVORSCHRIFTEN

2.1, Als Kraftstoff ist der in Abschnitt 3.2 von Anlage 1 vorgesehene Kraftstoff zu verwenden.

2.2. Fiir das Schmiermittel gelten ebenfalls die Bestimmungen von Abschnitt 3.2 der Anlage 1.

2.3, Die Masse des emittierten Kohlenmonoxids und der emittierten Kohlenwasserstoffe wird unmittelbar im Anschluf an die

Priifung Typ I (Abschnitt 2.1 der Anlage 1) bestimmt, sobald sich die Werte bei Leerlaufdrehzahl stabilisiert haben.

2.4, Bei Kleinkraftrddern mit Schaligetriebe wird die Priifung bei leerlaufendem Getriebe und eingekuppeltem Motor durch-
gefiihrt.
2.5. Bei Kleinkraftridern mit automatischem Getriebe wird die Priifung bei eingekuppeltem Motor durchgefiihrt, wobei

jedoch das Antriebsrad arretiert wird.

2.6. Fiir die Leerlaufphase ist die Leerlaufdrehzahl des Motors nach Angaben des Herstellers einzustellen.
3. ENTNAHME UND ANALYSE DER ABGASE
31 Die Magnetventile werden in die entsprechende Stellung fiir die Direktanalyse der verdiinnten Abgase und der Verdiin-

nungsluft geschaltet.
3.2. Binnen einer Minute nach Anschluff an die Sonde mufl das Analysegerit einen stabilen Wert anzeigen.

3.3 Die Konzentrationen an HC und CO in der Probe der verdiinnten Abgase und in der Verdiinnungsluft sind unter
Verwendung der jeweiligen Kalibrierkurven aus den Anzeigewerten oder Aufzeichnungen des Mefigerits zu ermitteln.

3.4. Als Gehalt jedes Schadstoffs in den analysierten Abgasen wird der Wert herangezogen, der nach Stabilisierung des Mefi-
gerits abgelesen wird.

4. BESTIMMUNG DER MENGE DER EMITTIERTEN LUFTVERUNREINIGENDEN GASE
4.1. Die Masse des wihrend der Priifung abgegebenen Kohlenmonoxids wird anhand der folgenden Formel ermittelt:
COy = V- deo - ==
M o T
Dabei ist:
4.1.1. COy gleich der wihrend der Priifung abgegebenen Masse an Kohlenmonoxid in g/Minute;
4.1.2. dco gleich der Kohlenmonoxiddichte bei einer Temperatur von 0°C und einem Druck von 101,33 kPa (= 1,250
kg/m?);
4.1.3. CO, gleich der Volumenkonzentration in ppm Kohlenmonoxid in den verdiinnten Abgasen, mit Korrektur zur Beriick-

sichtigung der Verunreinigung der Verdiinnungsluft:
1
CO, = CO.—~COy4(1— DF)

Dabei ist:
4.1.3.1. CO, gleich der Kohlenmonoxidkonzentration in ppm in der Probe verdiinnter Abgase;

4.1.3.2. COy gleich der Kohlenmonoxidkonzentration in ppm in der Probe Verdiinnungsluft;
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4.1.3.3. DF gleich dem in Abschnitt 4.3 definierten Koeffizienten.
4.1.4. V ist gleich dem in m?/Minute ausgedriickten Gesamtvolumen der verdinnten Abgase unter den Referenzbedingungen
0°C (273 °K) und 101,33 kPa:
_ N (Pa—Pi) - 273
vV =Vo- 101,35 (Tp ¥ 273)
Dabei ist:
4.1.4.1. Vo gleich dem wihrend einer Umdrehung durch die Pumpe P, beférderten Gasvolumen in m?/Umdrehung; dieses Volu-
men ist abhingig vom Differentialdruck zwischen dem Ansaug- und dem Austritistutzen der Pumpe selbst;
4.1.4.2. N gleich der Zahl der durch die Pumpe P; wihrend der Pritfung im Leerlauf durchgefihrten Umdrehungen dividiert
durch die Zeit in Minuten;
4.1.4.3. Pa gléich dem Umgebungsdruck in kPa;
4.1.4.4. Pi gleich dem Mittelwert des Unterdrucks im Ansaugstutzen der Pumpe P; wihrend der Prifung, ausgedriickt in kPa;
4.1.4.5. Tp gleich dem im Ansaugstutzen der Pumpe P; gemessenen Wert der Temperatur der verdinnten Abgase wihrend der
Durchfithrung der vier Zyklen.
4.2. Die Masse der wihrend der Priifung durch den Auspuff des Fahrzeugs abgegebenen unverbrannten Kohlenwasserstoffe
wird wie folgt berechnet:
1 HC,
HCy = 57 - duc - =
Dabei ist:
4.2.1. HCy gleich der Masse der wihrend der Priifung abgegebenen Kohlenwasserstoffe in g/Minute;
4.2.2. dpc gleich der Dichte der Kohlenwasserstoffe bei einer Temperatur von 0 °C und einem Druck von 101,33 kPa (bei
einem durchschnittlichen Kohlenstoff/Wasserstoff-Verhiltnis von 1:1,85) (= 0,619 kg/m3);
4.2.3. HC, gleich der Konzentration der verdinnten Abgase, ausgedriickt in ppm Kohlenstoffiquivalent (z. B.: die Propankon-
zentration mal 3), mit Korrektur zur Bericksichtigung der Verdiinnungsluft:
1
HC. = HC.—HCy (1— 7p)
Dabei ist:
4.2.3.1. HC, gleich der Kohlenwasserstoffkonzentration in der Probe der verdiinnten Abgase, ausgedriickt in ppm Kohlenstoff-
iquivalent;
4.2.3.2. HCy gleich der Kohlenwasserstoffkonzentration in der Probe Verdiinnungsluft, ausgedriickt in ppm Kohlenstoff-
dquivalent;
4.2.3.3. DF gleich dem in Abschnitt 4.3 definierten Koeffizienten.
4.2.4. V ist gleich dem Gesamtvolumen (siche Abschnitt 4.1.4).
4.3, DF ist ein Koeffizient, der mit folgender Formel ausgedriickt wird:
14,5
PF= &0, +05Cc0 + HC
Dabei sind:
4.3.1. CO, CO, und HC gleich den Konzentrationen von Kohlenmonoxid, Kohlendioxid und Kohlenwasserstoffen in der

Probe verdiinnter Abgase, ausgedriickt in Prozent.
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ANHANG I

VORSCHRIFTEN FUR MASSNAHMEN GEGEN DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT DURCH KRAFTRADER ODER

1.1.

1.4.

2.1.

2.2

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.2.

22.1.1.2.1.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

DREIRADFAHRZEUGE

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck

,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Emission luftverunreinigender Gase aus dem Motor* umfafit Kraftrider oder Dreiradfahr-
zeuge, die insbesondere in bezug auf die folgenden Punkte untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:

das in Abhingigkeit von der Bezugsmasse bestimmte Schwungmasseniquivalent gemifl Abschnitt 5.2 von Anlage 1;

die Merkmale des Motors und des Fahrzeugs gemiff Anhang V.

,,Bezugsmasse” die Masse des fahrbereiten Fahrzeugs zuziiglich einer Pauschalmasse von 75 kg. Die Masse des fahrberei-
ten Krafirades oder Dreiradfahrzeugs entspricht der Gesamtleermasse, wobei alle Behilter mindestens zu 90 % ihres
Fassungsvermogens gefiillt sind;

. Kurbelgehiuse® die Gesamtheit aller Riume, die entweder im Motor oder auflerhalb des Motors vorhanden sind und
die durch innere oder iuflere Verbindungen, durch die Gase und Dimpfe entweichen kénnen, an den Olsumpf ange-
schlossen sind;

,luftverunreinigende Gase® Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffe und Stickoxide; die letztgenannten werden in Stick-
stoffdioxidiquivalent (NO;) ausgedriickt.

PRUFVORSCHRIFTEN
Allgemeines

Die Fahrzeugteile, die einen Einflufl auf die Emission luftverunreinigender Gase haben kénnen, miissen so entworfen,
gebaut und angebracht sein, dafl das Krafirad oder Dreiradfahrzeug unter normalen Betriebsbedingungen und trotz
eventueller Schwingungen, denen es ausgesetzt ist, den Vorschriften dieses Anhangs entspricht.

Beschreibung der Priifungen

Das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug wird (entsprechend seiner Klasse und den nachstehenden Angaben) gemifl den nach-
stehenden Vorschriften den Priifungen der Typen I und II unterzogen.

Priifung Typ I (Priifung der durchschnittlichen Emission luftverunreinigender Gase in Ortschaften mit hoher Verkehrs-
dichte).

Die Priifung ist nach dem in Anlage 1 beschriebenen Verfahren durchzufiihren. Zur Sammlung und Analyse der Abgase
sind die vorgeschriebenen Verfahren anzuwenden.

Vorbehaltlich der Bestimmungen nach 2.2.1.1.3 ist die Priffung dreimal durchzuftihren. Bei jeder Priifung missen die
ermittelten Mengen an Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden unter den Grenzwerten liegen, die in den
Tabellen T und II angegeben sind.

Bei jedem der obengenannten Schadstoffe darf jedoch eines der drei gemessenen Ergebnisse den fiir das betreffende
Kraftrad oder Dreiradfahrzeug zulissigen Grenzwert um maximal 10 % {ibersteigen, falls das arithmetische Mittel der
drei Ergebnisse unter dem zulissigen Grenzwert liegt. Werden die zuldssigen Grenzwerte bei mehreren Schadstoffen
tiberschritten, so dirfen diese Uberschreitungen sowohl bei ein und derselben Priifung als auch bei verschiedenen Priifun-
gen auftreten.

Die Anzahl der nach 2.2.1.1.2 vorgeschriebenen Prifungen wird unter den nachstehend festgelegten Bedingungen verrin-
gert, wobei V,; das Ergebnis der ersten Priifung und V, das Ergebnis der zweiten Priiffung fiir jeden der in 2.2.1.1.2

genannten Schadstoffe bedeutet.

Falls fiir alle betreffenden Schadstoffe V| < 0,70 L ist, wird nur eine einzige Priifung durchgefiihrt.
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2.2.1.1.3.2.  Es werden nur zwei Prifungen durchgefiihrt, falls fir alle betreffenden Schadstoffe V; < 0,85 L ist, jedoch bei minde-
stens einem dieser Schadstoffe V; > 0,70 L ist. Auflerdem muf} fiir jeden der betreffenden Schadstoffe V, den Bedingun-
gen V; + V, < 1,70L und V; < L gentigen. '
2.2.1.2. Priifung Typ II (Priffung der Emission von Kohlenmonoxid im Leerlauf)
2.2.1.2.1. Der Kohlenmonoxidgehalt der bei Leerlauf emittierten Abgase darf 4,5 Volumenprozent nicht tiberschreiten.
2.2.1.2.2. Die Einhaltung dieser Vorschrift ist nach dem in Anlage 2 beschriebenen Verfahren zu priifen.
TABELLE I
Grenzwerte fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge mit Zweitaktmotor und Termine fiir ihr Inkrafttreten
Betriebserlaubnis und Ubereinstimmung der Produktion
24 Monate nach Annahme dieser Richtlinie (*) CO =8 g/km
HC = 4 g/km
NO4 = 0,1 g/km
(") Die Grenzwerte werden fiir Dreirad- und Vierradfahrzeuge jedoch mit dem Faktor 1,5 multipliziert.
TABELLE 11
Grenzwerte fiir Kraftrider und Dreiradfahrzeuge mit Viertaktmotor und Termine fiir ihr Inkrafttreten
Betriebserlaubnis und Ubereinstimmung der Produktion
24 Monate nach Annahme dieser Richtlinie (*) CO =13 g/km
HC =3 g/km
NO, = 0,3 g/km
(") Die Grenzwerte werden fiir Dreirad- und Vierradfahrzeuge jedoch mit dem Faktor 1,5 mulupliziert.
3. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION
31 Fur die Uberprifung der Ubereinstimmung der Produktion gelten die in Abschnitt 1 des Anhangs VI der Richtlinie
92/61/EWG vorgesehenen Bestimmungen.
3.1.1. Ubersteigen die Massen an Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoff oder Stickoxid, die von einem aus der Serie entnomme-

nen Fahrzeug abgegeben werden, die vorstehenden Grenzwerte, so steht es dem Hersteller frei, Stichprobenmessungen
an einigen aus der Serie entnommenen Fahrzeugen zu verlangen, wobei die Stichprobe das urspriinglich geprifte Fahr-
zeug enthalten mufl. Der Hersteller bestimmt den Umfang (n) der Stichprobe. Dann wird fiir jeden der Schadstoffe das
arithmetische Mittel X der aus der Stichprobe gewonnenen Ergebnisse sowie die Standardabweichung S (*) ermittelt. Die
Serienproduktion gilt als vorschriftsmiflig, wenn folgende Bedingung erfullt ist:

X+ k-S<L()
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Hierbei bedeuten:
L: In den Tabellen in Abschnitt 2.2.1.1.2 unter der Uberschrift ,,Ubereinsrimmung der Produktion® fiir jeden Schadstoff
vorgeschriebener Grenzwert;
k: statistischer Faktor, der von n abhingt und in der folgenden Tabelle angegeben ist:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
. 0,860
Wenn n >20, ist k =
Vn
4. AUSDEHNUNG DER GENEHMIGUNG
4.1. Fahrzeugtypen mit verschiedenen Bezugsmassen
Die Genehmigung darf auf Fahrzeugtypen, die sich vom zugelassenen Typ nur durch die Bezugsmasse unterscheiden,
ausgedehnt werden, sofern die Bezugsmasse des Fahrzeugtyps, fir den die Ausdehnung der Genehmigung beantragt
wird, lediglich zur Anwendung der nach oben oder nach unten am nichsten gelegenen Schwungmasseniquivalenten
fithrt.
4.2. Fahrzeugtypen mit verschiedenen Gesamtiibersetzungen
4.2.1. Die fiir einen Fahrzeugtyp erteilte Genehmigung darf unter den nachstehenden Bedingungen auf solche Fahrzeugtypen
ausgedehnt werden, die sich von dem genehmigten Typ lediglich durch die Gesamtiibersetzung unterschieden.
4.2.1.1. Fiir jede Ubersetzung, die bei der Priifung des Typs I benutzt wird, ist das Verhiltnis
vV, —V,
vy
zu ermitteln;
hierbei bedeuten V; und V, die einer Motordrehzahl von 1000 U/min zugeordnete Geschwindigkeit des genehmigten
Fahrzeugtyps bzw. des Fahrzeugtyps, fiir den die Ausdehnung beantragt wird.
4.2.2. Falls fiir jede Ubersetzung das Verhiltnis E < 8 % ist, so ist die Ausdehnung ohne Wiederholung der Priifungen des
Typs I zu genehmigen.
4.2.3. Ist fiir mindestens eine Ubersetzung das Verhiltnis E >8 % und fir jede Ubersetzung das Verhiltnis E < 13 %, so sind
die Prifungen des Typs I zu wiederholen; sie kénnen jedoch in einem Laboratorium durchgefiihrt werden, das der
Hersteller unter Vorbehalt der Zustimmung der zustindigen Genehmigungsbehérde auswihlen kann. Das Priifprotokoll
ist dem Technischen Dienst zu iibergeben.
4.3, Fahrzeugtypen mit verschiedenen Bezugsmassen und verschiedenen Gesamtiibersetzungen
Die ftr einen Fahrzeugtyp erteilte Genehmigung darf auf Fahrzeugtypen, die sich vom genehmigten Typ nur durch die
Bezugsmasse und durch die Gesamtiibersetzungen unterscheiden, ausgedehnt werden, wenn die Vorschrifien nach 4.1
und 4.2 eingehalten werden.
4.4. Dreiradfahrzeuge und Vierradfahrzeuge mit Ausnahme von leichten Vierradfahrzeugen
Die fiir zweiridrige Kleinkraftrider erteilte Genehmigung darf auf Dreiradfahrzeuge und Vierradfahrzeuge ausgedehnt
werden, wenn diese den gleichen Motor und die gleiche Auspuffanlage verwenden und die gleiche oder nur hinsichtlich
der Gesamtiibersetzung abweichende Kraftiibertragung aufweisen, sofern die Bezugsmasse des Fahrzeugtyps, fiir den die
Ausdehnung der Genehmigung beantragt wird, lediglich zur Anwendung der nach oben oder nach unten am nichsten
gelegenen Schwungmasseniquivalenten fiihrt.
4.5. Einschrinkung

Genehmigungen, die gemifi den Abschnitten 4.1 bis 4.4 bereits ausgedehnt wurden, diirfen nicht weiter ausgedehnt
werden.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.4.

Anlage 1

Priifung Typ I

(Prifung der durchschnittlichen Emission luftverunreinigender Gase in Ortschaften mit hoher Verkehrsdichte)

EINLEITUNG

Dieser Anhang beschreibt das Verfahren fir die Durchfihrung der Priifung Typ I gemifl Abschnitt 2.2.1.1 des
Anhangs IIL

Das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug wird auf einen Rollenpriifstand gebracht, der eine Bremse und ein Schwungrad
aufweist. Es ist eine ununterbrochene Priifung mit einer Gesamtdauer von 13 Minuten durchzufithren, die vier Zyklen
umfaflt. Jeder Zyklus setzt sich aus 15 Priifungsabschnitten zusammen (Leerlauf, Beschleunigung, konstante Geschwin-
digkeit, Verzdgerung usw.). Wahrend der Priffung sind die Abgase des Fahrzeugs so mit Luft zu verdiinnen, dafl ein
konstanter Gemisch-Volumenstrom erzielt wird. Wihrend der gesamten Priffung wird eine konstante Probenmenge zur
sukzessiven Bestimmung der Konzentrationen (Mitelwert der Priifung) an Kohlenmonoxid, unverbrannten Kohlenwas-
serstoffen, Stickoxiden und Kohlendioxid in einen Beutel geleitet.

FAHRZYKLEN AUF DEM ROLLENPRUFSTAND

Beschreibung des Zyklus

Der Fahrzyklus auf dem Rollenpriifstand entspricht der nachstehenden Tabelle, die in Unteranlage 1 graphisch dar-
gestellt ist.

Allgemeine Bedingungen fiir die Durchfiihrung des Fahrzyklus

Um den Zyklus so weit wie moglich dem theoretischen Fahrzyklus innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte anzu-
nihern, ist in Vorversuchszyklen die giinstigste Art der Betitigung des Gashebels und der Bremse zu ermitteln.

Benutzung des Getriebes
Fiir die Benutzung des Getriebes gelten folgende Vorschriften:

Im Priifungsabschnitt mit konstanter Geschwindigkeit muf8 sich die Motordrehzahl nach Moglichkeit im Bereich zwi-
schen 50 und 90 % der Nennleistungsdrehzahl bewegen. Kann diese Geschwindigkeit tiber zwei oder mehr Ginge er-
reicht werden, ist das Fahrzeug der Priiffung im héchsten Gang zu unterziehen.

Bei der Priifung des Fahrzeugs in der Beschleunigungsphase ist der Gang einzulegen, in dem sich die fiir den Zyklus
vorgeschriebene Beschleunigung erzielen lifit. Der nichsthohere Gang wird spitestens dann eingelegt, wenn die Motor-
drehzahl 110% der Nennleistungsdrehzahl betrigt. Erreicht ein Kraftrad oder Dreiradfahrzeug im ersten Gang eine
Geschwindigkeit von 20 km/h bzw. im zweiten Gang von 35 km/h, so wird bei dieser Geschwindigkeit der nichsthshere
Gang eingelegt.

In diesen Fillen ist ein weiteres Hochschalten nicht zulissig. Erfolgt der Gangwechsel wihrend der Beschleunigungsphase
bei diesen unverinderlichen Geschwindigkeiten des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs, so wird der nichste Priffungsab-
schnitt mit konstanter Geschwindigkeit unabhingig von der Motordrehzahl in dem Gang durchgefiihrt, der zu Beginn
des Priifungsabschnitts fiir konstante Geschwindigkeit eingelegt ist.

In der Verzogerungsphase ist der nichstniedrigere Gang einzulegen, kurz bevor der Motor die Leerlaufdrehzahl erreicht,
oder wenn die Motordrehzahl auf 30 % der Nennleistungsdrehzahl abgefallen ist, je nachdem, welcher dieser beiden
Betriebszustinde zuerst erreicht ist. Wihrend der Verzégerung darf nicht in den ersten Gang heruntergeschaltet werden.

Kraftrider oder Dreiradfahrzeuge mit automatischem Getriebe sind in der héchsten Fahrstufe (,,Drive®) zu priifen. Der

Gashebel ist so zu betitigen, dafl méglichst konstante Beschleunigungen erzielt werden, die es dem Getriebe erméglichen,
die verschiedenen Ginge in der normalen Folge zu schalten. Es gelten die Toleranzen nach 2.4.

Toleranzen

In allen Phasen des Priifzyklus sind Abweichungen von + 1 km/h von der theoretischen Geschwindigkeit zulissig. Beim
Ubergang von einem Priifungsabschnitt zum nichsten sind groflere Abweichungen zulissig, sofern ihre Dauer in allen
Fillen vorbehaltlich der Bestimmungen von 6.5.2 und 6.6.3 jeweils 0,5 Sekunden nicht iiberschreitet.

Bei den Zeitwerten sind Abweichungen von + 0,5 Sekunden zulissig.

Die Toleranzwerte fiir Geschwindigkeit und Zeit werden entsprechend den Angaben in Unteranlage 1 kombiniert.

Die wihrend des Zyklus zuriickgelegte Strecke ist auf + 2 % genau zu messen.



241

‘[oddnyadsne so10ly Yy
“J[oddnyja3ura 1010JA ‘3unj[aisynelaa] Ul 3G INJ ()

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

DE

18. 8. 97

Wd s £ S61 L Y4 Sl Jnepaaa] 81
881 € 0—01 760 — 1ppddnyja8sne 1010 ‘Sunia8eziap /1
A <81 “ # 6 01—s¢ 890 — . ﬁ 8un1alozIsp 91
9.1 ¢l €l ¢ €1 1Y 3IPUIMYISIC)  IUBISUOY Sl
€T graey €91 8 8 S€—0S 50— 4! Sun1s30z19 A !
S61 Tl 4! 0s It Y JIPUIAYISIS) NUBISUOY <1
124! 9T 9C 0s—0 €50 01 SunSrunayyosag 71
s e/NWd S 91 FAR! ¥4 17 6 jnepreay 11
96 € 0—01 60— 1joddnyadsne 10101y ‘Funiooziop o1
A €6 ! * 8 01—¢¢ SL0— 3 ﬁ 3uniadoziop 6
€ grueRY G8 \£4 144 [49 L AHSIPUIMYDISIO)  JNUBISUOY P
19 A 4! €0 ¥L0 9 Sun3runajyosag /
A S S/Nd s 91 6¥ 1T ¥4 S Jnefaa] 9
8¢ € 0—01 60— 1joddnya3sne 10101 ‘SuniadozIsp S
b ST ’ * 4 01—S1 690 — ' * Sunia80ozIop ¥
€T gEURH €C 8 8 Si € 1SIPUILAYOSID)  UTISUOY ¢
Sl ¥ ¥ S1—0 $0°1 4 SunSrunoyosag 4
() s S/Wd S 9 1 |8 8¢ I Jnesa] 1
(s (s)
H%auwﬂwﬁwg nz © FHIPSEIURIA | spumnasqRLicg (4/wry) (zs5/w) nruyosqes3unyni pueisnzsqainag N
3qauadieyds 1ag uwwnNSIey woxSipuimydsany | SunSunayosag :
sapafl 1aneQq

ﬁﬁduawiﬂﬂv—.ﬁv& wop jne wn——&%uﬁn—



242

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 18. 8. 97

3.1.4.

3.1.5.

3.2,

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

FAHRZEUG UND KRAFTSTOFF
Priiffahrzeug

Das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug ist in einwandfreiem Betriebszustand vorzufihren. Es muf§ eingefahren sein und vor
der Prifung mindestens 1 000 km zurtickgelegt haben. Die Priifstelle kann dartiber befinden, ob ein Kraftrad oder ein
Dreiradfahrzeug, das vor der Priffung weniger als 1 000 km zuriickgelegt hat, zur Pritfung zugelassen werden kann.

Die Schalldimpferanlage darf keine Leckstellen aufweisen, die zu einer Verringerung der Menge der aufgefangenen
Abgase fithren konnten; diese Menge mufl der aus dem Motor austretenden Abgasmenge entsprechen.

Um sicherzustellen, dafl die Gemischbildung nicht durch eine ungewollte Luftzufuhr verindert wird, kann die Dichtigkeit
des Ansaugsystems Uberpriift werden.

Die Einstellungen am Kraftrad oder Dreiradfahrzeug missen den Angaben des Herstellers entsprechen.

Die Priifstelle kann uberpriifen, ob das Leistungsverhalten des Kraftrads oder des Dreiradfahrzeugs den Angaben des
Herstellers entspricht, ob es fiir normalen Fahrbetrieb und vor allem ob es fiir Kalt- und Warmstarts geeignet ist.

Kraftstoff

Fiir die Priifung ist der in Anhang IV definierte Bezugskraftstoff zu verwenden. Bei Mischungsschmierung miissen Quali-
tit und Menge des dem Bezugskraftstoff zugesetzten Ols den Empfehlungen des Herstellers entsprechen.

PRUFEINRICHTUNG

Rollenpriifstand

Der Rollenpriifstand mufl folgende Hauptmerkmale aufweisen:
eine Reifenandruckrolle fir jedes Antriebsrad:

— Durchmesser der Rolle = 400 mm

— Lastkurvenverlauf: Es mufl méglich sein, ausgehend von einer Anfangsgeschwindigkeit von 12 km/h die von dem
Motor bei Straflenfahrt auf ebener Strecke und bei einer Windgeschwindigkeit von annihernd Null abgegebene Lei-
stung mit einer Toleranz von % 15 % zu simulieren. Entweder mufl die von den Bremsen und der inneren Reibung
des Priifstands aufgenommene Leistung den Bestimmungen von Abschnitt 11 der Unteranlage 4 zu Anlage 1 entspre-
chen. Oder die von den Bremsen und der inneren Reibung des Priifstands aufgenommene Leistung mufl folgender
Formel entsprechen:

KV3+5%von K V3£ 5% von Pysg

— Zusitzliche Schwungmassen: jeweils 10 kg (*).

Die tatsichlich zurtickgelegte Strecke ist mit einem Umdrehungszihler zu messen, der von der Antriebsrolle der Bremse
und der Schwungrider angetrieben wird.

Einrichtungen zur Abgasentnahme und -volumenmessung

Die Unterlagen 2 und 3 enthalten eine schematische Darstellung der Einrichtungen zur Sammlung, Verdiinnung,
Entnahme und Volumenmessung der Abgase wihrend der Priifung.

In den nachfolgenden Abschnitten werden die Einzelteile des Priifaufbaus beschrieben (bei jedem FEinzelteil ist das Be-
zugskurzzeichen des Schemas der Unteranlagen 2 und 3 aufgefthrt). Es kénnen Alternativeinrichtungen verwendet wer-
den, mit denen sich nach Auffassung der Priifstelle gleichwertige Ergebnisse erzielen lassen:

eine Vorrichtung, mit der sich alle wihrend der Priifung emittierten Abgase auffangen lassen; in der Regel handelt es sich
hierbei um ein offenes System, das keine Verinderung des atmosphirischen Drucks an dem bzw. den Auspuffendrohr(en)
bewirkt. Sofern jedoch die Bedingungen fir den Gegendruck eingehalten werden (bei % 1,25 kPa) kann ein geschlosse-
nes System verwendet werden. Beim Auffangen der Abgase darf keine Kondensation auftreten, durch die die Beschaffen-
heit der Abgase bei der Prifftemperatur nachhaltig verindert werden konnten;

ein Verbindungsrohr (Tu) zwischen dieser Vorrichtung und dem Abgasentnahmesystem. Das Verbindungsrohr und die
Abgasauffangvorrichtung mtissen aus nichtrostendem Stahl oder aus einem anderen Werkstoff gefertigt sein, der die
Zusammensetzung der aufgefangenen Abgase nicht verindert und der Temperatur dieser Abgase standhilt;

() Diese zusitzlichen Schwungmassen kdnnen eventuell durch eine elektronische Vorrichtung ersetzt werden, vorausgesetzt, die Gleichwertigkeit der
Ergebnisse kann nachgewiesen werden.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.227.

4.2.2.8.

4.2.29.

4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.2.14.

4.2.2.15.

4.3.

4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.2.

4.3.2.1.

ein Wirmetauscher (Sc), mit dem sich wihrend der gesamten Priifdauer die Temperatur der verdiinnten Abgase am
Ansaugstutzen der Pumpe auf % 5°C zur vorgesehenen Temperatur halten liflt. Dieser Wirmetauscher (Sc) mufl ein
Vorheizsystem aufweisen, mit dem sich die Vorrichtung vor Beginn der Prifung auf die Betriebstemperatur (bei einer
Toleranz von + 5 °C) aufwirmen liflt;

eine Verdringerpumpe P; zum Ansaugen der verdiinnten Abgase, die von einem in mehreren Stufen mit absolut konstan-
ter Drehzahl schaltbaren Motor angetrieben wird. Die Férderleistung mufl groff genug sein, damit gewihrleistet ist, dafl
die gesamten Abgase abgesaugt werden. Hierzu kann auch ein System mit Venturirohr mit kritischer Strémung verwen-
det werden;

eine Einrichtung zur fortlaufenden Aufzeichnung der Temperatur der von der Pumpe angesaugten Abgase;

eine in Hohe der Abgasauffangvorrichtung auflerhalb dieser Vorrichtung angebrachte Sonde S;, mit der sich tiber eine
Pumpe, ein Filter und ein Durchflufmefigerat wihrend der Priifdauer eine mengenmiflig konstante Probe der Verdiin-
nungsluft entnehmen la6t;

eine gegen den Strom verdiinnter Abgase gerichtete Sonde S;, mit der sich wihrend der Priifdauer tiber eine Pumpe, ein
Filter und ein Durchflumefigerit eine mengenmiflig konstante Probe des Gemischs verdiinnter Abgase entnehmen lifit.
Die Gasstrom-Durchflufimenge in den beiden genannten Probenahmensystemen mufl mindestens 150 I/h betragen;

zwei Filter F, und F;, die nach den Sonden S, bzw. S; angeordnet sind und mit denen Festkorperteilchen abgeschieden
werden sollen, die in den in die Auffangbeutel geleiteten Abgasproben enthalten sind. Es ist insbesondere darauf zu
achten, dafl die Konzentrationen der Abgasbestandteile in den Proben hierdurch nicht verindert werden;

zwei Pumpen P, und P; zur Entnahme von Proben iiber die Sonden S, bzw. S3, die in die Auffangbeutel S, bzw. S,
geleitet werden;

zwei mit den Pumpen P, bzw. P; in Reihe geschaltete manuell betitigte Regelventile V; und V3, mit denen sich die
Durchflufimenge der in die Auffangbeutel geleiteten Proben regeln lifit;

zwei in die Leitungen ,,Sonde — Filter — Pumpe — Ventil-Auffangbeutel” (S,, F;, Py, V3, S, bzw. S3, F3, P3, V3, S) in
Reihe geschaltete Durchflulimesser R, und Rj zur unmittelbaren Sichtkontrolle der momentanen Durchflufmenge der
entnommenen Probe;

gasdichte Auffangbeutel fiir die Verdiinnungsluft und das Gemisch verdiinnter Abgase, die grofi genug sind, um den
Gasprobendurchflufl nicht zu beeintrichtigen. Sie miissen iber eine Schliefautomatik verfligen und sich mit Schnellver-
schluf gasdicht entweder an die Probenahmenleitung oder am Ende der Priifung an den Analysenkreislauf anschliefen
lassen;

zwei Differentialdruckmesser g; und g;, die wie folgt angeordnet sind:
g;: vor Pumpe P; zur Ermittlung des Unterdrucks des Abgas/Verdiinnungslufi-Gemischs gegeniiber der Atmosphire;
g,: hinter und vor Pumpe P, zur Bestimmung des im Abgasstrom induzierten Druckanstiegs;

ein Umdrehungszihler CT zur Aufzeichnung der Zahl der Umdrehungen der Verdringerpumpe Py;

Dreiwegeventile in den obengenannten Probenahmeleitungen, die den Probenahmenstrom entweder in die Atmosphire
oder aber wihrend der Priifdauer in die jeweiligen Auffangbeutel lenken. Die Ventile sind als Schnellschaltventile auszu-
fiihren. Sie miissen aus Werkstoffen gefertigt sein, die die Zusammensetzung der Abgase nicht verindern; sie miissen in
Durchflufiquerschnitt und Bauform so ausgelegt sein, daff Druckverluste soweit technisch machbar minimiert werden.

Analysegerite
Ermittlung der HC-Konzentration

Die Konzentration der unverbrannten Kohlenwasserstoffe HC in den wihrend der Priiffungen in den Auffangbeuteln S,
und Sy, gesammelten Proben wird mit einem Flammenionisations-Analysator ermittelt.

Ermittlung der CO- und CO,-Konzentration

Die Konzentrationen an Kohlenmonoxid CO und Kohlendioxid CO; in den wihrend der Priifungen in den Auffangbeu-
teln S, und Sy, gesammelten Proben werden mit einem nichtdispersiven Infrarot-Absorptionsanalysator ermittelt.
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5.1.2.4.

Ermittlung der NO,-Konzentrationen

Die Konzentration an Stickoxiden NOy in den wihrend der Prifungen in den Auffangbeuteln S, und S, gesammelten
Proben wird mit einem Chemilumineszenz-Analysator ermittelt.

Genauigkeit der Mefigeriite

Da die Bremse in einer gesonderten Pritfung kalibriert wird, braucht die Genauigkeit des Rollenprifstandes nicht angege-
ben zu werden. Die Gesamttrigheit der umlaufenden Massen einschliefllich der Rollen und des umlaufenden Teils der
Bremse (Abschnitt 5.1) ist auf + 2% genau anzugeben.

Die Geschwindigkeit des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs ist anhand der Drehzahl der mit der Bremse und den
Schwungridern verbundenen Rolle zu ermitteln. Sie mufl im Bereich 0—10 km/h auf + 2 km/h genau gemessen werden
koénnen, iiber 10 km/h auf + 1 km/h genau.

Die Temperatur nach 4.2.2.5 mufl auf + 1°C genau gemessen werden konnen. Die Temperatur nach 6.1.1 muf auf
+ 2 °C genau gemessen werden konnen.

Der atmosphirische Druck mufl auf + 0,133 kPa genau gemessen werden kénnen.

Der Unterdruck des von der Pumpe P; angesaugten Gemischs verdiinnter Abgase (siehe Abschnitt 4.2.2.13) gegeniiber
dem atmosphirischen Druck ist auf * 0,4 kPa genau zu messen. Die Druckdifferenz der verdiinnten Abgase zwischen
den Leitungsabschnitten vor und nach der Pumpe P; (siche Abschnitt 4.2.2.13) ist auf + 0,4 kPa genau zu messen.

Anhand des Verdringungsvolumens bei jeder vollstindigen Umdrehung der Pumpe P; und der Fordermenge bei der
entsprechend den Aufzeichnungen des Umdrehungszihlers CT niedrigstméglichen Pumpendrehzahl muf8 sich das Ge-
samtvolumen des von Pumpe P; wihrend der Priifung geférderten Abgas/Verdiinnungsluft-Gemischs auf + 2% genau
ermitteln lassen.

Der Mefibereich der Analysatoren muff den Genauigkeitsgrad aufweisen, der fiir die Messung des Gehalts der verschie-
denen Bestandteile erforderlich ist; der Mefifehler darf nicht mehr als + 3 % betragen, wobei der tatsichliche Wert der
Kalibriergase unberiicksichtigt bleibt.

Der Flammenionisations-Analysator zur Bestimmung der HC-Konzentration muf} in einem Zeitraum von weniger als
einer Sekunde 90 % vom Skalenendwert anzeigen.

Die Konzentration der Kalibriergase darf maximal um + 2 % vom Bezugswert jedes einzelnen Gases abweichen. Es wird
Stickstoff als Verdiinnungsmittel verwendet.

VORBEREITUNG DER PRUFUNG
Einstellung der Bremse

Die Bremse wird so eingestellt, daf} ihre Leistung dem Betrieb des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs auf ebener, trockener
Strafle bei einer konstanten Geschwindigkeit zwischen 45 km/h und 55 km/h entspricht.

Die Bremse wird wie folgt eingesteilt:

In die Regeleinrichtung der Kraftstoff-Fordereinrichtung ist ein verstellbarer Anschlag einzubauen, mit dem sich die
Geschwindigkeit zwischen 45 km/h und 55 km/h begrenzen lifit. Die Geschwindigkeit des Kraftrads oder Dreiradfahr-
zeugs wird mit Hilfe eines Prizisionstachometers gemessen oder anhand der Fahrzeit ermittelt, die fiir eine vorgegebene
Strecke auf ebener, trockener Strafle in beide Richtungen bei arretiertem Anschlag gemessen wurde.

Die Messungen sind in beide Richtungen auf einer mindestens 200 m langen Strecke mit geniigend langer Beschleuni-
gungsstrecke mindestens dreimal zu wiederholen. Anhand der Meflergebnisse wird der Mittelwert errechnet.

Andere Systeme, mit denen sich die zum Vortrieb des Fahrzeugs erforderliche Leistung messen liflt (z. B. Messung des
Drehmoments am Getriebe, Messung der Verzogerung usw.), sind ebenfalls zulissig.

Anschlieflend wird das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug auf den Rollenpriifstand gebracht, und die Bremse wird so einge-
stellt, dafl die gleiche Geschwindigkeit wie bei der Fahrpriifung auf der Strafle erzielt wird (Fordermengendrosselung in
Anschlagstellung und gleicher Gang). Diese Einstellung der Bremse wird wihrend der gesamten Priifungsdauer beibehal-
ten. Nachdem die Bremse eingestellt wurde, ist die Fordermengendrosselung zu entfernen.

Eine Einstellung der Bremse anhand von Fahrpriifungen auf der Strafle ist nur zulissig, wenn der atmosphirische Druck
an der Priifstrecke und der am Priifstand um maximal + 1,33 kPa und die Lufttemperatur um maximal + 8 °C vonein-
ander abweichen.
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5.2.

Kann dieses Verfahren nicht eingehalten werden, wird der Prufstand entsprechend den Werten der Tabelle in Abschnitt
5.2 eingestellt. In der Tabelle ist die Leistung in Abhingigkeit von der Bezugsmasse bei einer Geschwindigkeit von
50 km/h angegeben. Diese Leistung wird nach dem Verfahren der Unteranlage 4 ermittelr.

Anpassung der #quivalenten Schwungmassen an die translatorisch bewegten Massen des Kraftrads oder Dreiradfahr-

zeugs.

Das Schwungrad wird so eingestellt, daff die Gesamtutrigheit der umlaufenden Massen im Rahmen der nachstehenden
Grenzwerte der Bezugsmasse des Fahrzeugs entspricht:

Bezugsmasse RM

Aquivalente Schwungmasse

Aufgenommene Leistung

(kg) (kg) (kW)

RM < 105 100 0,88

105 < RM < 115 110 0,90
115 < RM < 125 120 0,91
125 < RM < 135 130 0,93
135 < RM < 150 140 0,94
150 < RM < 165 150 0,96
165 < RM = 185 170 0,99
185 < RM < 205 190 1,02
205 < RM < 225 210 1,05
225 < RM =< 245 230 1,09
245 < RM < 270 260 1,14
270 < RM =< 300 280 1,17
300 < RM < 330 310 1,21
330 < RM < 360 340 1,26
360 < RM < 395 380 1,33
395 < RM < 435 410 1,37
435 < RM < 480 450 1,44
480 < RM < 540 510 1,50
540 < RM < 600 570 1,56
600 < RM =< 650 620 1,61
650 < RM < 710 680 1,67
710 < RM < 770 740 1,74
770 < RM < 820 800 1,81
820 < RM =< 880 850 1,89
880 < RM < 940 910 1,99
940 < RM < 990 960 2,05
990 < RM < 1050 1020 2,11
1050 < RM < 1110 1080 2,18
1110 < RM < 1160 1130 2,24
1160 < RM < 1220 1190 2,30
1220 < RM < 1280 1250 2,37
1280 < RM < 1330 1300 2,42
1330 < RM < 1390 1360 2,49
1390 < RM < 1450 1420 2,54
1450 < RM < 1500 1470 2,57
1500 < RM < 1560 1530 2,62
1560 < RM < 1620 1590 2,67
1620 < RM < 1670 1640 2,72
1670 < RM < 1730 1700 2,77
1730 < RM < 1790 1760 2,83
1790 < RM < 1870 1810 2,88
1870 < RM =< 1980 1930 2,97
1980 < RM < 2100 2040 3,06
2100 < RM < 2210 2150 3,13
2210 < RM < 2320 2270 3,20
2320 < RM < 2440 2380 3,34
2440 < RM 2 490 3,48
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5.3.

5.3.3.

5.4.

5.4.1.

6.1.

6.1.1.

Vorbereitung des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs

Vor der Pritfung ist das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug in einem Raum mit einer relativ konstanten Temperatur zwischen
20 °C und 30 °C zu halten. Diese Vorbereitung ist so lange durchzuftihren, bis die Temperatur des Motordls und — falls
vorhanden — des Kiihlmittels nicht mehr als 2 K von der Raumtemperatur abweicht. Nachdem der Motor 40 Sekunden
lang im Leerlauf betrieben wurde, werden vor dem Auffangen der Abgase zwei vollstindige Fahrzyklen durchgefithrt.

Der Reifendruck mufl wie in der Vorprifung bei Straflenfahrt zur Einstellung der Bremsbelastung den Angaben des
Herstellers entsprechen. Betrigt jedoch der Rollendurchmesser weniger als 500 mm, so ist der Reifendruck um 30 bis
50 % zu erhdhen.

Die Last auf dem Antriebsrad entspricht der Last bei normalen Fahrbedingungen mit einem 75 kg schweren Fahrer.

Einstellung der Analysegerite
Kalibrierung der Analysegerite

Mit Hilfe des an den einzelnen Gasflaschen vorhandenen Durchflufl- und Druckmessers wird in das Analysegerit dieje-
nige Gasmenge bei dem angegebenen Druck eingeleitet, bei der das Gerit einwandfrei arbeitet. Das Gerit wird so einge-
stellt, dafl es den auf der Kalibriergasflasche angegebenen Wert als konstanten Wert anzeigt. Ausgehend von der Einstel-
lung, die mit der Flasche mit dem hochsten Gehalt erzielt wurde, ist fur das Gerit eine Fehlerkurve in Abhingigkeit vom
Gehalt der verschiedenen verwendeten Kalibriergasflaschen zu erstellen. Fiir den Flammenionisations-Analysator ist bei
der regelmifligen Kalibrierung, die mindestens einmal pro Monat durchgeftihrt werden muf}, ein Luft/Propan-Gemisch
(bzw. Luft/Hexan-Gemisch) mit Kohlenwasserstoff-Nennkonzentrationen von 50% und 90 % v. E. zu verwenden. Fir
die nichtdispersiven Infrarot-Absorptionsanalysatoren ist bei der gleichen regelmifligen Kalibrierung ein Gemisch aus
Stickstoff und CO bzw. CO, in Nennkonzentrationen von 10 %, 40 %, 60 %, 85 % und 90 % v. E. zu messen. Fir die
Kalibrierung des NO,-Chemilumineszenz-Analysators ist ein Gemisch aus Stickoxid N,O in Stickstoff mit einer Nenn-
konzentration von 50 % und 90 % v. E. zu verwenden. Fir die Kontrollkalibrierung, die vor jeder Prifserie durchgefihrt
werden muf}, ist bei allen drei Analysatortypen ein Gemisch mit einem Anteil der zu bestimmenden Gase in einer Kon-
zentration von 80 % v. E. zu verwenden. Zur Absenkung einer Konzentration von 100 % auf den geforderten Wert kann
eine Verdiinnungseinrichtung verwendet werden.

PRUFUNGEN AUF DEM PRUFSTAND
Besondere Vorschriften fiir die Durchfithrung des Fahrzyklus

Die Temperatur des Priiffraums mufl wihrend der gesamten Priifung zwischen 20 °C und 30 °C betragen und sollte
moglichst der Temperatur des Raumes entsprechen, in dem das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug fiir die Priifung vorberei-
tet wurde.

Das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug mufl wihrend der Prifung etwa horizontal stehen, um eine abnormale Kraftstoffver-
teilung zu vermeiden.

Am Ende der ersten Leerlaufzeit von 40 Sekunden (vgl. Abschnitt 6.2.2) wird das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug einem
Luftstrom mit verinderlicher Geschwindigkeit ausgesetzt. Es folgen zwei vollstindige Fahrzyklen, wihrend deren kein
Gas aufgefangen wird. Das Kihlgeblise mufl eine von der Geschwindigkeit des Priifstandes abhingige Regeleinrichtung
haben, welche bewirkt, dafl die lineare Luftaustrittsgeschwindigkeit im Bereich 10 km/h bis 50 km/h bis auf 10 % der
Rollengeschwindigkeit entspricht. Bei Rollengeschwindigkeiten unter 10 km/h darf die Luftgeschwindigkeit gleich Null
sein. Die Austrittsoffnung des Kiihlgeblises mufl folgende Merkmale aufweisen:

i) Oberfliche mindestens 0,4 m?;
ii) Hohe der Unterkante tiber dem Boden zwischen 0,15 und 0,20 m;

iii) Abstand von der Fahrzeugvorderkante 0,3 bis 0,45 m.

Zur Beurteilung der Giiltigkeit der gefahrenen Zyklen wird wihrend der Priifung das Diagramm der Geschwindigkeit in
Abhingigkeit von der Zeit aufgezeichnet.

Die Temperatur des Kithlwassers und des Ols im Kurbelgehiuse kann aufgezeichnet werden.
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6.2. Anlassen des Motors

6.2.1. Nach Durchfthrung der vorbereitenden Arbeiten an den Vorrichtungen zur Entnahme, Verdiinnung, Analyse und Mes-
sung der Abgase (siche Abschnitt 7.1) wird der Motor mit den vorgesehenen Anlalhilfen wie Starter, Starterklappe usw.
nach den Anweisungen des Herstellers angelassen.

6.2.2. Der Motor wird im Leerlauf maximal 40 Sekunden lang betrieben. Der Beginn des ersten Fahrzyklus fillt mit dem
Beginn der Probenahme und der Messung der Pumpendrehungen zusammen.

6.3. Betiitigung der Handstarterklappe
Die Starterklappe mufl so schnell wie moglich zuriickgestellt werden und zwar grundsitzlich vor Beginn der Beschleuni-
gung von 0 auf 50 km/h. Ist diese Vorschrift nicht einzuhalten, so mufl der Zeitpunkt der tatsichlichen Zurtickstellung
angegeben werden. Die Starterklappe wird nach den Anweisungen des Herstellers eingestellt.

6.4. Leerlauf

6.4.1. Schaltgetriebe

6.4.1.1. Wihrend der Leerlaufphasen mufl der Motor mit dem Getriebe in Leerlaufstellung eingekuppelt sein.

6.4.1.2, Fir die normale Beschleunigung wird 5 Sekunden vor der Beschleunigung, die der Leerlaufphase folgt, bei ausgekuppel-
tem Motor der erste Gang eingelegt.

6.4.1.3. Die erste Leerlaufphase zu Beginn des Zyklus mufl 6 Sekunden Leerlauf bei eingekuppeltem Motor und Getriebe in
Leerlaufstellung und 5 Sekunden im ersten Gang bei ausgekuppeltem Motor umfassen.

6.4.1.4. Die Leerlaufphasen innerhalb eines jeden Zyklus miissen jeweils 16 Sekunden bei Getriebe in Leerlaufstellung und
5 Sekunden im ersten Gang bei ausgekuppeltem Motor umfassen.

6.4.1.5. Die letzte Leerlaufphase des Zyklus mufl 7 Sekunden bei eingekuppeltem Motor und Getriebe in Leerlaufstellung
betragen.

6.4.2. Halbautomatische Getriebe
Es gelien die Angaben des Herstellers fir Stadtfahrt; fehlen solche Angaben, so gelten die Vorschriften fiir Schalt-
getriebe.

6.4.3. Automatische Getriebe
Der Gangwihler wird wihrend der gesamten Priffung nicht betitigt, sofern keine gegenteiligen Vorschriften des
Herstellers bestehen. In diesem Fall gilt das Verfahren fiir Schaltgetriebe.

6.5. Beschleunigungen

6.5.1. Die Beschleunigungen werden so ausgefithrt, daff wihrend der gesamten Dauer des Priifungsabschnitts ein moglichst
konstanter Wert erzielt wird.

6.5.2. Reicht die Beschleunigungsleistung des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs fiir die Durchfthrung der Beschleunigungspha-
sen innerhalb der vorgeschriebenen Toleranz nicht aus, wird das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug mit Voligas betrieben,
bis die fiir den Zyklus vorgeschriebene Geschwindigkeit erreicht ist; dann wird der Zyklus normal fortgesetzt.

6.6. Verzégerungen

6.6.1. Alle Verzégerungen sind durch vollstindiges Drosseln der Gaszufuhr bei eingekuppeltem Motor herbeizufthren. Das
Auskuppeln des Motors erfolgt bei einer Geschwindigkeit von 10 km/h.

6.6.2. Ist die Dauer der Verzogerung linger als die fir den entsprechenden Priifungsabschnitt vorgesehene Zeit, so sind zur

Finhaltung des Zyklus die Fahrzeugbremsen zu benutzen.
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6.6.3. Ist die Dauer der Verzogerungen kiirzer als die fir den entsprechenden Pritfungsabschnitt vorgesehene Zeit, so ist die
Ubereinstimmung mit dem theoretischen Zyklus durch eine Phase konstanter Geschwindigkeit oder im Leerlauf im
Anschluff an die néchste Phase konstanter Geschwindigkeit oder Leerlaufphase wieder herzustellen. In diesem Fall ist
Abschnitt 2.4.3 nicht anzuwenden.

6.6.4. Am Ende der Verzdgerungsphase (Stillstand des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs auf den Rollen) ist das Getriebe in
Leerlaufstellung zu bringen und der Motor einzukuppeln.

6.7. Konstante Geschwindigkeit

6.7.1. Beim Ubergang von der Beschleunigung zur nichsthdheren konstanten Geschwindigkeit ist ,,Pumpen® oder Schliefen
der Drosselklappe zu vermeiden.

6.7.2. ‘Wihrend der Phasen konstanter Geschwindigkeit ist der Gashebel in einer bestimmten Stellung festzuhalten.

7. ABGASENTNAHME, ANALYSE UND VOLUMENMESSUNG DER EMISSIONEN

7.1. Arbeitsginge vor dem Anlassen des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs

7.1.1. Die Beutel fiir die Probeentnahme S, und Sy, sind zu entleeren und zu verschlieflen.

7.1.2. Die Rotationspumpe P; wird in Gang gesetzt, wobei der Umdrehungszihler nicht l4uft.

7.1.3. Die Pumpen P, und P; fur die Probeentnahme werden in Gang gesetzt, wobei die Wegeventile fir die Ableitung in die
Atmosphire sorgen; die Forderleistung wird durch die Ventile V, und V; reguliert.

7.1.4 Die Schreiber des Temperaturfihlers T und der Druckmesser g und g, werden eingeschaltet.

7.1.5. Der Umdrehungszihler CT und der Drehzahlmesser der Rolle werden zuriickgestellt.

7.2. Beginn der Abgasentnahme und Volumenmessung

7.2.1. Nach 40 Sekunden Motorbetrieb im Leerlauf und nach zwei vorbereitenden Zyklen (Anfangszeitpunkt des ersten Zyklus)
werden die in Abschnitt 7.2.2 bis 7.2.5 angegebenen Arbeitsgiinge durchgefiihrt, wobei unbedingt auf Gleichzeitigkeit zu
achten ist.

7.2.2. Die Wegeventile werden so eingestellt, dafl die kontinuierlich durch die Sonden S, und S; entnommenen Proben, die
zuvor in die Atmosphire abgeleitet wurden, nun in die Beutel S, und S;, geleitet werden.

7.2.3. Der Zeitpunkt des Priifungsbeginns wird auf den graphischen Darstellungen der Analogschreiber verzeichnet, die mit
dem Temperaturfiihler T und den Differentialdruckmessern g; und g, verbunden sind.

7.2.4. Der Umdrehungszihler CT der Pumpe Py wird in Gang gesetzt.

7.2.5. Die Vorrichtung, die den Luftstrom gemifl Abschnitt 6.1.3 zum Kraftrad oder Dreiradfahrzeug beférdert, wird in Gang
gesetzt.

7.3. Ende der Abgasentnahme und Volumenmessung

7.3.1. Am Ende des vierten Priifungszyklus werden die in Abschnitt 7.3.2 bis 7.3.5 angegebenen Arbeitsginge durchgefiihrt,
wobei unbedingt auf Gleichzeitigkeit zu achten ist.

7.3.2. Die Wegeventile werden so eingestellt, dafl die Beutel S, und S}, geschlossen werden und die von den Pumpen P, und P;
tiber die Sonden S, und S; angesaugten Proben in die Atmosphire abgeleitet werden.

7.3.3. Der Zeitpunkt des Priifungsendes wird auf den graphischen Darstellungen der Analogschreiber (Abschnitt 7.2.3)

verzeichnet.
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7.3.4. Der Umdrehungszihler CT der Pumpe P; wird abgeschaltet.
7.3.5. Die Vorrichtung, die den Luftstrom gemifl Abschnitt 6.1.3 zum Kraftrad oder Dreiradfahrzeug befordert, wird abge-
schaltet.
7.4. Analyse der in den Beuteln enthaltenen Proben
Moglichst rasch und in keinem Fall spiter als 20 Minuten nach Abschlufl der Priifungen werden die Analysen durchge-
fithrt, um folgende Werte zu ermitteln:
— Konzentration von Kohlenwasserstoffen, Kohlenmonoxid, Stickoxiden und Kohlendioxid in der im Beutel Sy, enthal-
tenen Probe Verdinnungsluft;
— Konzentration von Kohlenwasserstoffen, Kohlenmonoxid, Stickoxiden und Kohlendioxid in der in Beutel S, enthalte-
nen Probe verdiinnter Abgase.
7.5. Messung der zuriickgelegten Strecke
Man erhilt die tatsichlich zuriickgelegte Strecke S durch Multiplikation der Zahl der auf dem Umdrehungszihler abge-
lesenen Umdrehungen (Abschnitt 4.1.1) mit dem Abrollumfang der Rolle. Diese Strecke mufl in km ausgedriickt werden.
8. BESTIMMUNG DER MENGE DER EMITTIERTEN LUFTVERUNREINIGENDEN GASE
8.1. Die Masse des wihrend der Priifung abgegebenen Kohlenmonoxids wird mit der folgenden Formel ermittelt:
COM= + V. deo- ==
M= g V-deor o5
Dabei ist:
8.1.1. CO gleich der wihrend der Priifung abgegebenen Masse an Kohlenmonoxid in g/km;
8.1.2. S gleich der in Abschnitt 7.5 definierten Strecke;
8.1.3. dco gleich der Kohlenmonoxiddichte bei einer Temperatur von 0°C und einem Druck von 101,33 kPa
(= 1,250 kg/m>);
8.1.4. CO. gleich der Volumenkonzentration in ppm Kohlenmonoxid in den verdiinnten Abgasen mit Korrektur zur Beriick-
sichtigung der Verdiinnungsluft:
1
COC = COE—COd (1 - ﬁ )
Dabei ist:
8.1.4.1. CO, gleich der Kohlenmonoxidkonzentration in ppm in der in Beutel Sy, enthaltenen Probe verdiinnter Abgase;
8.1.4.2. COQy gleich der Kohlenmonoxidkonzentration in ppm in der in Beutel S, enthaltenen Probe Verdiinnungsluft;
8.1.4.3. DF gleich dem in Abschnitt 8.4 definierten Koeffizienten.
8.1.5. V ist gleich dem in m3/Prifung ausgedriickten Gesamtvolumen der verdiinnten Abgase unter den Referenzbedingungen
0°C (273 °K) und 101,33 kPa:
N (Pa—Pi) - 273
V = Vo -
101,33 - (Tp + 273)
Dabei ist:
8.1.5.1. Vo gleich dem wihrend einer Umdrehung durch die Pumpe P; beforderten Gasvolumen in m*/Umdrehung. Dieses Volu-

men ist abhingig vom Differentialdruck zwischen dem Ansaug- und dem Austrittstutzen der Pumpe selbst;
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8.1.5.2. N gleich der Zahl der durch die Pumpe Py wihrend den vier Priifungszyklen durchgeftihrten Umdrehungen;
8.1.5.3. Pa gleich dem Umgebungsdruck in kPa;
8.1.5.4. Pi gleich dem Mittelwert des Unterdrucks im Ansaugstutzen der Pumpe P; wihrend der Durchfthrung der vier Zyklen,
ausgedrickt in kPa;
8.1.5.5. Tp gleich dem im Ansaugstutzen der Pumpe Py gemessenen Wert der Temperatur der verdiinnten Abgase wihrend der
Durchfithrung der vier Zyklen.
8.2. Die Masse der wihrend der Prifung durch den Auspuff des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs abgegebenen unverbrann-
ten Kohlenwasserstoffe wird wie folgt berechnet:
1 HC,
HCy = ?'V‘dHC' =
Dabei ist:
8.2.1. HCy gleich der Masse der wihrend der Priffung abgegebenen Kohlenwasserstoffe in g/km;
8.2.2. S gleich der in Abschnitt 7.5 definierten Strecke;
8.2.3. dyc gleich der Dichte der Kohlenwasserstoffe bei einer Temperatur von 0°C und einem Druck von 101,33 kPa bei
einem durchschnittlichen Kohlenstoff/Wasserstoff-Verhiltnis von 1:1,85 (= 0,619 kg/m?);
8.2.4. HC, gleich der Konzentration der verdiinnten Abgase, ausgedriickt in ppm Kohlenstoffiquivalent (z. B.: die Propankon-
zentration mal 3), mit Korrektur zur Beriicksichtigung der Verdiinnungsluft:
1
HC. = HC,—HCy (1 — BE)
Dabei ist:
8.2.4.1. HC., gleich der Kohlenwasserstoffkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen Probe der verdiinnten Abgase, ausge-
driickt in ppm Kohlenstoffiquivalent;
8.2.4.2. HCy gleich der Kohlenwasserstoffkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen Probe Verdiinnungsluft, ausgedriickt in
ppm Kohlenstoffiquivalent;
8.2.4.3. DF gleich dem in Abschnitt 8.4 definierten Koeffizienten;
8.2.5. V gleich dem Gesamtvolumen (siehe Abschnitt 8.1.5).
8.3. Die Masse der wihrend der Priifung durch den Auspuff des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs abgegebenen Stickoxide ist
mit der folgenden Formel zu berechnen:
1 NO,. - Ky,
NOus = £V don - e Ko
Dabei ist
8.3.1. NOyu gleich der Masse der wihrend der Priifung abgegebenen Stickoxide, ausgedriickt in g/Pritfung;
8.3.2. S gleich der in Abschnitt 7.5 definierten Strecke;
8.3.3. dnoz gleich der Dichte der Stickoxide in den Abgasen in Stickstoffdioxid-Aquivalent bei einer Temperatur von 0 °C und
einem Druck von 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?);
8.3.4. NO,. gleich der Stickoxidkonzentration in den verdiinnten Abgasen, ausgedriickt in ppm, mit Korrektur zur Berticksich-

tigung der Verdtinnungsluft:

1
NO,, = Noxe_' NOyq (1 — DF )
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Dabei ist:
8.3.4.1. NO gleich der Stickoxidkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen verdiinnten Abgasprobe, ausgedriickt in ppm;
8.3.4.2. NOyq gleich der Stickoxidkonzentration in der in Beutel S, enthaltenen Probe Verdtnnungsluft, ausgedriickt in ppm;
8.3.4.3. DF gleich dem in Abschnitt 8.4 definierten Koeffizienten;
8.3.5. Kh ist der Feuchtigkeitskorrekturfaktor:

Kh = !

1 — 0,0329 (H — 10,7)

Dabei ist:
8.3.5.1. H gleich der absoluten Feuchtigkeit in Gramm Wasser pro kg trockener Luft

T 6,2111 - U-PS (&/ke)

Pa — Pd 100

Dabei ist:
8.3.5.1.1. U gleich dem Feuchtigkeitsgehalt in Prozent;
8.3.5.1.2. Pd gleich dem Sittigungsdampfdruck des Wassers bei Priifungstemperatur in kPa;
8.3.5.1.3. Pa gleich dem Luftdruck in kPa.
8.4. DF ist ein Koeffizient, der mit folgender Formel ausgedriickt wird:

DE = 14,5

CO, + 0,5 CO + HC

Dabei sind:

8.4.1. CO, CO; und HC gleich den Konzentrationen von Kohlenmonoxid, Kohlendioxid und Kohlenwasserstoffen der in Beu-

tel S, enthaltenen verdiinnten Abgasprobe, ausgedriickt in Prozent.
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Unteranlage 2

Beispiel Nr. 1 fiir das Abgasentnahmesystem

Sb
Zur AufSenluft
\/ - ur en
£\
V o Sa
\/
F A V3
3 -
= Zur
Auflenluft
S5 Py

— Sc
N F

> N =—
/ / Tu Pz

\/

A
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v,

£\

V2

Auspuffendrohre des Kraftrads 81
oder Dreiradfahrzeugs

Zur
Auflenluft
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Unteranlage 3

Beispiel Nr. 2 fiir das Abgasentnahmesystem

Zur Auflenluft

[ O 1 O
Auffangbeutel fiir Auffangbeutel fiir
Verdiinnungsluft = S Sa el verdiinnte Abgase
Py
Pumpen Durchflumefigerit
Zur Auflenluft
Sonde fiir Verdiinnungsluft Fz\ Filter T
Ansaugung
Auspuffendrohre der
des Kraftrads oder - verdiinnten Py
Dreiradfahrzeugs \ Abgase
-
- Sonde fur

verdiinnte Abgase

Bestimmung des
Volumens der
verdiinnten Abgase
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Unteranlage 4

Verfahren zur Kalibrierung der Leistungsaufnahme durch den Rollenpriifstand im Fahrbetrieb fiir Kraftrider oder Dreiradfahrzeuge
In dieser Unteranlage wird das Verfahren zur Bestimmung der im Fahrbetrieb gemessenen Leistungsaufnahme durch einen Rollenpriif-
stand beschrieben.

Die im Fahrbetrieb gemessene Leistungsaufnahme umfaflt die Leistungsaufnahme durch Reibung und die Leistungsaufnahme der Vor-
richtung zur Leistungsaufnahme. Der Rollenpriifstand wird mit einer Geschwindigkeit angetrieben, die grofier ist als die hochste Priif-
geschwindigkeit. Die ftr den Antrieb des Rollenpriifstands verwendete Vorrichtung wird dann vom Rollenpriifstand getrennt; die
Drehgeschwindigkeit der Rolle(n) verringert sich.

Die kinetische Energie der Vorrichtung wird durch die Bremse des Rollenpriifstands und durch die Reibung des Rollenpriifstands
aufgenommen. Bei diesem Verfahren werden die durch die Schwungmasse des Krafirads oder Dreiradfahrzeugs bedingten Verinderun-
gen der inneren Reibung der Rolle vernachlissigt. Die Differenz zwischen der Auslaufzeit der freilaufend hinteren Rolle und der
vorderen Antriebsrolle kann im Fall eines Priifstands mit zwei Rollen vernachlissigt werden.

Folgende Schritte sind auszufiihren:

1. Die Umdrehungsgeschwindigkeit der Rolle ist zu messen, soweit dies noch nicht geschehen ist. Hierzu kann ein zusitzliches
Mefirad, ein Drehzahlmesser oder ein anderes geeignetes Mittel verwendet werden.

2. Das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug ist auf den Priifstand zu bringen, oder der Priifstand wird auf andere Weise in Priifstellung
gebracht.

3. Das Schwungrad oder ein anderes System zur Schwungmassensimulierung fiir die gingigste Schwungmassenklasse der zu priifen-
den Kraftrider oder Dreiradfahrzeuge ist in Gang zu setzen.

4. Der Priifstand wird auf eine Geschwindigkeit von 50 km/h gebracht.

5. Die aufgenommene Leistung wird aufgezeichnet.

6. Der Priifstand wird auf eine Geschwindigkeit von 60 km/h gebracht.

7. Die zum Antrieb des Priifstands verwendete Vorrichtung wird abgekoppelt.

8. Die Zeit, die der Priifstand zur Verzégerung von 55 km/h auf 45 km/h benétigt, wird aufgezeichnet.
9. Die Vorrichtung zur Leistungsaufnahme wird auf einen anderen Wert eingestellt.
10. Die Schritte 4 bis 9 sind so lange zu wiederholen, bis der Leistungsbereich im Fahrbetrieb abgedeckt ist.
11. Berechnung der aufgenommenen Leistung nach folgender Formel:

M; (V,i2—V,)  0,03858 M,

Py =
20001t t

Dabei bedeuten:

Py: Leistung in kW

M;: iquivalente Schwungmasse in kg

V,: Anfangsgeschwindigkeit in m/s (55 km/h = 15,28 m/s)
V,: Endgeschwindigkeit in m/s (45 km/h = 12,50 m/s)

t:  Zeit fiir die Verzégerung der Rollen von 55 km/h auf 45 km/h.

12. Diagramm der durch den Priifstand aufgenommenen Leistung in Abhingigkeit von der angezeigten Leistung fiir die Pritfgeschwin-
digkeit von 50 km/h in der oben beschriebenen Phase 4.
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Anlage 2
Priifung Typ II
(Messung der Emission von Kohlenmonoxid im Leerlauf)

1. EINLEITUNG
Diese Anlage beschreibt das Verfahren fiir die Pritfung Typ II gemifl Abschnitt 2.2.1.2 des Anhangs I1.

2. MESSVORSCHRIFTEN

2.1. Als Kraftstoff ist der in Anhang IV definierte Bezugskraftstoff zu verwenden.

2.2. Der Volumengehalt an Kohlenmonoxid und unverbrannten Kohlenwasserstoffen mufi unmittelbar nach der Prifung
Typ I bei Motorleerlauf gemessen werden.

2.3. Bei Kraftridern oder Dreiradfahrzeugen mit Schaltgetriebe oder mit halbautomatischem Getriebe wird die Priifung bei
leerlaufendem Getriebe und eingekuppeltem Motor durchgefithrt.

2.4. Bei Kraftridern oder Dreiradfahrzeugen mit automatischem Getriebe wird die Pritfung bei Stellung ,,Null“ oder ,,Par-
ken* des Gangwihlers durchgefiihrt.

3. ABGASENTNAHME

3.1. Der Auspuff mufi mit einem Ansatzrohr versehen sein, das so dicht ist, dafl die Abgasentnahmesonde ohne Erhshung des
Gegendrucks um mehr als 1,25 kPa und ohne Beeintrichtigung des Betriebs des Kraftrads oder Dreiradfahrzeugs minde-
stens 60 cm weit eingefiihrt werden kann. Die Form dieses Ansatzrohrs ist so zu wihlen, daf} eine erhebliche Verdiin-
nung der Abgase in der Luft an der Position der Sonde vermieden wird. Wenn das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug tiber
mehrere Abgasauslisse verfligt, sind entweder die Auslisse an ein gemeinsames Rohr anzuschlieflen, oder der Kohlen-
monoxidgehalt an jedem einzelnen Auslaff zu messen, wobei das Meflergebnis gleich dem arithmetischen Mittel dieser
Werte ist.

3.2. Die CO (Cco)- und CO; (Cco,)-Konzentrationen sind unter Verwendung der jeweiligen Kalibrierkurven aus den
Anzeigewerten oder Aufzeichnungen der Meflinstrumente zu ermitteln.

3.3, Die Formel fur die korrigierte Kohlenmonoxidkonzentration fiir Zweitakt-Motoren lautet:
C C 10 (% vol.)

L= _ vol.
co corr o ¥ Ceo,

3.4, Die Formel flir die korrigierte Kohlenmonoxidkonzentration fiir Viertakt-Motoren lautet:

C C L (% vol.)
corr. = — vol.
co cor o Co ¥ Ceo,
3.5. Die mit den Formeln von Abschnitt 3.3 oder 3.4 bestimmte Cco-Konzentration (vgl. Abschnitt 3.2) braucht nicht korri-

giert zu werden, wenn der Gesamtwert der gemessenen Konzentrationen (Cco + Cco,) fir Zweitakt-Motoren minde-
stens 10 und fur Viertakt-Motoren mindestens 15 betrigt.
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ANHANG IIT

ERGANZENDE VORSCHRIFTEN UBER MASSNAHMEN GEGEN DIE SICHTBARE VERUNREINIGUNG DER LUFT
DURCH ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE MIT KOMPRESSIONSZUNDUNGSMOTOR

1.1.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

3.1.

3.2

DEFINITION
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck

,»Fahrzeugtyp® Kraftfahrzeuge, die untereinander keine wesentlichen Unterschiede hinsichtlich der in Anhang V definier-
ten Merkmale des Fahrzeugs und des Motors aufweisen.

PRUFVORSCHRIFTEN

Allgemeines

Die Fahrzeugteile, die einen Einflufl auf die Emission sichtbarer Schadstoffe haben kdnnen, miissen so entworfen, gebaut
und angebracht sein, dal das Fahrzeug unter normalen Betriebsbedingungen und trotz der Erschiitterungen, denen es
gegebenenfalls ausgesetzt ist, den Vorschriften dieses Anhangs entspricht.

Vorschriften fiir die Kaltstartvorrichtung

Die Kaltstartvorrichtung mufl so entworfen und gebaut sein, daf} sie bei normalem Motorbetrieb nicht zugeschaltet wer-
den oder eingeschaltet bleiben kann.

Die Bestimmungen von Abschnitt 2.2.1 sind nicht anwendbar, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erfiilit
ist:

Der Lichtabsorptionskoeffizient der Abgasemissionen aus dem Motor bei konstanten Drehzahlen, gemessen nach dem in
Anlage 1 beschriebenen Verfahren, bleibt bei Betitigung der Kalistartvorrichtung innerhalb der in Anlage 3 festgelegten
Toleranzen;

die fortgesetzte Betitigung der Kaltstartvorrichtung bewirkt innerhalb eines angemessenen Zeitraums den Stillstand des
Motors.

Vorschriften beziiglich der Emissionen von sichtbaren Schadstoffen

Die Emissionen sichtbarer Schadstoffe aus dem zur Bauartgenehmigung vorgefithriten Fahrzeugtyp miissen nach den
beiden in den Anlagen 1 und 2 beschriebenen Methoden gemessen werden; darin werden Priifungen bei konstanten
Drehzahlen bzw. Pritfungen bei freier Beschleunigung behandelt.

Die nach der in Anlage 1 beschriebenen Methode gemessenen Emissionen sichtbarer Schadstoffe diirfen die in Anlage 3
festgelegten Grenzwerte nicht iiberschreiten.

Im Falle eines Motors mit Turbolader darf der bei Beschleunigung mit Getriebe in Leerlaufstellung gemessene Absorp-
tionskoeffizient den in Anlage 3 vorgeschriebenen Grenzwert fiir den Nenndurchfluff nicht tiberschreiten, der dem maxi-
malen Absorptionskoeffizienten, gemessen bei den Priffungen mit konstanter Drehzahl plus 0,5 m—!, entspricht.

Die Verwendung von gleichwertigen Mefigeriten ist zulissig. Wenn andere als die in Anlage 4 beschriebenen Gerite
verwendet werden, mufl ihre Gleichwertigkeit fiir den jeweiligen Motor nachgewiesen werden.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Fir die Uberpriffung der Ubereinstimmung der Produktion gelten die in Abschnitt 1 des Anhangs VI der Richtlinie
92/61/EWG vorgesehenen Bestimmungen.

Fiir die Priifung der Ubereinstimmung gemif Abschnitt 3.1 wird ein Fahrzeug aus der Serie entnommen.
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3.3. Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit dem genehmigten Typ ist anhand der Beschreibung im Betﬁebserlaubnisbogen
zu pritfen. Auflerdem sind Priifungen gemifl den folgenden Bestimmungen durchzufihren:

3.3.1. Nicht eingefahrene Fahrzeuge werden der Priifung bei freier Beschleunigung gemifl Anlage 2 unterzogen.

Bei dem Fahrzeug wird Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ angenommen, wenn der ermittelte Absorptions-
koeffizient den auf dem Betriebserlaubnisbogen angegebenen korrigierten Wert des Absorptionskoeffizienten um nicht
mehr als 0,5m™! ibersteigt. Auf Antrag des Herstellers kann anstelle des Bezugskraftstoffs handelstiblicher Kraftstoff
verwendet werden. Im Falle von Streitigkeiten ist Bezugskraftstoff zu verwenden.

33.2. Falls der in der Priifung gemifl Abschnitt 3.3.1 ermittelte Wert die im Betriebserlaubnisbogen angegebene Zahl um mehr
als 0,5 m—! dbersteigt, ist der Motor des Fahrzeugs der Priifung bei konstanten Drehzahlen auf der Vollastkurve gemifl
Anlage 1 zu unterziehen. Bei den sichtbaren Emissionen diirfen die in Anlage 3 aufgefthrten Grenzwerte niche iber-
schritten werden.
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Anlage 1
Priifung bei konstanten Drehzahlen auf der Vollastkurve

1. EINLEITUNG

1.1. Diese Anlage beschreibt die Methode zur Bestimmung der sichtbaren Schadstoffemissionen bei verschiedenen konstanten
Drehzahlen auf der Vollastkurve.

1.2. Die Pritfung kann an einem Motor oder an einem Fahrzeug durchgefithrt werden.

2. MESSPRINZIP

2.1. Gemessen wird die Opazitit der durch den Motor bei Vollast und konstanter Drehzahl erzeugten Abgase.

2.2, Durchgefithrt werden mindestens sechs Messungen, die zwischen der maximalen Nenndrehzahl und der minimalen
Nenndrehzahl verteilt sind. Die 4uflersten Meflpunkte miissen sich an den Endpunkten des genannten Intervalls befinden,
und je ein Mefizeitpunkt liegt bei der Drehzahl, mit der der Motor seine Hochstleistung erreicht, und bei der Drehzahl,
mit der er das maximale Drehmoment erreicht.

3. PRUFBEDINGUNGEN

3.1 Kraftfahrzeug

311 Der Motor oder das Fahrzeug sind in einwandfreiem Betriebszustand vorzufithren. Der Motor muf8 eingefahren sein.

3.1.2. Der Motor mufl mit den in Anhang V angegebenen Einrichtungen gepriift werden.

3.1.3. Bei Priifung eines Motors wird dessen Leistung gemifl der Einzelrichilinie tber die Héchstleistung gemessen, wobei
jedoch die in Abschnitt 3.1.4 angegebenen Toleranzen gelten. Bei Priifung eines Fahrzeugs ist darauf zu achten, daff der
Kraftstoffdurchsatz nicht unter dem vom Hersteller angegebenen Wert liegt.

3.1.4. Beztiglich der im Priifstand bei der Priifung mit konstanten Drehzahlen auf der Vollastkurve gemessenen Motorleistung
sind die folgenden Toleranzen zu der vom Hersteller angegebenen Leistung zulissig:

— Nennleistung + 2 %,
— sonstige Mefipunkte + 6 %/—2 %.

3.1.5. Die Auspuffanlage darf keine Offnung aufweisen, die eine Verdtinnung der durch den Motor abgegebenen Abgase verur-
sachen konnte. Weist ein Motor mehrere Auspuffendrohre auf, missen diese an ein einziges Rohr angeschlossen werden,
in dem dann die Opazititsmessung erfolgt.

3.1.6. Fir den Motor gelten die vom Hersteller fiir Normalbetrieb vorgesehenen Betriebsbedingungen. Insbesondere miissen
Kithlwasser und Ol die vom Hersteller vorgesehene Normaltemperatur aufweisen.

3.2 Kraftstoff
Als Kraftstoff ist der in Anhang IV definierte Bezugsdieselkraftstoff zu verwenden.

3.3. Priiflabor

3.3.1. Die absolute Temperatur T (ausgedriickt in K) der dem Motor zugefithrten Luft () wird hochstens 15 ¢cm vor dem

Eintritt des Luftfilters oder, falls kein Luftfilter vorhanden ist, héchstens 15 cm vor dem Lufteinlafl gemessen. Gemessen
wird ferner der Luftdruck ps, ausgedriickt in kPa; der Luftdruckfaktor fa wird wie folgt bestimmt:

99 0,65 T 0,5
fa = = o — )
(m) (ms

Dabei gilt:

ps = Pb—PH

py = Luftdruck

pt = Wasserdampfdruck

(*) Die Prifung kann in einem klimatisierten Priifraum durchgefithrt werden, in dem die atmosphirischen Bedingungen reguliert werden konnen.
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4.1.

4.2,

Fiir die Giiltigkeit einer Priifung ist erforderlich, daf der Parameter fa die folgende Bedingung erfiillt: 0,98 < fa < 1,02.

Entnahme- und Mefvorrichtung

Der Lichtabsorptionskoeffizient der Abgase muff mit einem Rauchdichtemefigerit gemessen werden, das die Vorschriften
von Anlage 4 erfiillt und gemifl den Vorschriften von Anlage 5 installiert wird.

ERMITTLUNG DES ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN

Fiir jede Drehzahl, bei der gemifl Abschnitt 2.2 Messungen des Absorptionskoeffizienten durchgefiihrt werden, wird der
Nenn-Gasdurchflufl mit den folgenden Formeln berechnet:

&1-

60

Vn

120

— fiir Zweitakt-Motoren G

]

— fiir Viertakt-Motoren G

Dabei ist:
G
v

]

Nenn-Gasdurchflufl in Litern pro Sekunde (I/s)

I

Hubraum des Motors, ausgedriickt in Litern (1)

I

n Drehzahl in min—!.

Wenn der Wert des Nenn-Gasdurchflusses nicht mit einem der in der Tabelle von Anlage 3 aufgefithriten Werte iiberein-
stimmt, wird der mafigebliche Grenzwert durch eine Interpolation mit anteiligen Werten ermittelt.
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1.2

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

2.4

2.5.

2.5.1.

Anlage 2

Priifung bei freier Beschleunigung

PRUFBEDINGUNGEN
Die Pritfung wird an einem auf dem Priifstand aufgestellten Motor oder an einem Fahrzeug durchgefiihrt.

Wenn die Priffung an einem auf dem Priifstand aufgestellten Motor durchgefiihrt wird, mufl sie moglichst bald nach der
Prisfung der Opazitdt bei Vollast und konstanter Drehzahl stattfinden. Insbesondere miissen Kiihlwasser und Ol die vom
Hersteller angegebene Normaltemperatur aufweisen.

Wenn die Priifung an einem stehenden Fahrzeug durchgefiihrt wird, muf§ der Motor zuvor durch eine Straflenfahrt oder
durch eine dynamische Priiffung in seinen normalen Betriebszustand versetzt werden. Die Mefprifung mufl méglichst
bald nach Ende dieser Anwirmphase durchgefithrt werden.

Der Brennraum darf nicht durch eine lingere Leerlaufphase vor der Prifung abgekiihlt oder verschmutzt sein.
Es gelten die in den Abschnitten 3.1, 3.2 und 3.3 von Anlage 1 festgelegten Priifbedingungen.

Es gelten die in Abschnitt 3.4 von Anlage 1 festgelegten Vorschriften fur die Entnahme- und Mefvorrichtung.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

Wenn die Priifung auf dem Priifstand durchgefithrt wird, mufl der Motor von der Bremse abgekoppelt sein; letztere wird
entweder durch die umlaufenden Teile ersetzt, die bei Leerlaufstellung des Getriebes angetrieben werden, oder durch
eine Schwungmasse, die der Schwungmasse dieser Teile annihernd entspricht.

Wenn die Priifung an einem Fahrzeug durchgefihrt wird, mufl sich das Getriebe in Leerlaufstellung befinden, und der
Motor muff eingekuppelt sein.

Wihrend des Motorleerlaufs wird rasch, aber nicht zu heftig, der Gashebel betitigt, um eine maximale Durchsatzleistung
der Einspritzpumpe zu erzielen. Diese Gashebelstellung wird beibehalten, bis die maximale Motordrehzahl erreicht ist
und der Regler abregelt. Sobald diese Drehzahl erreicht ist, wird der Gashebel freigegeben, bis der Motor wieder die
Leerlaufdrehzahl erreicht und das Rauchdichtemefigeriit erneut entsprechende Werte anzeigt.

Die in Abschnitt 2.3 beschriebenen Schritte werden mindestens sechsmal wiederholt, um die Auspuffanlage zu reinigen
und eventuell die Mefleinrichtungen zu korrigieren. Die bei den aufeinanderfolgenden Beschleunigungen aufgetretenen
maximalen Opazititswerte sind aufzuzeichnen, bis stabilisierte Werte vorliegen. Die wihrend der auf jede Beschleuni-
gung folgenden Leerlaufphase aufgetretenen Werte werden nicht beriicksichtigt. Die angezeigten Werte gelten als stabili-
siert, wenn vier aufeinanderfolgende Werte innerhalb einer Bandbreite von 0,25 m™! liegen und keine abnehmende Ten-
denz zeigen. Der mafigebliche Absorptionsfaktor Xy ist das arithmetische Mittel dieser vier Werte.

Fir Motoren mit Lader gelten je nach Einzelfall die folgenden Sondervorschriften:

Bei Motoren mit einem Lader, der durch eine Kupplung oder mechanisch durch den Motor angetrieben wird und ab-
schaltbar ist, werden zunichst zwei vollstindige Meflzyklen mit Beschleunigung durchgefiihrt, wobei der Lader einmal
zugeschaltet und einmal abgeschaltet ist. Das Mefergebnis ist der hohere der beiden erhaltenen Werte.

Wenn ein Motor mehrere Auspuffendrohre aufweist, werden fir die Priifungen alle Endrohre in einer geeigneten Vor-
richtung zusammengefihrt, die fiir die Mischung der Abgase sorgt und in einer einzigen Offnung endet. Die Priifungen
bei freier Beschleunigung konnen jedoch auch fiir jedes einzelne Auspuffendrohr durchgefithrt werden. In diesem Fall
wird zur Berechnung des berichtigten Absorptionskoeffizienten das arithmetische Mittel der an den einzelnen Auspuff-
rohren aufgenommenen Werte verwendet, und die Priifung wird nur als giiltig betrachtet, wenn die gemessenen Extrem-
werte um nicht mehr als 0,15 m—! voneinander abweichen.

BERECHNUNG DES KORRIGIERTEN WERTES DES ABSORPTIONSKOEFFIZIENTEN

Die folgenden Bestimmungen gelten, wenn der Absorptionskoeffizient bei konstanter Drehzahl tatsichlich fir denselben
Motortyp bestimmt wurde.



18. 8. 97 Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften 263
31 Bezeichnungen
XMm: Wert des Absorptionskoeffizienten bei freier Beschleunigung mit Getriebe in Leerlaufstellung, gemessen gemifl
Abschnitt 2.4;
Xp: korrigierter Wert des Absorptionskoeffizienten bei freier Beschleunigung;
Sm: Wert des bei konstanter Drehzahl (Abschnitt 2.1 von Anlage 1) gemessenen Absorptionskoeffizienten, der dem
vorgeschriebenen Grenzwert fir dieselbe Nenn-Durchsatzleistung am nichsten kommt;
SL:  in Abschnitt 4.2 von Anlage 1 vorgeschriebener Wert des Absorptionskoeffizienten fiir die Nenn-Durchsatzlei-
stung an dem Meflpunkt, der den Wert Sy ergab.
3.2. Da die Absorptionskoeffizienten in m~! ausgedriickt werden, ergibt sich der korrigierte Wert X; aus dem kleineren

Ergebnis der beiden folgenden Gleichungen:

S - X
X, = L Xn
Sm

oder

Xy =Xm+ 0,5
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Anlage 3

Grenzwerte fiir die Priifung bei konstanten Drehzahlen

Nenn-Durchsatz G Absorptionskoeffizient k
(Liter/Sekunde) (m—1)
< 42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 ! 1,155
175 [ 1,14
180 ‘ 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Anmerkung: Die obigen Werte sind jeweils auf 0,01 bzw. 0,005 gerundet; dies bedeutet jedoch nicht, daff die Messungen mit dieser
Genauigkeit durchzufiihren sind.
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Anlage 4
Merkmale der Rauchdichtemefigerite

1. ANWENDUNGSBEREICH
Diese Anlage legt die Bedingungen fest, die von den Rauchdichtemefigeriten fur die in den Anlagen 1 und 2 beschriebe-
nen Priiffungen erfillt werden miissen.

2. GRUNDSPEZIFIKATION FUR DIE RAUCHDICHTEMESSGERATE

2.1. Das zu messende Abgas muf sich in einer Kammer mit reflexionsfreier Innenseite befinden.

2.2. Die effektive Linge des Weges der Lichtstrahlen durch das zu messende Abgas wird unter Beriicksichtigung des mog-
lichen Einflusses der Schutzvorrichtungen der Lichtquelle und der Photozelle ermittelt. Diese effektive Linge ist auf dem
Gerit anzugeben.

2.3. Der Mefiwertanzeiger des Rauchdichtemefigerits mufl zwei Meflwertskalen aufweisen, eine davon in Grundeinheiten der
Lichtabsorption von 0 bis o (m™!), die andere linear von 0 bis 100; die beiden Mefiwertskalen miissen von 0 fiir den
gesamten Lichtstrom bis zum Héochstwert der Skala fiir vollstindige Schwirzung reichen.

3. BAUVORSCHRIFTEN

3.1. Allgemeines
Das Rauchdichtemefigerdt mufl so konzipiert sein, daff unter den bei konstanten Drehzahlen gegebenen Betriebsbedin-
gungen die Rauchkammer mit einem Rauchgas von einheitlicher Opazitit gefullt ist.

3.2. Rauchkammer und Gehiuse des Rauchdichtemeflgerits

3.2.1. Der Einfall von durch innere Reflexion oder Diffusionswirkungen bedingtem Storlicht auf die Photozelle muff auf ein
Minimum beschrinkt werden (z.B. durch mauschwarze Beschichtung der Innenflichen und eine geeignete allgemeine
Gestaltung).

3.2.2. Die optischen Merkmale miissen so ausgelegt sein, daff die kombinierte Wirkung von Diffusion und Reflexion eine
Einheit auf der linearen Skala nicht tiberschreitet, wenn die Rauchkammer mit einem Rauchgas mit einem Absorptions-
koeffizienten von ca. 1,7 m—! gefillt ist.

3.3, Lichtquelle
Als Lichtquelle ist eine Glithlampe zu verwenden, deren Farbtemperatur zwischen 2 800 °K und 3 250 °K liegt.

3.4, Empfinger

3.4.1. Der Empfinger besteht aus einer Photozelle, deren spektrale Verteilungscharakteristik annihernd der Kurve des Tages-
sehens des menschlichen Auges entspricht (maximale Empfindlichkeit im Bereich 550/570 nm abziiglich 4 % dieser maxi-
malen Empfindlichkeit unterhalb von 430 nm und oberhalb von 680 nm).

3.4.2. Der Stromkreis, zu dem der Meflwertanzeiger gehodrt, mufl so konzipiert sein, dafl der Ausgangsstrom der Photozelle
eine lineare Funktion der im Betriebstemperaturbereich der Photozelle empfangenen Lichtintensitit ist.

3.5. Mefiwertskala

3.5.1. Der Lichtabsorptionsfaktor k wird mit der Formel @ = &, - e 8L berechnet; dabei ist L gleich der effektiven Linge des

Weges der Lichtstrahlen durch das zu messende Abgas, &, gleich dem einfallenden Lichtstrom und & gleich dem austre-
tenden Lichtstrom. Wenn die effektive Linge L eines Opazimetertyps nicht direkt aufgrund seiner Geometrie ermittelt
werden kann, ist die effektive Linge L wie folgt zu bestimmen:

— mittels der in Abschnitt 4 beschriebenen Methode

— oder durch Vergleich mit einem anderen Rauchdichtemefigerit, dessen effektive Linge bekannt ist.
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3.5.3.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.4.

3.8.

3.9.

3.9.1.

Das Verhilnis der linearen Skala von 0 bis 100 zum Absorptionskoeffizienten k ergibt sich aus der folgenden Formel:

N
o)

—1
k = T]ogc(l— 100

Dabei steht N fiir einen Ablesewert auf der linearen Skala und k fiir den entsprechenden Wert des Absorptionskoeffizien-
ten.

Der Mefiwertanzeiger des Rauchdichtemefgerits mufl die Ablesung eines Absorptionskoeffizienten von 1,7 m—! mit einer
Genauigkeit von 0,025 m~! erlauben.

Einstellung und Kontrolle der Mefvorrichtung

Der Stromkreis der Photozelle und des Meflwertanzeigers mufl einstellbar sein, damit der Zeiger auf Null zuriickgestellt
werden kann, wenn der Lichtstrom die mit sauberer Luft gefiillle Rauchkammer oder eine Kammer mit identischen
Merkmalen durchquert.

Bei ausgeschalteter Lampe und offenem oder kurzgeschlossenem Mefistromkreis mufl der Anzeigewert auf der Skala der
Absorptionskoeffizienten oo betragen, und nach Wiedereinschalten des Mefistromkreises mufl der Anzeigewert weiterhin
oo entsprechen.

Es ist die folgende' Nachpriifung durchzuftihren: In die Rauchkammer wird ein Filter gebracht, der ein Abgas darstellt,
dessen bekannter und gemiff Abschnitt 3.5.1 gemessener Absorptionskoeffizient k zwischen 1,6 m—! und 1,8 m™! liegt.
Der Wert von k muff auf 0,025 m—! genau bekannt sein. Bei der Nachpriifung wird kontrolliert, ob dieser Wert um nicht
mehr als 0,05 m—! von dem auf dem Meflwertanzeiger abgelesenen Wert abweicht, wenn das Filter zwischen Lichtquelle
und Photozelle eingeschoben wird.

Ansprechzeit des Rauchdichtemefigeriits

Die Ansprechzeit des Mefistromkreises entspricht der durch den Meflwertanzeiger fiir einen Gesamtausschlag von 90 %
der vollstindigen Skala bendtigten Zeit, wenn eine Blende eingeschoben wird, die die Photozelle vollstindig verdunkelt;
sie mufl zwischen 0,9 und 1,1 Sekunden liegen.

Die Dimpfung des MeBstromkreises mufl so erfolgen, dafl die anfingliche Uberschreitung des stabilen Endwertes nach
jeder plotzlichen Anderung des Eingangswertes (z. B. Kontrollfilter) nicht iiber 4 % dieses Wertes in Einheiten der linea-

ren Skala liegt.

Die durch physikalische Vorginge in der Rauchkammer bedingte Ansprechzeit des Rauchdichtemeflgerits entspricht dem
Zeitraum zwischen dem Eintritt der Abgase in die Mefivorrichtung und der vollstindigen Fiillung der Rauchkammer; sie
darf nicht mehr als 0,4 Sekunden betragen.

Diese Bestimmungen gelten nur fiir Rauchdichtemefigerite, die fiir Opazititsmessungen bei freier Beschleunigung ver-
wendet werden.
Druck des zu messenden Abgases und der Spiilluft

Der Druck der Abgase in der Rauchkammer darf vom Druck der Umgebungsluft um nicht mehr als 0,75 kPa abweichen.

Die Druckschwankungen des zu messenden Abgases und der Spiilluft diirfen keine Anderung des Absorptionskoeffizien-
ten um mehr als 0,05 m—! bewirken, wenn das zu messende Abgas einem Absorptionskoeffizienten von 1,7 m~! ent-

spricht.

Das Rauchdichtemefigerit mufl mit geeigneten Vorrichtungen fiir die Messung des Drucks in der Rauchkammer verse-
hen sein.

Die Grenzwerte der zulissigen Druckschwankungen von Abgas und Spiilluft in der Rauchkammer sind vom Hersteller
der Meflvorrichtung anzugeben.

Temperatur des zu messenden Abgases

In jedem Punkt der Rauchkammer muff die Gastemperatur zum Zeitpunkt der Messung zwischen 70 °C und einer vom
Hersteller des Rauchdichtemefigerits angegebenen Hochsttemperatur liegen, so dafl die Ablesewerte in diesem Tempera-
turbereich um hochstens 0,1 m—! schwanken, wenn die Kammer mit einem Abgas mit einem Absorptionskoeffizienten von
1,7 m~! gefalle ist.
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3.9.2. Das Rauchdichtemefigerit mufl mit geeigneten Vorrichtungen fiir die Messung der Temperatur in der Rauchkammer
versehen sein.

4. EFFEKTIVE LANGE ,,L“ DES RAUCHDICHTEMESSGERATS

4.1. Allgemeines

4.1.1. Bei einigen Typen von Rauchdichtemefigeriten weisen die Abgase zwischen der Lichtquelle und der Photozelle oder
zwischen den transparenten Teilen zum Schutz von Lichtquelle und Photozelle keine konstante Opazitit auf. In diesen
Fillen ist die effektive Linge L die einer Gassdule von einheitlicher Opazitit, die zur gleichen Lichtabsorption wie bei
normaler Durchquerung des Rauchdichtemefgerits durch das Gas fithrt.

4.1.2. Die effektive Linge des Weges der Lichtstrahlen ergibt sich aus dem Vergleich des Ablesewerts N auf dem Rauchdichte-
meflgerdt bei normalem Betrieb mit dem Ablesewert N,, wenn das Rauchdichtemefigerit so abgeindert ist, dafi das
Priiffungsgas eine genau definierte Lange L, fullt.

4.1.3. Fir die Berichtigung der Meflabweichung sind rasch aufeinanderfolgende Vergleichsanzeigen zu verwenden.

4.2. Methode zur Bestimmung von L

4.2.1. Bei den Priifgasen mufl es sich um Abgase von konstanter Opazitit oder um absorbierende Gase handeln, deren Dichte
ungefihr der der Abgase entspricht.

4.2.2. Es wird eine Siule L, des Rauchdichtemefigerits prizise bestimmt, die gleichmiflig mit den Prufgasen gefullt werden
kann und deren Grundfliche genau senkrecht zur Richtung der Lichtstrahlen steht. Diese Linge L, mufl ungefihr der
angenommenen effektiven Linge des Rauchdichtemefigerits entsprechen.

4.2.3. Die durchschnittliche Temperatur der Priifgase in der Rauchkammer ist zu messen.

4.2.4. Bei Bedarf kann ein kompaktes Expansionsgefiff von ausreichender Kapazitdt zur Dimpfung der Schwingungen mog-
lichst nahe der Sonde in das Gasentnahmesystem eingefiigt werden. Auch ein Kiihler kann eingebaut werden. Der Einbau
von Expansionsgefifl und Kithler darf die Zusammensetzung der Abgase nicht unzulissig beeinflussen.

4.2.5. Bei der Prifung zur Bestimmung der effektiven Linge wird eine Priifgasprobe abwechselnd durch das im normalen
Betrieb arbeitende Rauchdichtemeflgerit und durch dasselbe Gerit hindurchgefithrt, das gemifl Abschnitt 4.1.2 abgein-
dert ist.

4.2.5.1. Die Anzeigewerte des Rauchdichtemefigeriits miissen wahrend der Priifung kontinuierlich durch eine Aufzeichnungsvor-
richtung registriert werden, deren Ansprechzeit hochstens gleich der des Rauchdichtemefigerits sein darf.

4.2.5.2. Wenn das Rauchdichtemefigerit im normalen Betrieb arbeitet, ist der Ablesewert auf der linearen Skala gleich N, und der
Wert der durchschnittlichen Gastemperatur in Grad Kelvin ist gleich T.

4.2.5.3. Bei einer bekannten Linge L, gefiillt mit demselben Priifgas, ist der Ablesewert auf der linearen Skala gleich Ng, und
der Wert der durchschnittlichen Gastemperatur in Grad Kelvin ist gleich T,,.

4.2.6. Die effektive Lange betrigt

N
L=L, —— 199
To log (1 — No

10

4.27. Die Priifung muff mit mindestens vier Priifgasen wiederholt werden, so dafl sich auf der linearen Skala in regelmifigen
Abstinden Anzeigewerte zwischen 20 und 80 ergeben.

4.2.8. Die effektive Linge L des Rauchdichtemefgerits ist das arithmetische Mittel der gemifl Abschnitt 4.2.6 fiir jedes Priifgas

ermittelten effektiven Lingen.



268

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 18. 8. 97

2.2.2.

2.2.3.

Anlage 5

Aufbau und Verwendung des Rauchdichtemefgerits

ANWENDUNGSBEREICH

Diese Anlage beschreibt den Aufbau und die Verwendung der Rauchdichtemefigerite fiir die in den Anlagen 1 und 2
beschriebenen Priifungen.

PROBENAHMEN-RAUCHDICHTEMESSGERAT

Aufbau fiir die Priifungen bei konstanten Drehzahlen

Das Oberflichenverhilinis des Sondenquerschnitts zu dem des Auspuffendrohrs mufl mindestens 0,05 betragen. Der im
Auspuffendrohr am Sondeneintritt gemessene Gegendruck darf 0,75 kPa nicht iiberschreiten.

Die Sonde besteht aus einem Rohr mit einem nach vorn offenen Ende in der Achse des Auspuffrohrs oder dem eventuell
erforderlichen Ansatzrohr. Sie ist in einem Rohrabschnitt anzuordnen, in dem die Rauchverteilung ungefihr gleichmifig
ist. Damit diese Bedingung erfiillt ist, mufl die Sonde moglichst weit hinten am Auspuffendrohr oder — falls erforderlich
— in einem Verlingerungsrohr angebracht werden, so dafl sich das Sondenende in einem geradlinigen Rohrabschnitt mit
einer Linge von mindestens 6 D oberhalb und 3 D unterhalb des Entnahmepunktes befindet, wobei D dem Durchmesser
des Auspuffendrohrs am Austritt entspricht. Wenn ein Verlingerungsrohr verwendet wird, muf8 ein Lufteintritt an der
Verbindungsstelle vermieden werden.

Der Druck im Auspuffendrohr und die Charakteristik des Druckabfalls im Entnahmesystem sind so auszulegen, daf mit
der Sonde eine Probe entnommen wird, die einer durch isokinetische Entnahme gewonnenen Probe annihernd ent-
spricht.

Bei Bedarf kann ein kompaktes Expansionsgefiff und mit ausreichender Kapazitit zur Dimpfung der Schwingungen
moglichst nahe der Sonde in das Gasentnahmesystem eingefiigt werden. Auch ein Kihler kann eingebaut werden. Die
Auslegung von Expansionsgefifl und Kiihler darf die Zusammensetzung der Abgase nicht unzulissig beeinflussen.

Ein Drosselventil oder eine andere Vorrichtung zur Erhthung des Entnahmedrucks kann mindestens 3 D unterhalb der
Entnahmesonde in das Auspuffendrohr eingefiigt werden.

Die Rohrleitungen zwischen der Sonde, der Kihlvorrichtung, dem Expansionsgefafl (falls erforderlich) und dem Rauch-
dichtemefigerit miissen moglichst kurz sein, wobei jedoch die in den Abschnitten 3.8 und 3.9 von Anlage 4 festgelegten
Vorschriften fir Druck und Temperatur zu erfiillen sind. Die Rohrleitung muf8 von der Entnahmestelle zum Rauchdich-
temefigerit eine Steigung aufweisen; starke Kriimmungen, in denen es zu Ruflansammlungen kommen kénnte, sind zu
vermeiden. Falls es nicht Bestandteil des Rauchdichtemefigerits ist, mufl ein Bypass-Ventil vorgeschaltet werden.

Wihrend der Priifung ist zu kontrollieren, ob die Vorschriften von Anlage 4 Abschnitt 3.8 beziiglich des Drucks sowie
die Vorschriften von Abschnitt 3.9 beziiglich der Temperatwur in der Meflkammer eingehalten werden.

Aufbau fiir die Priifungen bei freier Beschleunigung

Das Oberflichenverhilinis des Sondenquerschnitts zu dem des Auspuffendrohrs muff mindestens 0,05 betragen. Der im
Auspuffendrohr am Sondeneintritt gemessene Gegendruck darf 0,75 kPa nicht iiberschreiten.

Die Sonde besteht aus einem Rohr mit einem nach vorn offenen Ende in der Achse des Auspuffrohrs oder dem eventuell
erforderlichen Ansatzrohr. Sie ist in einem Rohrabschnitt anzuordnen, in dem die Rauchverteilung ungefihr gleichmifig
ist. Damit diese Bedingung erfiillt ist, mufl die Sonde méoglichst weit hinten am Auspuffendrohr oder — falls erforderlich
— in einem Verlingerungsrohr angebracht werden, so dafl sich das Sondenende in einem geradlinigen Rohrabschnitt mit
einer Linge von mindestens 6 D oberhalb und 3 D unterhalb des Entnahmepunktes befindet, wobei D dem Durchmesser
des Auspuffendrohrs am Austritt entspricht. Wenn ¢in Verlingerungsrohr verwendet wird, muff ein Lufteintritt an der
Verbindungsstelle vermieden werden.

Das Probenahmensystem muf§ so konzipiert sein, daf} bei simtlichen Motordrehzahlen der Druck der Probe im Rauch-
dichtemefigerit innerhalb der in Abschnitt 3.8.2 von Anlage 4 festgelegten Grenzen liegt. Dies kann iiberpriift werden,
indem der Druck der Probe bei Leerlauf und bei Hischstgeschwindigkeit ohne Belastung ermittelt wird. Je nach Art des
Rauchdichtemefigerits kann die Kontrolle des Probendrucks durch eine Festdrossel oder durch ein Drosselventil im
Auspuffendrohr oder im Ansatzrohr erfolgen. Unabhingig von der angewandten Methode darf der im Auspuffendrohr
am Sondeneintritt gemessene Gegendruck 0,75 kPa nicht uiberschreiten.
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2.2.4.

3.1.

3.2.

3.3

Die Verbindungsrohre zum Rauchdichtemeflgerit miissen moglichst kurz sein. Die Rohrleitung mufl von der Entnahme-
stelle zum Rauchdichtemeflgerit eine Steigung aufweisen; starke Kriimmungen, in denen es zu Ruflansammlungen kom-
men konnte, sind zu vermeiden. Vor dem Rauchdichtemefigerit kann ein Bypass-Ventil eingeftigt werden, um die Abgase
— aufler wihrend der Messung — umzuleiten.

GESAMTSTROM-RAUCHDICHTEMESSGERAT

Fur die Priifungen bei konstanten Drehzahlen und bei freier Beschleunigung sind lediglich die folgenden Vorschriften zu
beachten:

Die Rohrverbindungen zwischen den Auspuffrohren und dem Rauchdichtemefigerdt dtrfen keinen Zustrom von Auflen-
luft gestatten.

Die Verbindungsrohre zum Rauchdichtemefigerit miissen — wie fiir das Probenahmen-Rauchdichtemefigerit vorge-
schrieben — méglichst kurz sein. Das Rohrleitungssystem muff von den Auspuffrohren zum Rauchdichtemefigerit eine
Steigung aufweisen; starke Krimmungen, in denen es zu Ruflansammlungen kommen kéonnte, sind zu vermeiden. Vor
dem Rauchdichtemefigerit kann ein Bypass-Ventil eingefligt werden, um die Abgase — aufler wihrend der Messung —
umzuleiten.

Unter Umstidnden ist vor dem Rauchdichtemefigerit ein Kihlsystem erforderlich.
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ANHANG IV

SPEZIFIKATIONEN FUR DEN BEZUGSKRAFTSTOFF (BENZIN)

Technische Merkmale des Bezugskraftstoffs CEC 08-A-85 (Typ: Suierbenzin, unverbleit) fir die Priifung von zweirddrigen oder
dreiriddrigen Fahrzeugen

Grenzwerte und Einheiten

Eigenschaften ASTM-Verfahren ()
min. max.
Research-Oktanzahl (ROZ) 95,0 D 2699
Motor-Oktanzahl (MOZ) 85,0 D 2700
Dichte bei 15°C 0,748 0,762 D 1298
Dampfdruck (nach Reid) 0,56 bar 0,64 bar D 323
Siedeverlauf
Siedebeginn 24 °C 40 °C D 86
— 10 Vol. %-Destillat 42°C 58 °C D 86
— 50 Vol. %-Destillat 90 °C 110 °C D 86
— 90 Vol. %-Destillat 155 °C 180 °C D 86
Siedeende 190 °C 215°C D 86
Riickstand 2% D 86
Kohlenwasserstoffanalyse
— Alkene 20 Vol. % D 1319
— Aromaten (davon max. 45 Vol. % (*) D 3606/D 2267
5Vol. % Benzol) (*)
Alkane Rest D 1319
Verhiltnis Kohlenstoff/ Wasserstoff Verhiltnis
Oxidationsbestindigkeit 480 min. D 525
Abdampfriickstand 4 mg/100 ml D 381
Schwefelgehalt 0,04 Masse-% D 1266/D 2622/D 2785
Kupferlamellenkorrosion bei 50 °C 1 D 130
Bleigehalt 0,005 g/l D 3237
Phosphorgehalt 0,0013 g/l D 3231

(*) Kurzzeichen der American Society for Testing and Materials, 1916 Race Street, Philadelphia, Pennsylvania 19103, USA.
(*) Anmerkung: Zusatz von sauerstoffhaltigen Komponenten verboten.
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SPEZIFIKATIONEN FUR DEN BEZUGSKRAFTSTOFF (DIESEL)
(CEC RF 73-A-93)

Eigenschaften Grenzwerte und Einheiten ASTM-Verfahren

Dichte bei 15°C min. 0,835 kg/| D 1298

max. 0,845 kg/|
Cetanzahl min. 49 D 613
max. 53
Siedeverlauf D 86
— 50 Vol. %-Destillat min. 245 °C
— 90 Vol. %-Destillat min. 320 °C
max. 340 °C

— Siedeende max. 370 °C

Viskositit 40 °C min. 2,5 mm?/s D 445
max. 3,5 mm?2/s

Schwefelgehalt min. (spiter festzulegen) D 1266, D 2622
max. 0,05 Masse-% oder D 2785

Flammpunkt min. 55°C D 93

Grenztemperatur der Filtrierbarkeit max. — 5 °C (CEN) EN116 oder IP309

Conradsonzahl (10 % Riickstand) max. 0,20 Masse-% D 189

Aschegehalt max. 0,01 Masse-% D 482

Wassergehalt max. 0,05 Masse-% D 95 oder D 1744

Kupferlamellenkorrosion bei 100 °C max. 1 D 130

Saurezahl max. 0,20 mg KOH/g D 974

Oxidationsbestandigkeit max. 2,5 mg/100 ml D 2274

Anmerkungen :

1. Gleichwertige ISO-Verfahren werden angegeben, sobald sie fiir alle oben angegebenen Eigenschaften verdffentlicht sind.

2. Die fiir den Siedeverlauf genannten Zahlen geben die insgesamt verdampfien Mengen an (einschliefllich Verluste).

3. Fir diesen Kraftstoff konnen natiirliche Destillate und Crackkomponenten verwendet werden; eine Entschwefelung ist zulissig.
Metallische Zusitze diirfen nicht enthalten sein.

4. Die in der Vorschrift angegebenen Werte sind ,tatsichliche Werte**. Bei der Festlegung der Grenzwerte wurden die Bestimmungen
aus dem ASTM-Dokument D 3244 , Definition einer Grundlage bei Streitigkeiten tber die Qualitit von Erdélprodukten® angewen-
det, und bei der Festlegung eines Hochstwertes wurde eine Mindestdifferenz von 2 R iiber Null berticksichtigt; bei der Festlegung
eines Hochst- und Mindestwertes betrigt die Mindestdifferenz 4 R (R = Reproduzierbarkeit).
Ungeachtet dieser Mafinahme, die aus statistischen Griinden notwendig ist, sollte der Hersteller des Kraftstoffs jedoch einen Null-
wert anstreben, wenn der festgesetzte Hochstwert ,,2 R ist, und einen Mittelwert, wenn Hochst- und Mindestwerte angegeben sind.
Falls Zweifel bestehen, ob ein Kraftstoff die vorgeschriebenen Anforderungen erfillt, gelten die Bestimmungen des Dokuments
ASTM D 3244

5. Wird die Berechnung des thermischen Wirkungsgrades eines Motors oder eines Fahrzeugs gewlinscht, so kann der Heizwert des

Kraftstoffs nach folgender Formel berechnet werden:
Spezifischer Heizwert (in MJ/kg) = (46,423 — 8,792d? + 3,170d) (1— (x + y + s)) + 9,420s — 2,499x

Dabei bedeuten:

d = die Dichte bei 15 °C,

x = das Massenverhiltnis des Wassers (% geteilt durch 100),
y = das Massenverhiltnis der Asche (% geteilt durch 100),

s = das Massenverhiltnis des Schwefels (% geteilt durch 100).
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ANHANG V

BESCHREIBUNGSBOGEN BETREFFEND DIE MASSNAHMEN GEGEN DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT DURCH
EINEN TYP EINES ZWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGS ()

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizuftigen, wenn dieser unabhiingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fur das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... o e

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung in bezug auf die Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch den Typ eines zweirid-
rigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugs sind die Angaben zu den folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie
92/61/EWG vom 30. Juni 1992 beizufiigen:

0.1,
02,

0.4 bis 0.6,

2. bis 2.3.2,

3. bis 3.2.2,
3.2.4. bis 3.2.4.4,
3.2.6. bis 3.2.6.7,
3.2.7. bis 3.2.13,
3.5. bis 3.6.3.1.2,

4. bis 4.6.

(*) Fur konventionelle Motoren oder Systeme hat der Hersteller den nachstehenden Angaben entsprechende Angaben zu machen.
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ANHANG VI

BETRIEBSERLAUBNISBOGEN BETREFFEND DIE MASSNAHMEN GEGEN DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT
DURCH EINEN TYP EINES ZWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGS

Angabe der Behérde

Protokoll Nr. ... ... ... ... ... ... des technischen Dienstes ............... vom

Nr. der Bauartgenehmigung: ...................... . ... Nr. der Erweiterung: ...........oviiiiiiiannnannn....

1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeuges: ...... ... .. .. . . .

2 FahIzeUgly D oot e
3. Name und Anschrift des Herstellers: ........ .. ..o e e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: .......... ... ... 0 o i i,

5. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefithrt am:

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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KAPITEL 6

KRAFTSTOFFBEHALTER FUR ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE

ANHANG I
Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

ANHANG 1I

Anlage 1

Anlage 2

KRAFTFAHRZEUGE

VERZEICHNIS DER ANHANGE

Bauvorschriften . ... ... . .
PrifatsStatiung . ... ..ottt et e e e e

Beschreibungsbogen betreffend einen Kraftstoffbehiltertyp fiir ein zweirddriges
oder dreiridriges Kraftfahrzeug . .......... ... .. ..o

Bauartgenehmigungsbogen betreffend einen Kraftstoffbehiltertyp fir ein zwei-
ridriges oder dreiridriges Kraftfahrzeug......... ... ... ... .. ... ... ... ...

Vorschriften fir den Einbau des Kraftstoffbehdlters und der Krafistoffzufuhr-
leitungen in zweiridrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge.....................

Beschreibungsbogen betreffend den Einbau des Kraftstoffbehilters (der Kraft-
stoffbehilter) in einen zweiriddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyp ........

Betriebserlaubnisbogen betreffend den Einbau des Kraftstoffbehilters (der Kraft-
stoffbehilter) in einen zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyp ........

282

283
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1.0.

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

ANHANG I
BAUVORSCHRIFTEN

ALLGEMEINES

Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck ,Kraftstoffbehiltertyp® Kraftstoffbehilter ein und desselben Herstel-
lers, die sich hinsichtlich Auslegung, Herstellung und Werkstoff nicht wesentlich voneinander unterscheiden.

Die Kraftstoffbehilter miissen aus einem Werkstoff bestehen, dessen thermisches, mechanisches und chemisches Verhal-
ten fir simtliche vorgesehenen Betriebsbedingungen erhalten bleibt.

Die Kraftstoffbehilter und die benachbarten Teile miissen so ausgelegt sein, dafl keine elektrostatische Aufladung erfolgt,
durch die eine Funkenbildung zwischen dem Behilter und dem Fahrgestell des Fahrzeugs erzeugt werden konnte, die zu
einer Entziindung des Kraftstoff/Luft-Gemischs fuhren konnte.

Die Kraftstoffbehdlter missen korrosionsfest hergestellt sein. Sie miissen den Priffungen auf Dichtheit bei doppeltem
relativem Betriebsdruck, mindestens jedoch bei einem Absolutdruck von 130 kPa gentigen. Auftretender Uberdruck oder
den Betriebsdruck tbersteigender Druck muff sich durch geeignete Vorrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile usw.)
selbsttitig ausgleichen. Be- und Entliiftungsdffnungen sind gegen Flammendurchschlag zu sichern. Kraftstoff darf durch
den Behilerverschluf oder durch die zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten Vorrichtungen auch bei vollig umge-
stiirztem Behilter nicht austreten; ein Austropfen ist zulissig (maximal 30 g/min).

PRUFUNGEN

An nichtmetallischen Kraftstoffbehiltern sind die nachstehenden Priifungen in der angegebenen Reihenfolge durch-
zufithren:

Durchlissigkeitspriifung
Priifverfabren

Der Kraftstoffbehilter ist bei einer Temperatur von 313 K £ 2 K zu priifen. Der fir die Durchlissigkeitspriifung verwen-
dete Kraftstoff mufl der in Kapitel 5 tiber Maflnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch zweiridrige oder
dreiridrige Kraftfahrzeuge angefilhrte Bezugskraftstoff sein.

Der Behilter ist zu 50 % seines Nenninhalts mit dem Priifkraftstoff zu fiillen und bei einer Umgebungstemperatur von
313K £ 2K zu lagern, bis der Masseverlust konstant ist; die Lagerzeit mufl mindestens 4 Wochen betragen (Vorlager-
zeit). Der Behilter ist danach zu leeren und wieder zu 50 % seines Nenninhalts mit dem Priifkraftstoff zu fillen.

Danach ist der Behilter unverschlossen bei einer Umgebungstemperatur von 313 K + 2 K zu lagern, bis der Inhalt die
Pritftemperatur erreicht. Danach wird der Behilter verschlossen. Ein wihrend der Priffung im Behilter auftretender
Druckanstieg kann ausgeglichen werden. Wihrend der anschlieBenden Priifung von acht Wochen ist der Masseverlust
infolge Diffusion zu bestimmen. Der maximal zuldssige durchschnittliche Kraftstoffverlust betrigt 20 g/24 h Priifzeit.
Wenn der Diffusionsverlust diesen Wert ibersteigt, ist der Kraftstoffverlust auch bei einer Priiftemperatur von
296 K + 2K, sonst aber gleichen Bedingungen (Vorlagerung bei 313 K + 2 K) zu bestimmen. Der unter diesen Bedin-
gungen ermittelte Verlust darf 10 g/24 h nicht iibersteigen.

Wenn bei der Priifung der Innendruck ausgeglichen wird, ist dies im Priifbericht zu vermerken; der Kraftstoffverlust
aufgrund des Druckausgleichs ist bei der Bestimmung des Diffusionsverlusts zu beriicksichtigen.

Aufprallbestindigkeitspriifung
Priifverfabren

Der Kraftstoffbehilter ist bis zu seinem Nenninhalt mit einem Gemisch aus 50 % Wasser und 50 % Ethylenglykol oder
mit einer anderen Kihlflissigkeit zu fillen, die den Behilterwerkstoff nicht angreift und deren Gefrierpunkt unter
243K + 2K liegt.

Bei dieser Priifung mufl die Temperatur der im Kraftstoffbehilter befindlichen Stoffe 253 K + 5 K betragen. Die Abkiih-
lung ist bei einer entsprechenden Umgebungstemperatur durchzufithren. Es ist ebenfalls méglich, den Kraftstoffbehilter
mit einer ausreichend gekithlten Fliissigkeit zu fiillen, wenn der Kraftstoffbehdlter tiber einen Zeitraum von mindestens
einer Stunde auf der Priiftemperatur gehalten wird.
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2.3.

2.3.1.

2.4

2.4.1.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

Fir die Prifung ist ein Pendelschlagpriifgerit zu verwenden. Der Schlagkorper mufl die Form einer gleichseitigen Drei-
eckpyramide besitzen, wobei die Spitzen und die Kanten mit einem Radius von 3,0 mm abgerundet sind. Bei einer Masse
von 15 kg mufl die Energie des Schlagkorpers mindestens 30,0 J betragen.

Die Priifungen sind an den Stellen des Kraftstoffbehilters vorzunehmen, die aufgrund der Einbauart des Behilters und
dessen Position im Fahrzeug als beschidigungsgefihrdet angesehen werden. Durch einen einzigen Schlag auf eine dieser
Stellen darf kein Leck im Behilter entstehen.

Mechanische Festigkeit
Priifverfabren

Der Kraftstoffbehilter ist bis zu seinem Nenninhalt zu fiillen, wobei Wasser mit einer Temperatur von 326 K + 2 K als
Priifflussigkeit verwendet wird. Der Uberdruck im Innern des Behalters mufl mindestens 30 kPa betragen. Wenn der
Kraftstoffbehilter fiir einen Betriebsitberdruck im Innern von iiber 15 kPa ausgelegt ist, mufl der aufgebrachte Prifiiber-
druck doppelt so hoch sein wie der Betriebsiiberdruck, fiir den der Kraftstoffbehilter ausgelegt ist. Der Behilter mufl
tiber einen Zeitraum von 5 Stunden geschlossen bleiben.

Eine eventuelle Verformung darf die Eignung des Kraftstoffbehilters fiir die vorgesehene Verwendung nicht beeintrich-
tigen (beispielsweise diirfen am Behilter keine Leckstellen entstehen). Bei der Bewertung der Verformung des Behilters
sind die besonderen Einbaubedingungen zu beriicksichtigen.

Kraftstoffbestindigkeitspriifung
Priifverfabren

An den planen Flichen des Behilters sind sechs etwa gleich starke Proben fiir die Zugpriifung zu entnehmen. Zugfestig-
keit und Elastizititsgrenze dieser Proben sind bei einer Temperatur von 296 K + 2 K und einer Zuggeschwindigkeit von
50 mm/min zu bestimmen. Die so erhaltenen Werte sind mit den Zugfestigkeits- und Elastizititswerten zu vergleichen,
die im Rahmen von entsprechenden Priifungen an einem Kraftstoffbehilter, der bereits einer Vorlagerung unterzogen
wurde, bestimmt worden sind. Der Werkstoff wird als zuldssig betrachtet, wenn die Zugfestigkeitswerte um nicht mehr
als 25 % voneinander abweichen.

Feuerbestindigkeitspriifung

Priifverfabren

Die Behilterwerkstoffe diirfen bei der in Anlage 1 beschriebenen Priifung keine Brenngeschwindigkeit von mehr als
0,64 mm/s aufweisen.

Hochtemperaturpriifung

Priifverfabren

Der zu 50 % seines Nenninhalts mit Wasser von 293 K + 2 K gefiillte Kraftstoffbehilter darf nach einer einstiindigen
Lagerung bei einer Umgebungstemperatur von 343 K + 2K keine dauerhaften Verformungen oder Leckstellen aufwei-
sen. Nach der Priifung mufl der Behilter weiterhin vollkommen fiir den vorgesehenen Verwendungszweck geeignet sein.
Bei der Wahl der Priifeinrichtung sind die Einbaubedingungen zu beriicksichtigen.
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Anlage 1

1. PRUFAUSSTATTUNG

1.1. Priifkammer
Ein vollig geschlossener Laborabzug mit einem hitzebestindigen Glasfenster zur Beobachtung der Priifung. Bei bestimm-
ten Priifkammern kann ein Spiegel niitzlich sein, damit auch die Riickseite des Priifmusters beobachtet werden kann.
Der Rauchabzugsventilator wird wihrend der Pritfung abgeschaltet und unmittelbar nach der Priifung wieder eingeschal-
tet, um eventuell giftige Verbrennungsprodukte abzuleiten.
Die Prifung kann auch in einem Metallbehilter durchgefithrt werden, der sich unter dem Abzug befindet; in diesem Fall
bleibt der Abzugsventilator eingeschaltet.
Die Seitenwinde und die Oberseite des Metallbehilters miissen mit Beliftungséffnungen versehen sein. Die Offnungen
missen eine fir die Verbrennung ausreichende Luftzufuhr gestatten, diirfen jedoch bei der Verbrennung keinen Luftzug
auf der Probe verursachen.

1.2 Stativ
Ein Laborstativ mit zwei Haltevorrichtungen, die mit Hilfe von Gelenken beliebig eingestellt werden konnen.

1.3. Brenner
Bunsen-Brenner (oder Tirrill-Brenner) mit 10-mm-Diise und Gasversorgung.
An der Diise diirfen keine Zusatzeinrichtungen angebracht sein.

1.4. Metalldrahtgewebe
Maschenweite 20, Grofle 100 % 100 mm.

1.5. Zeitmeflgerit
Chronometer oder dhnliche Vorrichtung mit einer Zeiteinteilung von 1 Sekunde oder weniger.

1.6. Mit Wasser gefiillte Auffangschale

1.7. Maflstab mit Millimetereinteilung

2. PRUFMUSTER

2.1. Mindestens 10 Priifmuster von 125 = 5mm Linge und 12,5 + 0,2 mm Breite sind direkt einem reprisentativen Kraft-
stoffbehilter zu entnehmen.
Wenn die Form des Behilters dies nicht gestattet, ist ein Teil des Behilters in eine Platte von 3 mm Dicke umzuformen,
deren Oberfliche fiir die Entnahme der benétigten Pritfmuster ausreichend groff sein muf.

2.2. Wenn nichts anderes angegeben ist, sind die Priifmuster in dem Zustand zu priifen, wie sie zur Bauartgenehmigung
vorgestellt werden.

2.3. Jedes Priifmuster ist im Abstand von 25 mm und 100 mm von einem Ende des Musters mit zwei Strichen zu markieren.

2.4. Die Priifmuster miissen saubere Kanten aufweisen. Durch Sigen entstandene Kanten sind zu schleifen, damit eine glatte
Oberfliche entsteht.

3. PRUFVERFAHREN

3.1 Das Priifmuster ist mit dem der 100-mm-Markierung am nichsten liegenden Ende in einer der Halterungen am Stativ

so einzuspannen, dafl die Lingsachse des Musters waagerecht verliuft und seine Querachse im Verhiltnis zur Waage-
rechten um 45° geneigt ist. Unter dem Priifmuster wird ein Schirm aus Metalldrahtgewebe (mit einer Fliche von etwa
100 X 100 mm) eingespannt und 10 mm unterhalb der Kante des Musters waagerecht positioniert, wobei das Ende des
Priffmusters um etwa 13 mm uber den Rand des Metallgewebes hinausragt (siche Abbildung 1). Vor jeder Priifung
miissen alle Riickstinde auf dem Metallschirm verbrannt werden; anderenfalls ist der Schirm zu ersetzen.

Eine mit Wasser gefiillte Auffangschale wird so auf den Tisch des Abzugs gestellt, dafl simtliche wihrend der Priifung
eventuell herabfallenden glithenden Teile dort aufgefangen werden.
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3.2

3.3

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Die Luftzufuhr des Brenners wird so geregelt, daff er mit einer etwa 25 mm hohen, blauen Flamme brennt.

Der Brenner wird so plaziert, daff die Flamme das Ende des Priifmusters, wie in Abbildung 1 gezeigt, bertihrt; gleichzei-
tig wird das Zeitmefigerit in Gang gesetzt.

Die Flamme wird 30 Sekunden in dieser Stellung gehalten. Wenn das Priifmuster sich verformt, schmilzt oder sich von
der Flamme weg bewegt, ist die Brennerstellung so zu verindern, dafl die Flamme das Priifmuster weiter beriihrt.

Eine starke Verformung des Priifmusters kann zu einem ungtiltigen Ergebnis fihren. Nach 30 Sekunden oder wenn die
Flamme die 25-mm-Markierung erreicht hat, wird der Brenner zurlickgezogen. Wird die Markierung vor Ablauf dieser
Zeit erreicht, ist der Brenner um mindestens 450 mm vom Priifmuster zu entfernen und der Abzug zu schlieflen.

Die mit dem Zeitmefigerit gemessene Zeit (in Sekunden) bis zum Erreichen der 25-mm-Markierung wird als t; notiert.

Das Zeitmefigerit wird angehalten, wenn die Verbrennung (mit oder ohne Flamme) aufhért oder die 100-mm-Markie-
rung erreicht wird.

Die dazu benétigte Zeit (in Sekunden) wird als t notiert.

Erreicht die Verbrennung nicht die 100-mm-Markierung, wird die auf ganze Millimeter gerundete Linge des nicht ver-
brannten Musters entlang der Unterkante des Priifmusters bis zur 100-mm-Markierung gemessen.

Die Brennstrecke entspricht 100 mm abziiglich der nicht verbrannten Linge in mm.

Ist das Priifmuster bis zur 100-mm-Markierung oder dartber hinaus verbrannt, betrigt die Brenngeschwindigkeit:

75

t—1t

iIn mm/s

Die Priifung (3.1 bis 3.8) wird wiederholt, bis drei Priifmuster bis zur 100-mm-Markierung oder dariiber hinaus ver-
brannt oder 10 Priifmuster gepriift worden sind. :

Wenn eines der 10 Priifmuster bis zur 100-mm-Markierung oder dariiber hinaus verbrennt, wird die Priifung (3.1 bis 3.8)
an 10 neuen Priifmustern wiederholt.

DARSTELLUNG DER ERGEBNISSE

Wenn zwei oder mehr Priifmuster bis zur 100-mm-Markierung verbrannt sind, ist die anzugebende mittlere Brennge-
schwindigkeit (in mm/s) das Mittel der Brenngeschwindigkeiten aller bis zur Markierung verbrannten Priifmuster.

Die mittlere Brennzeit und die mittlere Brennstrecke sind anzugeben, wenn keines von 10 Priifmustern oder nicht mehr
als eines von 20 Priifmustern bis zur 100-mm-Markierung verbrannt ist.

Mittlere Brennzeit (ACT) in Sekunden:

n

acT- B 4=

=1 n

wobei n die Anzahl der Priifmuster angibt;

gerundet auf ein Vielfaches von 5 Sekunden; somit ist ,,weniger als 5 Sekunden“ anzugeben, wenn die Verbrennung
nach Fortnehmen des Brenners weniger als 3 Sekunden dauert.

Keinesfalls darf ein ACT-Wert von ,,0“ angegeben werden.

Mittlere Brennstrecke (ACL) in Millimetern:

ACL = i - (100 — nicht verbrannte Linge;)

i=1 n
wobei n die Anzahl der Priifmuster angibt;
gerundet auf ein Vielfaches von 5 mm; bei Brennstrecken von weniger als 3 mm ist ,,weniger als 5 mm“ anzugeben.
Keinesfalls darf ein ACL-Wert von ,,0 angegeben werden.

Wenn ein einziges Priifmuster bis zur 100-mm-Markierung verbrennt, wird die Brennstrecke als 100 mm gerechnet.
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4.3, Die vollstindigen Ergebnisse miissen folgende Informationen enthalten:

4.3.1. Identifizierung des Priifmusters, einschlieflich Vorbereitungs- und Konditionierungsverfahren;

4.3.2. mittlere Dicke der Pritfmuster mit einer Genauigkeit von + 1 %;

4.3.3. Anzahl der gepriiften Muster;

4.3.4. Streuung der Werte fiir die Brennzeit;

4.3.5. Streuung der Werte fiir die Brennstrecke.

4.3.6. Wenn ein Prifmuster nicht bis zur Markierung verbrennt, weil es tropft, fliefit oder in Teilen herunterfillt, ist dies
anzugeben.

4.3.7. Wenn ein Prifmuster durch brennendes Material auf dem Schirm aus Metallgewebe erneut angeziindet wird, ist dies

anzugeben.

Abbildung 1

Priifanordnung

Privfmuster

Metalldrahtgewebe




280 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 18. 8. 97

Anlage 2

Beschreibungsbogen betreffend cinen Kraftstoffbehiltertyp fiir ein zweiridriges oder dreiridriges Kraftfahrzeug

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fur das gesamte Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): . ... ... ... i

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Kraftstoffbehiltertyp sind die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II
Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG vom 30. 6. 1992 beizufiigen:

0.1 ()
0.2 ("
0.5 bis 0.6 (*),

3.2.2 bis 3.2.3.2.

(*) des Kraftstoffbehilters.
(®) des Herstellers des Kraftstoffbehilters. Es wird darauf hingewiesen, dafl der Fahrzeughersteller selbst als Hersteller des Kraftstoffbehilters angesehen

werden kann und dementsprechend den Antrag auf Bauartgenehmigung stellen kann, sofern er in bezug auf die Krafistoffbehslier der Definition des
Begriffs ,,Hersteller in Artikel 2 der Richtlinie 92/61/EWG gentigt.
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Anlage 3

Bauartgenehmigungsbogen betreffend einen Kraftstoffbehiltertyp fiir ein zweiriidriges oder dreiridriges Kraftfahrzeug

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ............ ..ot des technischen Dienstes ................ VOIM oottt et e
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ..........cooviiiiineiiinn...
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Bauteils: ....... ..ottt i e
2. Bauteiltyp: ... e
3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... oottt e e e e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: .............. . ... i,
5. Das Bauteil wurde zur Priffung vorgeflihrt am: ... ... .o .

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(") Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 11

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU DES KRAFI‘STOFFBEH_ALTERS UND DER KRAFTSTOFFZUFUHRLEITUNGEN
IN ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

1. KRAFTSTOFFBEHALTER

Haltesysteme von Kraftstoffbehiltern sind so auszulegen, herzustellen und einzubauen, daf sie ihre Funktion bei allen Fahrbedin-
gungen erfiillen.

2. KRAFTSTOFFZUFUHRLEITUNGEN

Die Krafistoffzufuhrleitungen zum Motor missen durch einen Teil des Rahmens oder des Aufbaus hinreichend geschiitzt sein, damit
sie an auf dem Boden befindliche Hindernisse nicht anschlagen kénnen. Dieser Schutz ist nicht erforderlich, wenn die unter dem
Fahrzeug befindlichen betreffenden Leitungen weiter vom Boden entfernt sind als der Teil des Rahmens oder des Aufbaus, der sich
unmittelbar vor ihnen befindet.

Die Kraftstoffzufuhrleitungen miissen so ausgelegt, hergestellt und eingebaut sein, daff sie gegen innere und duflere Korrosionsein-
wirkungen, denen sie ausgesetzt sind, bestindig sind. Dreh- und Biegebewegungen und Erschiitterungen der Fahrzeugstruktur, des
Motors und der Kraftibertragung diirfen die Kraftstoffzufuhrleitungen keinen auflergewéhnlichen Reibungen oder Beanspruchun-
gen aussetzen.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend den Einbau des Kraftstoffbehilters (der Kraftstoffbehilter) in einen zweiridrigen oder dreiridrigen
Kraftfahrzeugtyp

(dem Antrag auf Betriebserlaubnis betreffend den bzw. die Kraftstoffbehilter beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf
Betriebserlaubnis fir das gesamte Fahrzeug eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... ...t

Dem Antrag auf Betriebserlaubnis betreffend den Einbau des Kraftstoffbehilters (der Kraftstoffbehilter) sind die Angaben zu folgenden
Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG vom 30. 6. 1992 beizuftigen:

0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,

3.2.3.3.

Ferner sind folgende Angaben erforderlich: Genehmigungsnummer des bzw. der eingebauten Bauteile.
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Anlage 2

Betriebserlaubnisbogen betreffend den Einbau des Kraftstoffbehilters (der Kraftstoffbehilter) in einen zweiridrigen oder dreiridrigen

Kraftfahrzeugtyp
Angabe der Behérde
Protokoll Nr. ....... .. ..ot des technischen Dienstes ................ VOM ittt
Nr. der Betriebserlaubnis: .................... ... ... .. Nr. der Erweiterung: ...........ccovueeiinniienann ..
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ...... ... .. . i
2 FaRIZEUGY P ot e e
3. Name und Anschrift des Herstellers: . ... ... o .. o e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ............. ... i,
5. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefihrt am: ... .. . . .
6. Genehmigungsnummer des bzw. der eingebauten Bauteile: ............ ... . i e

7. Die Betriebserlaubnis wird erteilt/verweigert ().

10, UUNtersChrift: .« oottt et e e e e e e

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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KAPITEL 7

MASSNAHMEN GEGEN UNBEFUGTE EINGRIFFE AN ZWEIRADRIGEN KLEINKRAFTRADERN UND
KRAFTRADERN
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ANHANG

1. BEGRIFFSBESTIMMUNG
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck

1.1. »Mafinahmen gegen unbefugte Eingriffe an zweirddrigen Kleinkraftridern und Kraftridern: simtliche technischen Vor-
schriften und Spezifikationen, mit denen soweit wie moglich unzulissige Verinderungen verhindert werden sollen, die
die Umwelt und aufgrund einer Leistungssteigerung des Fahrzeugs die Sicherheit beeintrichtigen kénnen;

1.2. ,Leistung des Fahrzeugs“: die Hochstgeschwindigkeit bei Kleinkraftridern; die Motorleistung bei Kraftridern;

1.3. ,»Fahrzeugklassen*: die in die folgenden Klassen unterteilten Fahrzeuge:

1.3.1. Fahrzeuge der Klasse A, d. h. Kleinkraftrider;

1.3.2. Fahrzeuge der Klasse B, d. h. Kraftrider mit einem Hubraum bis zu 125 cm?® und einer Leistung bis zu 11 kW;

1.3.3. Fahrzeuge der Klasse C, d. h. Kraftridder mit einer Leistung bis zu 25 kW und einem spezifischen Leistungsgewicht bis zu
0,16 kW/kg; bericksichtigt wird hierbei die Masse in fahrbereitem Zustand gemif Anhang II Fufinote (d) Nummer 2
der Richtlinie 92/61/EWG;

1.3.4 Fahrzeuge der Klasse D, d. h. andere Kraftrider als die der Klassen B und C;

1.4. ,»unzulissige Verinderung*: eine Verinderung, die nach den Bestimmungen dieses Kapitels nicht zulissig ist;

1.5. ,Austauschbarkeit von Bauteilen®: die Austauschbarkeit von nicht identischen Bauteilen;

1.6. ,Einlaflleitung*: die aus dem Einlaflkanal und dem Saugrohr zusammengesetzie Baugruppe;

1.7. ,.Einlaflkanal®: den Kanal fiir den Lufteinlafl im Zylinder, Zylinderkopf oder Kurbelgehiuse;

1.8. ,»Saugrohr: ein Verbindungsstiick zwischen dem Vergaser oder dem Gemischaufbereitungssystem und dem Zylinder,
dem Zylinderkopf oder dem Kurbelgehause;

1.9. »Ansaugsystem: die aus der Einlaflleitung und dem Ansauggeriuschdimpfer gebildete Einheit;

1.10. ,,Auspuffanlage’: die aus dem Auspuffrohr, dem Expansionsbehilter und dem Schalldimpfer bestehende Baugruppe, die
zur Dimpfung der von der Antriebsmaschine hervorgerufenen Gerdusche erforderlich ist;

1.11. »Spezialwerkzeuge: Werkzeuge, die ausschlieflich den vom Hersteller zugelassenen Vertragshindlern und nicht der
Offentlichkeit zur Verfigung stehen.

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

2.1. Austauschbarkeit von nicht identischen Teilen zwischen genehmigten Fahrzeugen:

2.1.1. Bei Fahrzeugen der Klassen A oder B ist die Austauschbarkeit der folgenden Bauteile oder von Einheiten der folgenden

Bauteile

a) bei Zweitakimotoren: Einheit Zylinder/Kolben, Vergaser, Saugrohr, Auspuffanlage,



18. 8. 97

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 287

2.1.1.1.

2.2.

2.3.

b) bei Viertakumotoren: Zylinderkopf, Nockenwelle, Einheit Zylinder/Kolben, Vergaser, Saugrohr, Auspuffanlage

zwischen dem betreffenden Fahrzeug und anderen Fahrzeugen des gleichen Herstellers nicht zulissig, wenn diese Aus-
tauschbarkeit zur Folge hat, dafl die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs der Klasse A um mehr als
5km/h erhsht wird und die Leistung des Fahrzeugs der Klasse B um mehr als 10 % erhoht wird. Die bauartbedingte
Héchstgeschwindigkeit oder die maximale Motornennleistung fiir die betreffende Klasse darf auf keinen Fall tiberschrit-
ten werden.

Insbesondere fur die Kleinkraftrider mit niedriger Leistung gemidfl dem Hinweis in Anhang I der Richtlinie 92/61/EWG
betrigt die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit 25 km/h. ’

Bei Fahrzeugen der Klasse B, bei denen es Versionen gemif} Artikel 2 der Richtlinie 92/61/EWG gibt, die sich in bezug
auf die Héchstgeschwindigkeit oder die maximale Motornennleistung aufgrund zusitzlicher Einschrinkungen unterschei-
den, die von einigen Mitgliedstaaten gemifl Artikel 3 Absatz 5 der Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991
iiber den Fithrerschein (*) verlangt werden, gelten die Anforderungen des Abschnitts 2.1.1 Buchstaben a und b nicht fiir
die Austauschbarkeit von Bauteilen, es sei denn, die Leistung des Fahrzeugs tiberschreitet dadurch 11 kW.

Ist die Austauschbarkeit von Bauteilen vorgesehen, mufl der Hersteller sicherstellen, dafl die zustindigen Behoérden die
erforderlichen Angaben und gegebenenfalls Fahrzeuge erhalten, um tberpriifen zu konnen, ob die Vorschriften dieses
Punkts eingehalten werden.

Der Hersteller muf§ erkliren, daf durch die Verinderung der folgenden Merkmale die Hochstleistung eines Kraftrads
der Klasse B um nicht mehr als 10 % und die Hochstgeschwindigkeit eines Kleinkraftrads um nicht mehr als 5 km/h
erhoht wird und dafl die bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit oder die maximale Motornutzleistung fiir die betreffende
Klasse auf keinen Fall tiberschritten wird:

— Ziindung (Ziindverstellung usw.), Kraftstoffzufuhr.

Kraftrider der Klasse B miissen entweder dem Abschnitt 2.3.1, 2.3.2 oder 2.3.3 sowie den Abschnitten 2.3.4 und 2.3.5
entsprechen:

In der Einlaflleitung muf sich eine nichtentfernbare Buchse befinden. Wenn sich eine solche Buchse im Saugrohr befin-
det, mufl diese am Motorblock mit Abreifischrauben oder mit Schrauben, die nur mit Spezialwerkzeug zu lésen sind,
befestigt sein.

Die Buchse mufl eine Hirte von mindestens 60 HRC aufweisen. Im verengten Querschnitt mufl sie eine Dicke von
weniger als 4 mm aufweisen.

Jeder Eingriff an der Buchse, der die Entfernung oder Verinderung derselben zum Ziel hat, mufl entweder zur Zersts-
rung der Buchse und deren Aufnahme fithren oder so lange einen vollstindigen und dauerhaften Funktionsausfall des
Motors zur Folge haben, bis der genehmigte Zustand wiederhergestellt ist.

Auf der Buchsenoberfliche oder in ihrer Nihe ist eine Kennzeichnung mit Angabe der Fahrzeugklasse(n) gemifl Ab-
schnitt 1.3 leserlich anzubringen.

Jedes Saugrohr mufl mit Abreifischrauben oder Schrauben, die sich nur mit Spezialwerkzeug losen lassen, befestigt sein.
Eine Querschnittsverengung, die auflen anzugeben ist, mufl innerhalb der Saugrohre vorhanden sein. An dieser Stelle
muf} die Wandstirke weniger als 4 mm betragen, bei flexiblem Material (z. B. Gummi) weniger als 5 mm.

Jeder Eingriff an den Saugrohren, der die Verinderung der Querschnittsverengung zum Ziel hat, mufl entweder zur
Zerstorung der Saugrohre fithren oder so lange einen vollstindigen und dauerhaften Funktionsausfall des Motors zur
Folge haben, bis der genehmigte Zustand wiederhergestellt ist.

Auf den Saugrohren ist eine Kennzeichnung mit Angabe der Fahrzeugklasse(n) gemiff Abschnitt 1.3 lesbar anzubringen.

(*) ABL Nr. L 237 vom 24. 8. 1991, S. 1.
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2.4

3.1.

3.2,

3.3,

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8

Der Teil der EinlaBleitung, der sich im Zylinderkopf befindet, mufl eine Querschnittsverengung aufweisen. Im gesamten
Einlaflkanal darf sich kein noch geringerer Querschnitt befinden (ausgenommen der Ventilsitzquerschnitt).

Jeder Eingriff an der Einlafileitung, der die Verinderung der Querschnittsverengung zum Ziel hat, muff entweder zur
Zerstdrung der Leitung fihren oder so lange einen vollstindigen und dauerhaften Funktionsausfall des Motors zur Folge
haben, bis der genehmigte Zustand wiederhergestellt ist.

Auf dem Zylinderkopf ist eine Kennzeichnung mit Angabe der Fahrzeugklasse gemifl Abschnitt 1.3 lesbar anzubringen.

Die in den Abschnitten 2.3.1, 2.3.2 und 2.3.3 genannte Querschnittsverengung weist je nach Kraftrad einen unterschied-
lichen Durchmesser auf.

Der Hersteller mufl den Durchmesser der Querschnittsverengung angeben und gegeniiber der zustindigen Behorde er-
kliren und nachweisen, dafl dieser verengte Querschnitt der kritischste fiir den Gasdurchsatz ist und kein anderer Quer-
schnitt die Leistung um mehr als 10 % erhoht, wenn er verindert wird.

Vier Jahre nach Inkraftireten der Richtlinie und auf der Grundlage des vom Hersteller angegebenen Durchmessers der
Querschnittsverengung wird nach dem in Artikel 6 vorgesehenen Verfahren die numerische Bestimmung der Hochst-
durchmesser der Querschnittsverengung der verschiedenen Kraftrider durchgefiihrt.

Durch das Entfernen des Luftfilters darf sich die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit eines Kleinkraftrads um nicht
mehr als 10 % erhshen.

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE DER KLASSEN A UND B

Die Vorschriften in diesem Abschnitt sind nur dann verbindlich, wenn eine oder mehrere dieser Vorschriften sich als
notwendig erweisen, um zu verhindern, daf durch unbefugte Eingriffe die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit von
Fahrzeugen der Klasse A um mehr als 5 km/h und die Leistung von Fahrzeugen der Klasse B um mehr als 10 % erhsht
wird. Die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit und die maximale Motornutzleistung der betreffenden Klasse diirfen
auf keinen Fall tiberschritten werden.

Zylinderkopfdichtung (falls vorhanden): die Dicke der Zylinderkopfdichtung darf nach dem Einbau die folgenden Werte
nicht dbersteigen:

— bei Kleinkraftridern: 1,3 mm

— bei Kraftridern: 1,6 mm.

Dichtung zwischen Zylinder und Kurbelgehiuse bei Zweitaktmotoren: Die Dichtung (falls vorhanden) zwischen Zylin-
derfufl und Kurbelgehiuse darf nach dem Einbau nicht stirker als 0,5 mm sein.

Kolben bei Zweitaktmotoren: Der Kolben darf die Einlafisteuerdffnung nicht verdecken, wenn er sich im oberen Tot-
punkt befindet. Bei Fahrzeugen, deren Motor mit einem Einlaflsystem mit eingebautem Membranventil (,,Reed Valve®)
ausgeriistet ist, gilt diese Vorschrift nicht fir jene Teile des Uberstrémkanals, die sich mit der Einlafisteuersffnung
decken.

Bei Zweitakimotoren darf die Drehung des Kolbens um 180° keine Erhohung der Motorleistung nach sich ziehen.
Unbeschadet der Vorschriften des Abschnitts 2.3 darf sich im Auspuffsystem keine kiinstliche Verengung befinden.
Ventilfihrungen eines Viertakimotors fallen nicht unter diesen Begriff.

Teile des Auspuffsystems innerhalb der/des Schalldimpfer(s), welche die effektive Linge des Auspuffrohrs bestimmen,
missen am/an dem(n) Schalldimpfer(n) oder Expansionsbehilter(n) so befestigt sein, dafl sie nicht entfernt werden
kénnen.

Jedes Element (mechanisch, elektrisch, gestaltlich usw.), das die volle Fillung des Motors (Vollast) dadurch verhindert,
dafl die Drosselklappe nicht voll gesffnet werden kann (z. B. Drosselklappenanschlag), ist verboten.

Ist ein Fahrzeug der Klasse A mit einer elektrischen/elektronischen Geschwindigkeitsbegrenzung ausgeriistet, muf der
Hersteller den mit den Prifungen beauftragten Diensten Unterlagen vorlegen, mit denen nachgewiesen werden kann,
daf eine Verinderung oder ein Abschalten der Einrichtung oder seiner Verdrahtung keinen Anstieg der Hochstgeschwin-
digkeit des Kleinkraftrads um mehr als 10 % bewirke.
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Elektrische/elektronische Einrichtungen, die die Fremdziindung unterbrechen und/oder zuriickhalten, sind verboten,
falls deren Betrieb zu einem Anstieg des Kraftstoffverbrauchs oder der Emission unverbrannter Kohlenwasserstoffe fithrt.
Elektrische/elektronische Einrichtungen, die die Zundverstellung verindern, miissen so konstruiert sein, daff die mit
funktionierender Einrichtung gemessene Motorleistung sich nicht um mehr als 10 % von der Motorleistung unterschei-
det, die sich mit abgeschalteter Einrichtung und auf Héchstgeschwindigkeit eingestellter Frihverstellung ergibt.

Die Hochstgeschwindigkeit mufl bei einer Ziindfrithverstellung erreicht werden, die innerhalb + 5° des fiir die maximale
Motorleistung angegebenen Wertes liegt.

3.9. Ist ein Motor mit einem Membranventil (,,Reed Valve®) ausgestattet, muf dieses mit Abreifischrauben, die eine Wieder-
verwendung des tragenden Teils verhindern, oder mit Schrauben, die nur mit Spezialwerkzeug losbar sind, befestigt
werden.

3.10. Vorschriften fiir die Kennzeichnung des Motortyps eines Fahrzeugs

3.10.1. Kennzeichnung von Originalteilen oder -baugruppen:

3.10.1.1. Die nachstehend aufgefithrten Teile und Baugruppen miissen durch den Fahrzeughersteller oder den Hersteller dieser

Teile bzw. Baugruppen dauerhaft und unausléschbar mit einer oder mehreren Kennzahlen oder -symbolen gekennzeich-
net werden. Diese Kennzeichnung kann mittels eines Aufklebers erfolgen, vorausgesetzt er bleibt bei normalem Gebrauch
lesbar und Liflt sich nicht ohne Beschidigung entfernen.
Im allgemeinen mufl die Kennzeichnung sichtbar sein, ohne dafl das betreffende Teil oder andere Fahrzeugteile ausge-
baut werden miissen. Wenn jedoch der Fahrzeugaufbau oder andere Fahrzeugteile die Kennzeichnung verdecken, muf}
der Fahrzeughersteller den zustindigen Behorden Hinweise tiber die Offnung oder den Ausbau der betreffenden Karos-
serieteile und die Anbringungsstelle der Kennzeichnungen zur Verfiigung stellen.

3.10.1.2. Die Buchstaben, Ziffern und Symbole miissen mindestens 2,5 mm hoch und leicht lesbar sein. Fiir die Kennzeichnung der
in den Abschnitten 3.10.1.3.7 und 3.10.1.3.8 genannten Teile muf} die Mindesthéhe mit den entsprechenden Bestimmun-
gen von Kapitel 9 iibereinstimmen.

3.10.1.3. Abschnite 3.10.1.1 findet auf folgende Teile und Baugruppen Anwendung:

3.10.1.3.1.  Ansauggeriuschdimpfer (Luftfilter),

3.10.1.3.2.  Vergaser oder entsprechende Vorrichtung,

3.10.1.3.3.  Saugrohr (falls vom Vergaser, Zylinder oder Kurbelgehiuse getrennt),

3.10.1.3.4. Zylinder,

3.10.1.3.5.  Zylinderkopf,

3.10.1.3.6.  Kurbelgehduse,

3.10.1.3.7.  Auspuffrohr(e) (falls vom Schalldimpfer getrennt),

3.10.1.3.8.  Schalldampfer,

3.10.1.3.9.  Getriebeabtrieb (Antriebsritzel oder Riemenscheibe vorn),

3.10.1.3.10. Radantrieb (Kettenrad oder Riemenscheibe hinten),

3.10.1.3.11.  Elektrische/elektronische Einrichtungen zur Motorsteuerung (Ztindung, Einspritzung usw.) und im Falle einer Einrich-
tung, die geoffnet werden kann, alle verschiedenen elektronischen Datentriger,

3.10.1.3.12.  Querschnittsverengung (Buchse oder sonstige).
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3.10.2.

3.10.2.1.

3.10.2.1.1.

3.10.2.1.2.

3.10.2.1.3.

3.10.2.1.4.

3.10.2.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

3.10.3.2.

3.10.3.3.

Kontrollschild zur Verhinderung von unbefugten Eingriffen,

An jedem Fahrzeug mufl an einer leicht zuginglichen Stelle ein dauerhaftes Schild von mindestens 60 X 40 mm ange-
bracht sein. Es kann sich hierbei um ein Klebeschild handeln, das sich jedoch nicht ohne Beschidigung entfernen lifit.

Auf diesem Schild muff der Hersteller angeben:
Name oder Fabrikname des Herstellers,
Kennbuchstabe fiir die Fahrzeugklasse,

fiir Getriebeabtrieb und Radantrieb die Zahl der Zihne (im Fall eines Kettenrades) bzw. den Durchmesser der Riemen-
scheibe (in mm),

Kennzahl(en) oder Symbol(e) der gemafl Abschnitt 3.10.1 gekennzeichneten Teile oder Baugruppen.

Die Buchstaben, Ziffern und Symbole miissen mindestens 2,5 mm hoch und leicht lesbar sein. Eine einfache Zeichnung,
die die Zusammenhinge von Teilen oder Baugruppen und deren Kennzahlen oder Symbole zeigt, ist in Abbildung 1
dargestellt.

Kennzeichnung von Teilen oder Baugruppen, bei denen es sich nicht um Originalteile handelt

Bei Baugruppen, die fir das Fahrzeug in Ubereinstimmung mit diesem Kapitel genehmigt sind, jedoch Varianten zu den
in Abschnitt 3.10.1.3 genannten darstellen, und die vom Fahrzeughersteller vertrieben werden, miissen Kennzahl(en) oder
Symbol(e) der Varianten entweder auf dem Kontrollschild oder auf einem Aufkleber angegeben sein, der mit der Bau-
gruppe mitgeliefert wird und in Nihe des Kontrollschildes anzubringen ist. Der Aufkleber mufl bei normalem Gebrauch
lesbar bleiben und darf sich nicht ohne Beschidigung abldsen lassen.

Bei einem Nicht-Originalaustauschschalldimpfer miissen Kennzahl(en) oder Symbol(e) der technischen Einheiten entwe-
der auf dem Kontrollschild oder auf einem Aufkleber angegeben sein, der mit der Baugruppe mitgeliefert wird und in
Nihe des Kontrollschildes anzubringen ist. Der Aufkleber muff bei normalem Gebrauch lesbar bleiben und darf sich nicht
ohne Beschidigung ablésen lassen.

Sind Teile oder Baugruppen, bei denen es sich nicht um Originalteile handelt, gemidf den Abschnitten 3.10.3.1 und
3.10.3.2 zu kennzeichnen, so miissen diese Kennzeichnungen den Bestimmungen der Abschnitte 3.10.1.1 bis 3.10.2.2
geniligen.
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Abbildung 1

FABRIKMARKE: ......

FAHRZEUGKILASSE:
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Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend Mafinahmen gegen unbefugte Eingriffe an einem Typ eines zweiridrigen Kleinkraftrads oder Kraftrads

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizuftigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... ..o .

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend Mafinahmen betreffend unbefugte Eingriffe an einem Typ eines zweiridrigen Klein-
kraftrads oder Kraftrads mufl die in Anhang II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 unter folgenden
Nummern genannten Angaben enthalten:

Buchstabe A Nummern

0.1,

0.2,

0.4 bis 0.6,

3.2.1.1 bis 3.2.1.3,
3.2.1.5,

3.2.4.1 bis 3.2.4.1.3
oder

3.2.4.2 bis 324232
oder

3.2.4.3 bis 3.2.43.2.2,
3.2.9 und 3.29.,

4 bis 4.5.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend Mafinahmen gegen unbefugte Eingriffe an einem Typ cines zweirddrigen Kleinkraftrads oder

Kraftrads
Angabe der Behorde
Priifbericht Nr.  ............oooiiioL des Technischen Dienstes ............... VOM ottt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ............ooviiiiiennneann,
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ......... ...t i e e e
2, BaRrzeUguyD: oo e
3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmachugten des Herstellers: .......... ... . ... . . i i,
5. Das Fahrzeug wurde zur Pritfung vorgeflhrt am: . ... . .

6. Die Bauartgenechmigung wird erteilt/verweigert (*).

9. UUNEEESCRIILT: o ottt e e e e e e

() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 1

ANFORDERUNGEN AN DIE FAHRZEUGE UND AN DIE ELEKTRISCHEN/ELEKTRONISCHEN SELBSTANDIGEN
TECHNISCHEN EINHEITEN

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck:

1.1. sselektromagnetische Vertriglichkeit: die Fihigkeit eines Fahrzeugs oder seiner elektronischen/elektrischen Systeme, in
seiner elektromagnetischen Umwelt zufriedenstellend zu arbeiten, ohne in dieser Umwelt unannehmbare elektromagneti-
sche Stérungen zu verursachen.

Bei komplexen Bauteilen und Unterbaugruppen (Elektromotoren, Thermostaten, elektronischen Karten usw.), die direkt
an Endverbraucher verkauft werden und nicht ausschliefilich fir zwei- oder dreiridrige Kraftfahrzeuge entworfen wur-
den, gelten entweder die Bestimmungen der vorliegenden Richtlinie oder die Bestimmungen der Richtlinie 89/336/EWG
des Rates vom 3. Mai 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die elektromagnetische
Verurdglichkeit.

1.2. »elektromagnetische Storungen®: jede elektromagnetische Erscheinung, die die Funktion eines Fahrzeugs oder eines sei-
ner elektronischen/elektrischen Systeme beeintrichtigen konnte. Als elektromagnetische Stérungen gelten elektromagne-
tisches Rauschen, ein unerwiinschtes Signal oder Verinderungen im Ausbreitungsmedium;

1.3. ,elektromagnetische Storfestigkeit: die Fahigkeit eines Fahrzeugs oder eines seiner elektronischen/elektrischen Systeme,
wihrend bestimmter elektromagnetischer Stérungen ohne Funktionsbeeintrichtigung zu arbeiten;

1.4. ,elektromagnetische Umwelt“: die Gesamtheit der elektromagnetischen Erscheinungen, die in einer bestimmten Situation
auftreten;
1.5. ,,Bezugsgrenze: den Sollwert, auf den sowoh! die Betriebserlaubnis des Fahrzeugtyps als auch die Grenzwerte fiir die

Ubereinstimmung der Produktion bezogen sind;

1.6. ,,Bezugsantenne®: einen Halbwellenresonanzdipol, der auf die Mef}frequenz eingestellt ist;

1.7. ,»Breitbandstrahlung®: eine Strahlung mit einer Bandbreite, die tiber der eines bestimmten Empfingers oder Mefigerits
liegt;

1.8. ,ySchmalbandstrahlung®: eine Strahlung mit einer Bandbreite, die unter der eines bestimmten Empfingers oder Mefigerits
liegt;

1.9. ,selektrische/elektronische selbstindige technische Einheit (STE)“: das elektronische bzw. elektrische Bauteil oder die

Gruppe von Bauteilen, die zum Einbau in ein Fahrzeug bestimmt sind und zusammen mit allen damit verbundenen
elektrischen Anschliissen und Kabeln eine oder mehrere besondere Funktionen ausfiihren;

1.10. »STE-Priifung®: die Priifung, die an einem oder mehreren besonderen STE durchgefthrt wird;

1.11. »Fahrzeugtyp hinsichtlich der elektromagnetischen Vertriglichkeit: Fahrzeuge, die insbesondere in folgenden Punkten
untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:

1.11.1. allgemeine Anordnung der elektronischen bzw. elektrischen Bauteile;
1.11.2. Umfang, Form und Anordnung des Motors und der Lage der Hochspannungsverkabelung (falls vorhanden);
1.11.3. Werkstoff, aus dem sowohl das Fahrgestell als auch der Aufbau des Fahrzeugs bestehen (z. B. ein Fahrgestell oder ein

Aufbau aus Glasfaser, Aluminium oder Stahl);

1.12. ., Typ einer STE hinsichtlich der elektromagnetischen Vertriglichkeit“: STE, die beispielsweise in folgenden Punkten
untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:

1.12.1. von der STE ausgefithrte Funktion;

1.12.2. allgemeine Anordnung der elektronischen bzw. elektrischen Bauteile;

1.13. ,direkte Steuerung des Fahrzeugs®: die Steuerung des Fahrzeugs durch den Fahrzeugfithrer, der die Lenkanlage, die

Bremsen und den Gashebel betitigt.
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2. ANTRAG AUF BAUARTGENEHMIGUNG

2.1. Dem Antrag auf Bauartgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich der elektromagnetischen Vertriglichkeit ist
neben den in Anhang VIII Anlage 1 vorgesehenen Angaben folgendes beizufiigen:

2.1.1. ein Verzeichnis aller spezifischen Kombinationen der elektronischen/elektrischen Systeme oder STE sowie des Typs, der
Versionen und Varianten des zu genehmigenden Fahrzeugs. Elektronische/elektrische Systeme und STE gelten als spezi-
fisch, wenn sie eine bedeutende breitbandige oder schmalbandige Strahlung aussenden kénnen oder die direkte Steuerung
des Fahrzeugs beeinflussen kdnnen (siche Abschnitt 5.4.2.2 dieses Anhangs);

2.1.2. eine fur die Vertriglichkeitspriifung unter den verschiedenen Kombinationen der fur die Serienproduktion bestimmten
elektrischen/elektronischen Systeme ausgewihite reprisentative STE.

2.2. Dem Antrag auf Bauartgenehmigung einer selbstindigen technischen Einheit in bezug auf die elektromagnetische Ver-
triglichkeit ist neben den in Anhang IX Anlage 1 vorgesehenen Angaben folgendes beizufiigen:

2.2.1. Unterlagen, in denen die technischen Merkmale der STE beschrieben werden;

2.2.2. eine fir den Typ reprisentative STE. Die zustindige Behorde kann ein weiteres Exemplar anfordern, wenn sie dies fur
erforderlich hilt.

3. AUFSCHRIFTEN

3.1 Alle STE mit Ausnahme der Verkabelung, jedoch einschliefllich der Zindleitungen sind zu versehen mit:

3.1.1. der Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der STE und ihrer Bauteile;

3.1.2. der Handelsbezeichnung.

3.2. Diese Aufschriften missen deutlich lesbar und unausléschlich angebracht sein.

4. BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

4.1. Enuspricht das gepriifie Fahrzeug den Vorschriften dieses Kapitels, so wird die Bauartgenehmigung erteilt; sie gilt fiir alle
in dem Verzeichnis nach Abschnitt 2.1.1 aufgefihrten spezifischen Kombinationen.

4.2. Die mit den Bauartgenehmigungspriifungen beauftragten technischen Dienste kénnen jedoch nur solche Fahrzeuge von
der Storfestigkeitspriifung nach Abschnitt 5.4 befreien, die mit elektrischen oder elektronischen Einrichtungen ausgeriistet
sind, die bei einem eventuellen Versagen die Sicherheitsfunktionen der Bremsen, der Licht- und Schallzeicheneinrichtun-
gen und der direkten Steuerung des Fahrzeugs nicht beeintrichtigen. Solche Befreiungen miissen ordnungsgemifl begriin-
det und ausdriicklich im Prifprotokoll vermerkt werden.

4.3. Bauartgenehmigung fiir das Fahrzeug
Folgende Alternativen zur Erlangung der Bauartgenehmigung fiir ein Fahrzeug stehen zur Wahl:

4.3.1. Bauartgenehmigung einer vollstindigen Anlage eines Fabrzeugs
Fiir eine vollstindige Anlage des Fahrzeugs kann die Bauarigenehmigung erteilt werden, wenn sie die Prifbedingungen
und -verfahren nach Abschnitt 5 erfiilll. Wihlt der Fahrzeughersteller diese Alternative, so sind keine STE-Priifungen
erforderlich.

4.3.2. Bauartgenebmigung fiir einen Fabrzeugtyp durch Prifung der einzelnen STE
Der Fahrzeughersteller kann die Genehmigung fiir das Fahrzeug erhalten, wenn er der zustindigen Behdrde nachweist,
daf alle betroffenen STE (siehe Abschnitt 2.1.1) einzeln gemifl den Bestinmungen dieses Kapitels genehmigt und ent-
sprechend den darin vorgesehenen Bedingungen eingebaut wurden.

4.4. Bauartgenehmigung fiir eine STE

Die Bauartgenehmigung fiir eine STE kann erteilt werden, wenn sie die Prufbedingungen und -verfahren nach Ab-
schnitt 5 erfullt. Die Genehmigung kann auf Antrag des Herstellers fir den Einbau in alle Fahrzeugtypen oder in einen
oder mehrere bestimmte Typen erteilt werden.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

ANFORDERUNGEN

Allgemeine Anforderungen

Die Fahrzeuge und STE sind so auszulegen und zu bauen, daf} sie unter normalen Betriebsbedingungen die Anforderun-
gen dieses Kapitels erfilllen.

Die jeweils in den Anhingen IV und VII beschriebenen Mefiverfahren zur Priifung der elektromagnetischen Stérfestig-
keit von Fahrzeugen und STE miissen jedoch erst drei Jahre nach Inkrafttreten dieses Kapitels angewandt werden.

Anforderungen an die breitbandige elektromagnetische Strablung aus Fahrzeugen

Mefverfahren

Die elektromagnetische Strahlung, die durch den gepriiften Fahrzeugtyp erzeugt wird, ist nach dem in Anhang II be-
schriebenen Verfahren zu messen.

Breitband-Bezugsgrenzen fiir Fabrzeuge

Werden die Messungen nach dem Verfahren des Anhangs II mit einem Abstand von 10,0 + 0,2 m zwischen Fahrzeug
und Antenne durchgefiihrt, so betragen die Bezugsgrenzen der Strahlung 34 dB (WV/m) im Frequenzbereich von
30—75 MHz und 34—45 dB (WV/m) im Frequenzbereich von 75—400 MHz, wobei dieser Grenzwert bei Frequenzen
iber 75 MHz nach Anlage 1 im Logarithmus der Frequenz ansteigt. Im Frequenzbereich von 400—1 000 MHz bleibt der
Grenzwert konstant bei 45 dB (uV/m).

Werden die Messungen nach dem Verfahren des Anhangs II mit einem Abstand von 3,0 £ 0,05 m zwischen Fahrzeug
und Antenne durchgefiihrt, so betragen die Bezugsgrenzen der Strahlung 44 dB (uV/m) im Frequenzbereich von
30—75 MHz und 44—55 dB (uV/m) im Frequenzbereich von 75—400 MHz, wobei dieser Grenzwert bei Frequenzen
iiber 75 MHz nach Anlage 2 im Logarithmus der Frequenz ansteigt. Im Frequenzbereich von 400—1 000 MHz bleibt der
Grenzwert konstant bei 55 dB (WV/m).

Bei dem gepriiften Fahrzeugtyp miissen die gemessenen Werte, ausgedriickt in dB (WV/m), mindestens 2,0 dB unter den
Bezugsgrenzen liegen.

Anforderungen an die schmalbandige elektromagnetische Strahlung aus Fahrzeugen

Mefverfabren

Die elektromagnetische Strahlung, die durch den gepriiften Fahrzeugtyp erzeugt wird, ist nach dem in Anhang III be-
schriebenen Verfahren zu messen.

Schmalband-Bezugsgrenzen fiir Fabrzeuge

Werden die Messungen nach dem Verfahren des Anhangs III mit einem Abstand von 10,0 + 0,2 m zwischen Fahrzeug
und Antenne durchgefithrt, so betragen die Bezugsgrenzen der Strahlung 24 dB (uV/m) im Frequenzbereich von
30—75 MHz und 24—35 dB (uV/m) im Frequenzbereich von 75—400 MHz, wobei dieser Grenzwert bei Frequenzen
iiber 75 MHz nach Anlage 3 im Logarithmus der Frequenz ansteigt. Im Frequenzbereich von 400—1 000 MHz bleibt der
Grenzwert konstant bei 35 dB (WV/m).

Werden die Messungen nach dem Verfahren des Anhangs III mit einem Abstand von 3,0 + 0,05 m zwischen Fahrzeug
und Antenne durchgefithrt, so betragen die Bezugsgrenzen der Strahlung 34 dB (uV/m) im Frequenzbereich von
30—75 MHz und 34—45 dB (uV/m) im Frequenzbereich von 75—400 MHz, wobei dieser Grenzwert bei Frequenzen
itber 75 MHz nach Anlage 4 im Logarithmus der Frequenz ansteigt. Im Frequenzbereich von 400—1 000 MHz bleibt der
Grenzwert konstant bei 45 dB (1V/m).

Bei dem gepriiften Fahrzeugtyp miissen die gemessenen Werte, ausgedriickt in dB (WV/m), mindestens 2,0 dB unter den
Bezugsgrenzen liegen.

Anforderungen an die elektromagnetische Storfestigkeit von Fahrzeugen

Mefverfabren

Die elektromagnetische Storfestigkeit des Fahrzeugtyps ist nach dem in Anhang IV beschriebenen Verfahren zu priifen.

Bezugsgrenzen der Storfestigkeit des Fabrzeugs

Werden die Messungen nach dem in Anhang IV beschriebenen Verfahren durchgefiihrt, so mufl die Bezugsgrenze der
Feldstirke in mehr als 90 % des Frequenzbereichs von 201000 MHz 24 V/m (Effektivwert) und im gesamten Fre-
quenzbereich von 20—1 000 MHz 20 V/m (Effektivwert) betragen.
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5.4.2.2.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.2.1.

5.5.2.2.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.2.1.

5.7.2.2.

6.1.

6.2.

Bei dem fir den gepritften Typ reprisentativen Fahrzeug darf keine durch den Fahrzeugfiihrer oder einen anderen
Verkehrsteilnehmer feststellbare Beeintrichtigung der direkten Steuerung des Fahrzeugs eintreten, wenn sich das Fahr-
zeug in dem in Anhang IV Abschnitt 4 beschriebenen Zustand befindet und einer Feldstirke, ausgedriickt in V/m,
ausgesetzt ist, die 25 % tiber dem Bezugswert liegt.

Anforderungen an die elektromagnetische Breitbandstrahlung von STE

Mefverfabren

Die elektromagnetische Strahlung, die durch die gepriifte STE erzeugt wird, ist nach dem in Anhang V beschriebenen
Verfahren zu messen.

Breitband-Bezugsgrenzen fiir STE

Werden die Messungen nach dem Verfahren des Anhangs V durchgefiihrt, so betragen die Bezugsgrenzen der Strahlung
64—54 dB (uV/m) im Frequenzbereich von 30—75 MHz, wobei dieser Grenzwert im Logarithmus der Frequenz
abnimmt, und 54—65 dB (WV/m) im Frequenzbereich von 75—400 MHz, wobei dieser Grenzwert im Logarithmus der
Frequenz ansteigt (siche Anlage 5). Im Frequenzbereich von 400—1000 MHz bleibt der Grenzwert konstant bei
65 dB (uV/m).

Bei der gepriiften STE miissen die gemessenen Werte, ausgedriickt in dB (WV/m), mindestens 2,0 dB unter den Bezugs-
grenzen liegen.

Anforderungen an die elektromagnetische Schmalbandstrahlung von STE

Mefverfabren

Die elektromagnetische Strahlung, die durch die gepriifte STE erzeugt wird, ist nach dem in Anhang VI beschriebenen
Verfahren zu messen.

Schmalband-Bezugsgrenzen der STE

Werden die Messungen nach dem Verfahren des Anhangs VI durchgefiihrt, so betragen die Bezugsgrenzen der Strahlung
54—44 dB (uWV/m) im Frequenzbereich von 30—75 MHz, wobei dieser Grenzwert im Logarithmus der Frequenz ab-
nimmt, und 44—>55 dB (WV/m) im Frequenzbereich von 75—400 MHz, wobei dieser Grenzwert im Logarithmus der
Frequenz ansteigt (siche Anlage 6). Im Frequenzbereich von 400—1000 MHz bleibt der Grenzwert konstant bei
55 dB (uV/m).

Bei der gepriiften STE miissen die gemessenen Werte, ausgedriickt in dB (WV/m), mindestens 2,0 dB unter den Bezugs-
grenzen liegen.

Anforderungen an die elektromagnetische Storfestigkeit von STE

Mefverfahren

Die elektromagnetische Storfestigkeit der gepriiften STE ist nach einem der in Anhang VII beschriebenen Verfahren zu
priifen.

Bezugsgrenzen der Stérfestigkeit von STE

Werden die Messungen nach den in Anhang VII beschriebenen Verfahren durchgefithrt, so betragen die Bezugswerte fiir
die Storfestigkeitsprisfung bei der Priifung in der 150-mm-Streifenleitung 48 V/m, bei der Priifung in der 800-mm-Strei-
fenleitung 12 V/m, bei dem TEM-Zellen-Priifverfahren (Transversal-Elektro-Magnetisch) 60 V/m, bei dem Stromein-
speisungs-Priifverfahren (ICM) 48 mA und bei dem Verfahren der Prufung durch freie Felder 24 V/m.

Die fiir den gepriiften Typ reprisentativen STE diirfen keine Funktionsstdrung aufweisen, die eine vom Fahrzeugfiihrer
oder anderen Verkehrsteilnehmern zu beobachtende Beeintrichtigung der direkten Steuerung des Fahrzeugs verursachen
kann, wenn sich das Fahrzeug in dem in Anhang [V Abschnitt 4 beschriebenen Zustand befindet und einer Feldsuirke
oder Stromstirke, ausgedriickt in geeigneten linearen Einheiten, ausgesetzt ist, die 25 % tiber der Bezugsgrenze liegen.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Mafinahmen, mit denen die Ubereinstimmung der Produktion gewihrleistet werden soll, sind im Einklang mit Artikel 4
der Richtlinie 92/61/EWG zu treffen.

Die Ubereinstimmung der Produktion in bezug auf die elektromagnetische Vertriglichkeit eines Fahrzeugs, eines Bauteils
oder einer selbstindigen technischen Einheit wird auf der Grundlage der Angaben in dem (bzw. den) in Anhang VIII
bzw. IX (soweit zutreffend) dieses Kapitels wiedergegebenen Bauartgenehmigungsbogen iiberpriift.
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6.3.

6.3.1.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Erscheint der Behdrde das Prifungsverfahren des Herstelles als nicht ausreichend, so gelten die Abschnitte 1.2.2 und
1.2.3 des Anhangs VI der Richtlinie 92/61/EWG sowie die Abschnitte 6.3.1 und 6.3.2 dieses Anhangs.

Bei der Uberpriifung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs, eines Bauteils oder einer STE, die der Serie entnommen
wurden, wird davon ausgegangen, dafl die Produktion den Anforderungen dieser Richtlinie hinsichtlich der breitbandigen
und schmalbandigen Strahlung gentigt, wenn die gemessenen Werte die in den Abschnitten 5.2.2.1, 5.2.2.2 bzw. 5.3.2.2
(soweit zutreffend) vorgeschriebenen Bezugsgrenzen um nicht mehr als 2 dB (25 %) tberschreiten.

Bei der Uberpritfung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs, eines Bauteils oder einer STE, die der Serie entnommen
wurden, wird davon ausgegangen, dafl die Produktion den Anforderungen dieser Richtlinie hinsichtlich der elektroma-
gnetischen Storfestigkeit gentigt, wenn durch den Fahrzeugfithrer oder andere Verkehrsteilnehmer bei dem Fahrzeug,
dem Bauteil oder der STE keinerlei Beeintrichtigung der direkten Steuerung zu beobachten ist, wenn sich das Fahrzeug
in dem in Anhang IV Abschnitt 4 beschriebenen Zustand befindet und einer Feldstirke, ausgedriickt in V/m, von bis zu
80 % der in Abschnitt 5.4.2.1 dieses Anhangs vorgeschriebenen Bezugsgrenzen ausgesetzt ist.

AUSNAHMEN

Bei Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor wird davon ausgegangen, dafl sie den Anforderungen des Abschnitts 5.2.2
geniigen.

Enthilt ein Fahrzeug oder eine elektrische/elekironische STE keinen elektronischen Oszillator mit einer Betriebsfrequenz
tber 9 kHz, so wird davon ausgegangen, dafl es bzw. sie die Anforderungen des Anhangs III Abschnitt 5.3.2 erfiillt.

Fahrzeuge ohne empfindliche elektronische Ausriistung sind von den Priffungen nach Anhang IV befreit.

Bei STE, deren Funktionen fiir die direkte Steuerung des Fahrzeugs als nicht wesentlich angesehen werden, ist die
Priifung der Storfestigkeit fakultativ.
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Anlage 1
Grenzwert L [dB (pV/m)], bei Frequenz f (MHz)
Bandbreite
30-75 MH:z 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (f/75) L =45
Quasi-

Spitzenwert

Bandbreite

120 kHz
dB

(pV/m)
Linear, wenn Darstellung dB versus
log. Frequenz | | | |
A e e I I 1 1
450 600 750 900
A
300
A
220
40 1
A
180
A
150
A
90
| |
T i T
45 65 Punktfrequenzen
30 75 400 1000
Frequenz — Megahertz — logarithmisch

(siche Abschnitt 5.2.2.1)
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Anlage 2
Grenzwert L [dB (pV/m)], bei Frequenz f (MHz)
Bandbreite
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
120 kHz L=44 L =44 + 15,13 log (f/75) L=355
Quasi-
Spitzenwert
Bandbreite
120 kHz
dB
(pV/m)
Linear, wenn Darstellung dB versus
log. Frequenz
il | | }
SR R ettt ittt ittt T 1 1 1
450 600 750 900
A
300
A
220
50
A
180
A
150
A
90
| |
44— 1 T
45 65 Punktfrequenzen
30 75 400 1000
Frequenz — Megahertz — logarithmisch

(siche Abschnitt 5.2.2.2)



302 Amtsblatt der Europidischen Gemeinschaften 18. 8. 97
Anlage 3
Grenzwert L [dB (pV/m)], bei Frequenz f (MHz)
Bandbreite
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=3§
Mittelwert
Bandbreite
120 kHz
dB
(rV/m)
Linear, wenn Darstellung dB versus
log. Frequenz | . | |
= e N e ittt l I T 1
450 600 750 900
A
300
A
220
30 Y
A
180
A
150
A
90
2wt
45 65 Punktfrequenzen
30 75 400 1000
Frequenz — Megahertz — logarithmisch

(siehe Abschnitt 5.3.2.1)
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Anlage 4
Grenzwert L [dB (nV/m)], bei Frequenz f (MHz)
Bandbreite
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log ({/75) L=45
Mittelwert
Bandbreite
120 kHz
dB
(pV/m)
Linear, wenn Darstellung dB versus
log. Frequenz
- | | ] 1
5o I tetelietieiniel il Rttt T 1 1 T
450 600 750 900
A
300
A
220
40+
A
180
A
150
A
90
st
45 65 Punktfrequenzen
30 75 400 1000
Frequenz — Megahertz — logarithmisch

(siche Abschnitt 5.3.2.2)
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Anlage 5
Grenzwert L [dB (pV/m)], bei Frequenz f (MHz)
Bandbreite
30-75 MHz 75-400 MH:z 400-1 000 MHz
L = 64-25,13 B _
120 kHz log (£/30) L = 64 + 15,13 log ({/75) L=65
Quasi-
Spitzenwert
Bandbreite
120 kHz
dB
(pV/m)
Linear, wenn Darstellung dB versus
log. Frequenz | | | |
S e 1 | 1 1
450 600 750 900
A
300
A
220
60 ——
A
A 180
45
A
150
A A
65 90
54—
Punktfrequenzen
30 75 400 1000
Frequenz — Megahertz — logarithmisch

(siche Abschnitt 5.5.2.1)
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Anlage 6
Grenzwert L [dB (nV/m)], bei Frequenz f (MHz)
Bandbreite
30-75 MHz 75-400 MHz 4001000 MHz
L = 54-25,13 _ B
120 kHz log (£/30) L = 44 + 15,13 log (f/75) L=355
Mittelwert
Bandbreite
120 kHz
dB
(rV/m)
Linear, wenn Darstellung dB versus
log. Frequenz | | l |
S e e 1 1 1 1
450 600 750 900
A
300
A
220
50—+
A
A 180
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A
150
A A
65 90
44 —+
Punktfrequenzen
30 75 400 1000
Frequenz — Megahertz — logarithmisch

(siche Abschnitt 5.6.2.1)
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ANHANG II

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER BREITBANDIGEN ELEKTROMAGNETISCHEN STRAHLUNG AUS FAHRZEUGEN

1.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

ALLGEMEINES

Mefeinrichtungen

Die Mefeinrichtungen miissen den Vorschriften der Versffentlichung Nr. 16 (2. Ausgabe) des Internationalen Sonder-
ausschusses fiir Funkstérungen (CISPR) entsprechen.

Fir die Messung der breitbandigen elektromagnetischen Strahlung wird ein Quasi-Spitzenwertdetektor verwendet.

Priifverfahren

Die Priifung dient zur Messung der breitbandigen Strahlung, die von Fremdziindungssystemen und von Elektromotoren
ausgehen, mit denen Systeme fiir den Dauerbetrieb ausgeriistet sind (wie elektrische Antriebsmotoren, Motoren von
Beheizungs-/Antibeschlagsystemen, Kraftstoffpumpen usw.).

Der Bezugsantennenabstand wird in gegenseitigem Einvernehmen zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst
auf 10 m oder 3 m zum Fahrzeug festgelegt. In jedem Fall miissen die Anforderungen des Abschnitts 3 erfiillt sein.

MESSERGEBNISSE

Die Mefergebnisse werden in dB (uWV/m) fir 120 kHz Bandbreite angegeben. Wenn die tatsichliche Bandbreite B
(in kHz) des Mefgerits nicht genau 120 kHz betrigt, so sind die Mefiwerte durch Hinzufiigung des Wertes 20 log
(120/B) auf 120 kHz Bandbreite umzurechnen, wobei B kleiner als 120 kHz sein mufi.

PRUFBEDINGUNGEN

Die Messungen miissen auf ebenem, freiem Gelinde vorgenommen werden, das innerhalb eines Kreises von mindestens
30 m Radius mit dem Mittelpunkt genau zwischen dem Fahrzeug und der Antenne frei von elektromagnetisch reflektie-
renden Oberflichen ist (sieche Anlage 1 Abbildung 1). Das Priifgelinde kann aber auch eine beliebige Fliche sein, die die
Bedingungen der Anlage 1 Abbildung 2 erfiillt.

Die Mefleinrichtung, die Priifkabine oder das Fahrzeug, in dem das Meflgerit untergebracht ist, befindet sich auf dem
Priifgelinde in dem in Anlage 1 Abbildung 1 gezeigten Bereich. Entspricht das Priifgelinde den Bedingungen der An-
lage 1 Abbildung 2, so mufl sich das Mefigerit auflerhalb des in der Abbildung 2 gezeigten Bereichs befinden.

Fir die Priifungen kénnen geschlossene Priifanlagen verwendet werden, wenn nachgewiesen werden kann, dafl zwischen
den in diesen Anlagen und den auf freiem Prifgelinde erzielien Ergebnissen hinsichtlich elektromagnetischer Ausbrei-
tung und Absorption Ubereinstimmung besteht.

Diese Anlagen brauchen die mafllichen Anforderungen nach Anlage 1 Abbildungen 1 und 2 nicht zu erfiillen, mit Aus-
nahme der Anforderung betreffend den Abstand des Fahrzeugs zur Antenne und die Héhe der Antenne.

Um sicherzustellen, daf} kein Fremdgeriusch oder Fremdsignal mit einfillt, das die Ergebnisse wahrnehmbar beeinflussen
koénnte, ist vor und nach der eigentlichen Messung die Hintergrundstrahlung zu messen. Dabei muf§ z. B. durch Abziehen
des Ziindschlissels oder Abklemmen der Batterie nach Entfernen des Fahrzeugs vom Prifgelinde sichergestellt werden,
dafl keine vom Fahrzeug ausgehende Strahlung die Messungen wesentlich beeinfluflt. Bei beiden Messungen mufl das
Fremdgeriusch oder Fremdsignal aufler bei der absichtlichen Ubertragung von schmalbandigen Signalen mindestens
10 dB unter den Grenzwerten nach Anhang I Abschnitte 5.2.2.1 bzw. 5.2.2.2 liegen.

ZUSTAND DES FAHRZEUGS WAHREND DER PRUFUNG

Motor

Der Motor mufl mit normaler Betriebstemperatur laufen, und das Getriebe mufl sich in Leerlaufstellung befinden. Wenn
dies aus praktischen Griinden nicht erreicht werden kann, miissen in gegenseitigem Einvernehmen zwischen dem Herstel-
ler und dem technischen Dienst Ersatzlosungen gesucht werden. Es ist darauf zu achten, daff der Gangwechselmechanis-
mus die elektromagnetische Strahlung des Fahrzeugs in keiner Weise beeinflufit. Bei jeder Messung miissen die folgenden
Betriebsbedingungen des Motors vorliegen:
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Art des Motors Mefverfahren

Fremdztindung Quasi-Spitzenwert
Ein Zylinder 2500 U/min + 10 %
Mehr als ein Zylinder 1500 U/min & 10 %
Elektromotoren 34 der vom Hersteller angegebenen Hochstleistung

4.2. Vom Fahrzeugfiihrer betitigte Anlagen
Die vom Fahrzeugfiihrer betitigten Anlagen sind fiir ununterbrochenen Betrieb ausgelegt (einschliefllich der Komponen-
ten wie die Motoren der Ventilatoren fur die Heizung und die Klimaanlage, jedoch ausschliefilich der Motoren zur
Einstellung der Sitze und zur Betitigung der Scheibenwischer) und miissen in der Stellung mit dem hoéchsten Stromver-
brauch arbeiten.

4.3, Bei Regen oder innerhalb von zehn Minuten nach Ende der Niederschlige darf die Pritffung nicht durchgefiihrt werden.

4.4, Der Fahrzeugfithrer mufl den Fahrersitz einnehmen, wenn das nach Ansicht des technischen Dienstes den ungtinstigsten
Fall darstellt.

5. ART, LAGE UND AUSRICHTUNG DER ANTENNE

5.1. Art der Antenne
Jede linear polarisierte Antenne ist zulissig, sofern sie auf die Bezugsantenne normalisiert werden kann.

5.2. Meglhohe und -abstand

5.2.1. Mefhihbe

5.2.1.1. 10-m-Messung
Das Phasenzentrum der Antenne muf 3,0 £ 0,05 m iiber der Ebene liegen, auf der das Fahrzeug steht.

5.2.1.2. 3-m-Messung
Das Phasenzentrum der Antenne mufl 1,8 £ 0,05 m tiber der Ebene liegen, auf der das Fahrzeug steht.

5.2.1.3. Kein Teil der Empfangselemente der Antenne darf sich niher als 0,25 m zu der Ebene befinden, auf der das Fahrzeug
steht.

5.2.2. Meflabstand

5.2.2.1. 10-m-Messung
Der horizontale Abstand vom Phasenzentrum der Antenne zur Oberfliche der Fahrzeugkarosserie muff 10,0 £ 0,2 m
betragen.

5.2.2.2. 3-m-Messung
Der horizontale Abstand vom Phasenzentrum der Antenne zur Oberfliche der Fahrzeugkarosserie mufl 3,0 + 0,05 m
betragen.

5.2.2.3. Wird die Messung in einer Anlage durchgefiihrt, die zum Zweck der elektromagnetischen Abschirmung gegen Radiofre-
quenzwellen geschlossen ist, so diirfen die Empfangselemente der Antenne nicht niher als 0,5 m zu jedem strahlenabsor-
bierenden Material und nicht niher als 1,5 m zur Wand der geschlossenen Anlage liegen. Zwischen der Empfangsantenne
und dem zu prifenden Fahrzeug darf sich kein absorbierendes Material befinden.

5.3. Lage der Antenne zum Fahrzeug
Die Antenne ist nacheinander auf der linken und der rechten Fahrzeugseite aufzustellen, waobei sie sich parallel zur
Lingsmittelebene des Fahrzeugs und in Hohe der Motormitte befinden muff (siche Anlage 1 Abbildung 3).

5.4. Ausrichtung der Antenne

Bei der Ablesung an den Meflpunkten muf} sich die Antenne nacheinander in einer vertikalen und in einer horizontalen
Polarisation befinden (siehe Anlage 1 Abbildung 3).
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5.5. Meflwerte
Der Hochstwert der vier gemiff den Abschnitten 5.3 und 5.4 fir jede Frequenz durchgefiihrten Messungen gilt als fiir
diese Frequenz maflgebend.
6. FREQUENZEN
6.1. Messungen
Die Messungen sind im Frequenzbereich von 30—1 000 MHz vorzunehmen. Es wird davon ausgegangen, dafl ein Fahr-
zeug im gesamten Frequenzbereich die erforderlichen Grenzwerte einhilt, wenn es die erforderlichen Grenzwerte fiir die
folgenden elf Frequenzen einhilt: 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750 und 900 MHz. Wird der Grenzwert
wihrend der Messung tiberschritten, so mufl sichergestellt werden, dafl dies auf das Fahrzeug und nicht auf die Hinter-
grundstrahlung zuriickzuftihren ist.
6.2 Toleranzen
Punktfrequenz Toleranz
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 und 220 + 5
300, 450, 600, 750 und 900 + 20

Die Toleranzen gelten fiir die angefiihrten Frequenzen und sind dazu bestimmt, Stdrungen von Sendern auszuweichen,
die wihrend der Meflzeit gegebenenfalls auf oder nahe bei den Nennpunktfrequenzen arbeiten.
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Anlage 1
Abbildung 1

Fahrzeugpriifgelinde

Ebenes, freies Gelinde, frei von elektromagnetisch reflektierenden Oberflichen.

Siehe CISPR 12 Ausgabe 2

4 \

Mindestradius 30 m

Fahrzeug \

a
Mittelpunkt eines freien Geldndes
mit 30 m Radius genau zwischen
Antenne und Fahrzeug

—_——————] Antenne =00 e e - —— f
\ | '

Mindestradius 15 m / /

S s
\ T~-o —=-" /
\ Erlaubter Bereich fiir MefSgerite /

(oder Testkabine oder Fahrzeug)

~— —

————— —"
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Abbildung 2
Fahrzeugpriifgelinde
Ebenes, freies Gelinde, frei von elektromagnetisch reflektierenden Oberflichen.

Das Gelidnde hat die Form einer Ellipse.

Siehe CISPR 12 Ausgabe 2

Grofler Durchmesser 2 F

Fahrzeug

Mittelpunkt
des Motors
auf der Senkrechten
zum Mittelpunkt
der Antenne

Kleiner Durchmesser = \/3_15

F=10202m (30,05 m)

Antenne

v
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Abbildung 3

Lage der Antenne zum Fahrzeug

Dipolantenne in der Stellung fiir die Messung des senkrechten Anteils der Strahlung

I 10,0 0,2 m
(3,00 = 0,05 m)

3,00 = 0,05 m
(1,80 = 0,05 m)

Vorderansicht

Dipolantenne in der Stellung fiir die Messung des waagerechten Anteils der Strahlung

Fahrzeug

| |
| -t 10,-0-: 0,2 m _»T - I
(3,00 = 0,05 m)

Motor

Motormittelpunkt

)N

Draufsicht
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1.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4

4.1.

4.2.

4.3.

ANHANG IIT

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER SCHMALBANDIGEN ELEKTROMAGNETISCHEN STRAHLUNG AUS

FAHRZEUGEN

ALLGEMEINES
Megleinrichtungen

Die Mefleinrichtungen miissen den Vorschriften der Verdffentlichung Nr. 16 (2. Ausgabe) des Internationalen Sonder-
ausschusses fiir Funkstérungen (CISPR) entsprechen.

Fir die Messung der schmalbandigen elektromagnetischen Strahlung wird ein Mittelwertdetektor verwendet.

Priifverfahren

Die Prifung dient zur Messung der schmalbandigen elektromagnetischen Strahlung, die von mikroprozessorgesteuerten
Systemen oder von anderen schmalbandigen Quellen ausgehen kann.

Der Bezugsantennenabstand wird in gegenseitigem Einvernehmen zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst
auf 10m oder 3 m zum Fahrzeug festgelegt. In beiden Fillen miissen die Bedingungen des Abschnitts 3 erfiillt sein.
Zunichst (etwa 2—3 Minuten lang) kann nach Festlegung einer Polarisierung der Antenne der Frequenzbereich gemif§
Abschnitt 6.1 abgetastet werden. Dabei wird ein Spektralanalysator oder ein automatischer Empfinger zur Ermittlung der
Hochstfrequenzen der Strahlung verwendet. Das kann die Wah! der zu priifenden Frequenzen in den einzelnen Bindern
erleichtern (siehe Abschnitt 6).

MESSERGEBNISSE

Die Meflergebnisse werden in dB (@WV/m) angegeben.

PRUFBEDINGUNGEN

Die Messungen miissen auf ebenem, freiem Gelinde vorgenommen werden, das innerhalb eines Kreises von mindestens
30 m Radius mit dem Mittelpunkt genau zwischen dem Fahrzeug und der Antenne frei von elektromagnetisch reflektie-
renden Oberflichen ist (siehe Anhang I Anlage 1 Abbildung 1). Das Priifgelinde kann aber auch eine beliebige Fliche
sein, die die Bedingungen des Anhangs II Anlage 1 Abbildung 2 erfiillt.

Die Mefleinrichtung, die Priifkabine oder das Fahrzeug, in dem sich die Mefeinrichtung befindet, befindet sich auf dem
Priifgelinde in dem in Anhang I Anlage 1 Abbildung 1 angegebenen Bereich. Entspricht das Priifgelinde den Bedingun-
gen des Anhangs II Anlage 1 Abbildung 2, so muff sich die Mefleinrichtung auflerhalb des in dieser Abbildung gezeigten
Bereichs befinden.

Fiir die Priifungen konnen geschlossene Priifanlagen verwendet werden, wenn nachgewiesen werden kann, daff zwischen
den in diesen Anlagen und den auf freiem Priifgelinde erzielten Ergebnissen hinsichtlich elektromagnetischer Ausbrei-
tung und Absorption Ubereinstimmung besteht.

Diese Anlagen brauchen die mafilichen Anforderungen nach Anhang II Anlage 1 Abbildungen 1 und 2 nicht zu erfiillen,
mit Ausnahme der Bedingungen betreffend den Abstand der Antenne zum Fahrzeug und die Hohe der Antenne.

Um sicherzustellen, daf kein Fremdgerdusch oder Fremdsignal mit einfillt, das die Ergebnisse wahrnehmbar beeinflussen
konnte, ist vor und nach der eigentlichen Messung die Hintergrundstrahlung zu messen. Dabei muf} z. B. durch Abziehen
des Ziindschliissels oder durch Abklemmen der Batterie(n) nach Entfernen des Fahrzeugs vom Prifgelinde sichergestellt
werden, dafl keine vom Fahrzeug ausgehende Strahlung die Messungen wesentlich beeinflufft. Bei beiden Messungen
mufl das Fremdgeriusch oder Fremdsignal aufler bei der absichtlichen Ubertragung von schmalbandigen Signalen minde-
stens 10 dB unter den Grenzwerten nach Anhang I Abschnitte 5.3.2.1 bzw. 5.3.2.2 liegen.

ZUSTAND DES FAHRZEUGS WAHREND DER PRUFUNG

Das Fahrzeug steht; alle elektronischen Systeme des Fahrzeugs miissen sich in normalem Betriebszustand befinden.
Die Ziindung muf} eingeschaltet sein. Der Motor darf nicht in Betrieb sein.

Bei Regen oder innerhalb von zehn Minuten nach Ende der Niederschlige darf die Priifung nicht durchgefithrt werden.
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5. ART, LAGE UND AUSRICHTUNG DER ANTENNE

5.1. Art der Antenne
Jede linear polarisierte Antennenart ist zulissig, sofern sie auf die Bezugsantenne normalisiert werden kann.

5.2. Meghshe und -abstand

5.2.1. Mefihéhe

5.2.1.1. 10-m-Messung
Das Phasenzentrum der Antenne mufl 3,0 + 0,05 m iber der Ebene liegen, auf der das Fahrzeug steht.

5.2.1.2. 3-m-Messung
Das Phasenzentrum der Antenne muf} sich 1,8 £ 0,05 m tiber der Ebene befinden, auf der das Fahrzeug steht.

5.2.1.3. Kein Teil der Empfangselemente der Antenne darf sich niher als 0,25 m zu der Ebene befinden, auf der das Fahrzeug
steht.

5.2.2. Meflabstand

5.2.2.1. 10-m-Messung
Der horizontale Abstand vom Phasenzentrum der Antenne bis zur Oberfliche der Fahrzeugkarosserie mufl
10,0 m £ 0,2 m betragen.

5.2.2.2. 3-m-Messung
Der horizontale Abstand vom Phasenzentrum der Antenne bis zur Oberfliche der Fahrzeugkarosserie mufl
3,00 + 0,05 m betragen.

5.2.2.3. Wird die Messung in einer Anlage durchgefiihrt, die zum Zweck der elektromagnetischen Abschirmung gegen Radiofre-
quenzwellen geschlossen ist, so diirfen die Empfangselemente der Antenne nicht niher als 0,5 m zu jedem strahlenabsor-
bierenden Material und nicht niher als 1,5 m zur Wand der geschlossenen Anlage liegen. Zwischen der Empfangsantenne
und dem zu prifenden Fahrzeug darf sich kein absorbierendes Material befinden.

5.3. Lage der Antenne zum Fahrzeug
Die Antenne ist nacheinander auf der linken und der rechten Fahrzeugseite aufzustellen, wobei sie sich parallel zur
Lingsmittelebene des Fahrzeugs und in Hohe der Motormitte befinden muf (siehe Anhang II Anlage 1 Abbildung 3).

5.4. Ausrichtung der Antenne
Bei der Ablesung an den Mefipunkten mufl sich die Antenne nacheinander in einer horizontalen und in einer vertikalen
Polarisation befinden (siche Anhang II Anlage 1 Abbildung 3).

5.5. Meflwerte
Der Hochstwert der vier nach den Abschnitten 5.3 und 5.4 fiir jede Frequenz durchgefithrten Messungen gilt als fiir diese
Frequenz mafigebend.

6. FREQUENZEN

6.1. Messungen
Die Messungen sind im Frequenzbereich von 30 bis 1000 MHz vorzunehmen. Dieser Bereich wird in elf Binder einge-
teilt. In jedem Band ist die Frequenz mit dem hochsten Wert zu priifen, damit festgestellt wird, ob die Strahlung inner-
halb der erforderlichen Grenzwerte liegt. Es wird davon ausgegangen, dafl ein Fahrzeug die erforderlichen Grenzwerte
des gesamten Frequenzbereichs einhilt, wenn es die erforderlichen Grenzwerte fiir die gewihlie Frequenz in jedem der
elf folgenden Frequenzbinder einhilt: 30—45; 45—80; 80—130; 130—170; 170—225; 225—300; 300—400; 400—525;
525—700; 700—850; 850—1 000 MHz.

6.2. Liegt wihrend der ersten nach dem in Abschnitt 1.2 beschriebenen Verfahren durchgefiihrien Messung die schmalbandige

Strahlung fiir eines der in Abschnitt 6.1 festgelegten Binder mindestens 10 dB unter der Bezugsgrenze, so wird davon
ausgegangen, dafl das Fahrzeug die Bedingungen dieses Anhangs fiir das entsprechende Frequenzband erfiillt. Die voll-
stindige Priffung braucht somit nicht mehr durchgefithrt zu werden.



314 Amtsblaut der Europdischen Gemeinschaften 18. 8. 97

ANHANG IV

VERFAHREN ZUR PRUFUNG DER ELEKTROMAGNETISCHEN STORFESTIGKEIT VON FAHRZEUGEN

1. ALLGEMEINES
1.1. Priifverfahren

Diese Priiffung dient zum Nachweis der Storfestigkeit gegen eine Beeintrichtigung der direkten Steuerung des Fahrzeugs.
Das Fahrzeug ist den in diesem Anhang beschriebenen elektromagnetischen Feldern auszusetzen und wihrend der Prii-
fung zu iberwachen.

2. MESSERGEBNISSE

Die Feldstirke wird in V/m ausgedrickt.

3. PRUFBEDINGUNGEN

Die Priifeinrichtung muff die Feldstirken in dem in diesem Anhang festgelegten Frequenzbereich erzeugen konnen und
die gesetzlichen (nationalen) Bedingungen fiir die Ausstrahlung von elektromagnetischen Signalen erfiillen. Die Steue-
rungs- und Uberwachungseinrichtungen diirfen nicht von elektromagnetischen Feldern beeinflufft werden; anderenfalls ist
die Priifung ungiiltig.

4, ZUSTAND DES FAHRZEUGS WAHREND DER PRUFUNG
4.1. Die Masse des Fahrzeugs entspricht der Masse in fahrbereitem Zustand.
4.1.1. Der Motor muf8 die Antriebsrider mit einer konstanten Geschwindigkeit antreiben, die von dem technischen Dienst im

Einvernehmen mit dem Fahrzeughersteller zuvor festgelegt wurde. Das Fahrzeug wird auf einen angemessen belasteten
Rollenpriifstand gestellt oder, falls ein solcher nicht vorhanden ist, auf elektromagnetisch isolierten Achsstindern mit
kleinstmoglicher Bodenfreiheit aufgebockt.

4.1.2. Die Scheinwerfer fiir Abblendlicht sind einzuschalten.

4.1.3. Die linken oder rechten Fahrtrichtungsanzeiger sind in Betrieb.

4.1.4, Alle anderen Systeme befinden sich in dem einem normalen Betrieb des Fahrzeugs entsprechenden Zustand.

4.1.5. Das Fahrzeug darf aufler unter den Bedingungen der Abschnitte 4.1.1 oder 4.2 weder mit dem Boden noch mit den

Ausriistungen elektrisch verbunden sein. Die Bertihrung der Rider mit dem Boden des Priifgelindes gilt nicht als elektri-
sche Verbindung.

4.2. Elektrische/elektronische STE, die an der direkten Steuerung des Fahrzeugs beteiligt sind und die nicht unter den in
Abschnite 4.1.1 beschriebenen Bedingungen arbeiten, kann der technische Dienst nach mit dem Fahrzeughersteller verein-
barten Bedingungen separat priifen.

4.3, Wihrend der Priifung am Fahrzeug sind nur stdrungsfreie Ausriistungen zu verwenden (siche Abschnitt 8).

4.4. Das Fahrzeug steht normalerweise mit der Vorderseite zur Antenne.

5. ART, LAGE UND AUSRICHTUNG DER FELDERZEUGENDEN ANLAGE

5.1. Art der felderzeugenden Anlage

5.1.1. Die felderzeugende Anlage ist so zu wihlen, dafl die verlangte Feldstirke am Bezugspunkt (siehe Abschnitt 5.4) bei den

entsprechenden Frequenzen erreicht wird.

5.1.2. Bei der felderzeugenden Anlage kann es sich entweder um eine oder mehrere Antennen oder um ein Transmission Line

System (TLS) handeln.

5.1.3. Die felderzeugende Anlage mufl so gebaut und ausgerichtet sein, dafi das erzeugte Feld sowohl horizontal als auch
vertikal im Bereich von 20 bis 1 000 MHz polarisiert ist.

5.2. Meglhohe und -abstand

5.2.1. Mefhéhe

5.2.1.1. Das Phasenzentrum der Antennen darf nicht weniger als 1,5 m iiber der Ebene liegen, auf der das Fahrzeug steht.
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5.2.1.2. Kein Teil der abstrahlenden Elemente der Antenne darf sich niher als 0,25 m zu der Ebene befinden, auf der das Fahr-
zeug steht.

5.2.2. Meflabstand

5.2.2.1. Eine groflere Homogenitidt des Feldes [46t sich erzielen, wenn die felderzeugende Anlage soweit als technisch maglich
vom Fahrzeug entfernt aufgestellt wird. Diese Entfernung muff zwischen 1 und 5 m betragen.

5.2.2.2. Wird die Messung in einer Anlage durchgefiihrt, die zum Zweck der elektromagnetischen Abschirmung gegen Radiofre-
quenzwellen geschiossen ist, so dirfen die abstrahlenden Elemente der felderzeugenden Anlage nicht niher als 0,5 m zu
jedem strahlenabsorbierenden Material und nicht niher als 1,5 m zur Wand der geschlossenen Anlage liegen. Zwischen
der felderzeugenden Anlage und dem zu priifenden Fahrzeug darf sich kein absorbierendes Material befinden.

5.3. Lage der felderzeugenden Anlage zum Fahrzeug

5.3.1. Die felderzeugende Anlage mufl auf der Lingsmittelebene des Fahrzeugs liegen.

5.3.2. Kein Teil des TLS, mit Ausnahme der Ebene, auf der das Fahrzeug steht, darf sich niher als 0,5 m zu einem Fahrzeugteil
befinden.

5.3.3. Alle felderzeugenden Anlagen, die oberhalb des Fahrzeugs angebracht sind, miissen sich iber mindestens 75 % der Fahr-
zeuglinge erstrecken.

5.4. Bezugspunkt

5.4.1. Der Bezugspunkt ist der Punkt, an dem die Feldstirken gemessen werden und der wie folgt definiert ist: Der Bezugs-
punkt befindet sich

5.4.1.1. horizontal in einem Abstand von mindestens 2 m vom Phasenzentrum der Antenne oder vertikal in einem Abstand von
mindestens 1 m zu den abstrahlenden Elementen des TLS;

5.4.1.2. auf der Lingsmittelebene des Fahrzeugs;

5.4.1.3. in einer Hohe von 1,0 * 0,05 m iiber der Ebene, auf der das Fahrzeug steht;

5.4.1.4. 1,0 £ 0,2 m hinter der senkrechten Achse durch das Vorderrad (Punkt C der Anlage 1) bei Dreiradfahrzeugen;

0,2 = 0,2 m hinter der senkrechten Achse durch das Vorderrad (Punkt D der Anlage 2) bei Kraftridern.

5.5. Zieht es der technische Dienst vor, das Heck des Fahrzeugs der Strahlung auszusetzen, so wird der Bezugspunkt nach
Abschniw 5.4 festgelegt. Dabei wird das Fahrzeug so aufgestellt, dafl die Vorderseite von der Antenne abgewandt ist, als
ob es horizontal um 180° um seinen Mittelpunkt gedreht worden wire. Der Abstand der Antenne zum nichstgelegenen
Teil der Oberfliche der Fahrzeugkarcsserie bleibt unverindert (siehe Anlage 3).

6. PRUFVERFAHREN

6.1. Frequenzbereich, Dauer der Messungen, Polarisierung
Das Fahrzeug wird im Frequenzbereich von 20—1 000 MHz einer elektromagnetischen Strahlung ausgesetzt.

6.1.1. Die Messungen werden fiir die 12 folgenden Frequenzen durchgefithrt: 27, 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750
und 900 MHz £ 10 % wihrend 2s 4: 10 % in jeder Frequenz.

6.1.2 Bei jeder Frequenz wird in gegenseit.gem Einvernehmen zwischen dem Hersteller und dem technischen Dienst eine der
in Abschnitt 5.1.3 beschriebenen Polarisierungsarten gewihlt.

6.1.3. Alle anderen Priifparameter entsprechen den in diesem Anhang fesigelegien.

6.2. Priifung zur Feststellung der Beeintrichtigung der direkten Steuerung des Fahrzeugs

6.2.1. Ein Fahrzeug erfiilll die erforderlichen Storfestigkeitsbedingungen, wenn sich im Verlauf der entsprechend den Vor-
schriften dieses Anhangs durchgefuhrten Priffungen die Drehgeschwindigkeit der Antriebsrider des Fahrzeugs nicht
anormal verindert, der Betrieb keine fiir andere Verkehrsteilnehmer irrefiihrende Funktionsstdrungen aufweist und keine
anderen Erscheinungen auftreten, die die direkte Steuerung des Fahrzeugs beeintrichtigen kénnen.

6.2.2. Zur Beobachtung des Fahrzeugs diirfen nur die in Abschnitt 8 beschriebenen Uberwachungsgerite verwendet werden.

6.2.3. Besteht ein Fahrzeug nicht die in Abschnitt 6.2 festgelegten Priifungen, so muf) iiberpriift werden, ob das Versagen auf

normale Bedingungen und nicht auf Stérfelder zuriickzufihren ist.
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7. ERZEUGUNG DER ERFORDERLICHEN FELDSTARKE

7.1. Priifverfahren

7.1.1. Zur Erreichung der Bedingungen fiir die Feldpriifung wird die sogenannte Referenzfeldmethode verwendet.

7.1.2. Referenzfeldmethode
Fiir jede geforderte Priiffrequenz wird die HF-Leistung der felderzeugenden Anlage so eingestellt, dal die erforderliche
Priif-Feldstarke im Bezugspunkt des Priifgelindes ohne Fahrzeug erreicht wird. Diese HF-Leistung sowie alle anderen
zugehorigen Einstellwerte am HF-Leistungsgenerator sind im Pritfbericht zu protokollieren (Eichkurve). Diese Protokoll-
aufzeichnungen sind fiir die Bauartgenehmigung des Musters zu verwenden. Falls Anderungen an der Priifplatzausstat-
tung vorgenommen werden, ist die Referenzfeldmethode erneut durchzufithren.

7.1.3. Das Fahrzeug wird dann in die Priifanlage gebracht und entsprechend den Anforderungen des Abschnitts 5 aufgestellt.
Darauthin wird die erforderliche Leistung gemifl Abschnitt 7.1.2 fiir jede der in Abschnitt 6.1.1 angegebenen Frequenzen
der felderzeugenden Anlage zugefiihrt.

7.1.4. Unabhingig davon, welcher Parameter nach Abschnitt 7.1.2 gewihlt wurde, mufl wihrend der Prufung immer der glei-
che Parameter verwendet werden, um die Feldstirke zu reproduzieren.

7.1.5. Die felderzeugende Anlage und ihre Anordnung wihrend der Priifung missen denen der Arbeitsginge gemiffi Ab-
schnitt 7.1.2 entsprechen.

7.1.6. Feldstirkenmefigerdt
Zur Bestimmung der Feldstirke wihrend der Kalibrierungsphase der Referenzfeldmethode wird entweder eine isotrope
kompakte Feldstirkenmefisonde oder eine kalibrierte Empfangsantenne verwendet.

7.1.7 Wihrend der Kalibrierungsphase muf das Phasenzentrum des Feldstirkenmefigerits im Bezugspunkt liegen.

7.1.8 Wird eine kalibrierte Empfangsantenne als Feldstirkenmefigerit verwendet, so werden Werte zu drei rechtwinklig ste-
henden Richtungen ermittelt; der dquivalente isotrope Wert der Aufzeichnungen bildet die Feldstirke.

7.1.9. Um die unterschiedlichen Abmessungen von Fahrzeugen zu beriicksichtigen, miissen fiir die betreffende Prifanlage meh-
rere Bezugspunkte festgelegt werden.

7.2. Umrif der Feldstirke

7.2.1. Wihrend der Kalibrierungsphase (bevor das Fahrzeug in die Priifanlage gebracht wird) darf die Feldstirke nicht weniger
als 50 % der nominalen Feldstirke an folgenden Stellen betragen:

i) fur alle felderzeugenden Anlagen 1,0 + 0,02 m auf jeder Seite des Bezugspunkts auf einer horizontalen Linie, die
senkrecht zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs durch diesen Punkt verliuft;

i) im Fall eines TLS 1,5 * 0,02 m auf einer horizontalen Linie, die auf der Lingsmittelebene des Fahrzeugs durch den
Bezugspunkt verliuft.

7.3. Merkmale des zu erzeugenden Priifsignals

7.3.1. Spitzenwert der modulierten Priif-Feldstirke
Der Spitzenwert der modulierten Priif-Feldstirke mufl dem Spitzenwert der unmodulierten Priif-Feldstirke entsprechen,
deren Effektivwert in V/m in Anhang I Abschnitt 5.4.2 festgelegt ist.

7.3.2. Wellenform des Priifsignals
Das Priifsignal mufl die Form einer sinusformigen Radiofrequenzwelle haben, deren Amplitude durch eine sinusférmige
Welle von 1 kHz mit einem Modulationsgrad m von 0,8 + 0,04 moduliert wird.

7.3.3. Modulationsgrad
Der Modulationsgrad m ist wie folgt festgelegt:

_ maximaler Hullkurvenwert — minimaler Hillkurvenwert
" maximaler Hiillkurvenwert + minimaler Hillkurvenwert
Die Hiillkurve beschreibt die dufleren Begrenzungen des modulierten Trigersignals bei oszillographischer Darstellung.
8. UBERWACHUNGSGERATE
8.1 Zur Uberwachung des idufleren Teils des Fahrzeugs und des Insassenraums und zur Feststellung, ob die Bedingungen des

Abschnitts 6.2 erfiille sind, werden eine oder mehrere Videokameras verwendet.
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Anlage 1

Der Bezugspunkt liegt auf dieser Ebene
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Anlage 2
Der Bezugspunkt liegt auf dieser Ebene
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Anlage 3
Erster Schritt Zweiter Schritt
Bestimmung des Bezugspunkts Wenden des Fahrzeugs
Hinten Vorne
Fahrzeug Fahrzeug
Bezugspunkt / !ﬁ
Vorne A Hinten

Abstand Fahrzeug/Antenne beibehalten

|

Antenne
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ANHANG V
VERFAHREN ZUR MESSUNG DER BREITBANDIGEN ELEKTROMAGNETISCHEN STRAHLUNG AUS
SELBSTANDIGEN TECHNISCHEN EINHEITEN (STE)

1. ALLGEMEINES

1.1. Mefeinrichtungen
Die Mefeinrichtungen missen den Vorschriften der Verdffentlichung Nr. 16 (2. Ausgabe) des Internationalen Sonder-
ausschusses fiir Funkstérungen (CISPR) entsprechen.

Fiir die Messung der breitbandigen elektromagnetischen Strahlung wird ein Quasi-Spitzenwertdetektor verwendet.

1.2. Priifverfahren
Die Prifung dient zur Messung der breitbandigen elektromagnetischen Strahlung, die von Fremdziindungssystemen und
von Elektromotoren ausgeht, mit denen Systeme fiir den Dauerbetrieb ausgertistet sind (wie elektrische Antriebsmotoren,
Motoren von Beheizungs-/Antibeschlagsystemen, Kraftstoffpumpen usw.).

2. MESSERGEBNISSE
Die Meflergebnisse werden in dB (uV/m) fiir 120 kHz Bandbreite angegeben. Wenn die tatsichliche Bandbreite B
(in kHz) des Mefigerdts nicht genau 120 kHz betrigt, so sind die Mefiwerte durch Hinzuftigung des Wertes 20 log
(120/B) auf 120 kHz Bandbreite umzurechnen, wobei B kleiner als 120 kHz sein mufi.

3. PRUFBEDINGUNGEN

3.1. Das Mefigelinde mufl den Vorschriften der Verdffentlichung Nr. 16 (2. Ausgabe) des Internationalen Sonderausschusses
fir Funkstdrungen (CISPR) entsprechen (siehe Anlage 1 Abbildung 1).

3.2. Die Mefleinrichtung, die Prifkabine oder das Fahrzeug, in dem das Meflgerit untergebracht ist, befindet sich auflerhalb
des in der Anlage 1 Abbildung 1 gezeigten Bereichs.

3.3. Fir die Priifungen kdnnen geschlossene Pritifanlagen verwendet werden, wenn nachgewiesen werden kann, dafl zwischen
den in diesen Anlagen und den auf freiem Priifgelinde erzielten Ergebnissen hinsichtlich elektromagnetischer Ausbrei-
tung und Absorption Ubereinstimmung besteht. Diese geschlossenen Pritfanlagen haben den Vorteil, dafl die Prifungen
bei jedem Wetter und in einem kontrollierten Umfeld durchgeftthrt werden konnen, wodurch dank der stabileren elektri-
schen Eigenschaften die Reproduzierbarkeit verbessert wird.

Die geschlossenen Priifanlagen brauchen die mafilichen Anforderungen nach Anlage 1 Abbildung 1 nicht zu erfillen, mit
Ausnahme der Anforderung betreffend den Abstand der STE zur Antenne und die Hohe der Antenne.

3.4, Um sicherzustellen, dafl kein Fremdgeriusch oder Fremdsignal mit einfillt, das die Ergebnisse wahrnehmbar beeinflussen
konnte, ist vor und nach der eigentlichen Messung die Hintergrundstrahlung zu messen. Bei beiden Messungen mufl das
Fremdgeriusch oder Fremdsignal aufler bei der absichtlichen Ubertragung von schmalbandigen Signalen mindestens
10 dB unter den Grenzwerten nach Anhang I Abschnitt 5.5.2.1 liegen.

4, ZUSTAND DER STE WAHREND DER PRUFUNG

4.1. Die STE muf§ sich in normalem Betriebszustand befinden.

4.2. Bei Regen oder innerhalb von zehn Minuten nach Ende der Niederschlige darf die Prifung an der STE nicht
durchgefiihrt werden.

4.3, Die STE und ihr Kabelbaum miissen 50 + 10/— 0 mm uber einer Grundplatte auf isolierten Stiitzen aufliegen. Soll

jedoch einer ihrer Teile an dem metallischen Aufbau des Fahrzeugs elektrisch angeschlossen werden, so muf dieser Teil
auf der Grundplatte aufliegen und elektrisch daran angeschlossen werden.

Die Grundplaue besteht aus einem mindestens 0,25 mm dicken Metallblech. Die Mindestgréfle der Grundplatte hingt
von der Grofle der STE ab, sie mufl jedoch grofl genug sein, damit der Kabelbaum und die Bauteile der STE darauf
angeordnet werden koénnen. Die Grundplatte mufi mit der Erdungsleitung verbunden sein. Die Grundplatte liegt
1,0 £+ 0,1 m tiber dem Boden der Priifanlage und parallel zum Boden.

Die STE muf} betriebsbereit und entsprechend den Anforderungen angeschlossen sein. Die Kabel fiir die Stromzufuhr
liegen in einem Abstand von hochstens 100 mm parallel zu der der Antenne am nichsten liegenden Auflenkante der
Grundplatte.

Die STE ist gemifl den Vorschriften des Herstellers zu erden. Zusitzliche Masseanschliisse sind nicht zulissig.

Der Mindestabstand zwischen der STE und allen anderen leitenden Teilen wie den Winden eines abgeschirmten Raumes
(mit Ausnahme der Grundplatte unter dem Priifobjekt), mufl 1,0 m betragen.
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4.4, Die Stromversorgung der STE erfolgt iiber ein Ersatz-Bordnetz von 50 pH, das an die Grundplatte elektrisch
angeschlossen ist. Die elektrische Versorgungsspannung muf innerhalb + 10% der nominalen Betriebsspannung der
STE konstant gehalten werden. Die Welligkeit der Spannung darf 1,5% der am Kontrollausgang des Ersatz-Bordnetzes
gemessenen nominalen Betriebsspannung der STE nicht tiberschreiten.

4.5, Besteht die STE aus mehr als einer Einheit, so entsprechen die Verbindungskabel im Idealfall denen des Kabelbaums, der
fir die Verwendung im Fahrzeug vorgesehen ist. Die verwendeten Kabelsitze sollen den praktischen Einsatzfall mog-
lichst weitgehend nachbilden und sind vorzugsweise mit den echten Lasten und Schaltelementen anzuschliefien. Werden
fir den bestimmungsgemiflen Betrieb weitere, nicht in die Messung einzubeziehende Ausriistungsteile erforderlich, so
mufl deren Anteil an der gemessenen Stérstrahlung im Gesamtergebnis der Messung berticksichtigt werden.

5. ART, LAGE UND AUSRICHTUNG DER ANTENNE

5.1. Art der Antenne
Jede linear polarisierte Antennenart ist zulissig, sofern sie auf die Bezugsantenne normalisiert werden kann.

5.2. Mefihohe und -abstand

5.2.1. MefShihe
Das Phasenzentrum der Antenne muf} 0,5 £ 0,05 m tiber der Grundplatte liegen.

5.2.2. Meflabstand
Der horizontale Abstand vom Phasenzentrum der Antenne bis zum Rand der Grundplatte betrigt 1,0 + 0,05 m. Kein
Teil der Antenne darf sich in einem Abstand von weniger als 0,5 m zur Grundplatte befinden.

Die Antenne ist parallel zu einer zur Grundplatte senkrechten Ebene aufzustellen, die durch die Kante der Grundplatte,
an der sich die Hauptteile des Kabelbaums befinden, fihrt.

5.2.3. Wird die Messung in einer Anlage durchgefiihrt, die zum Zweck der elektromagnetischen Abschirmung gegen Radio-
frequenzwellen geschlossen ist, so diirffen die Empfangselemente der Antenne nicht niher als 0,5 m zu jedem strahlen-
absorbierenden Material und nicht niher als 1,5 m zur Wand der geschlossenen Anlage liegen. Zwischen der Empfangs-
antenne und der zu prifenden STE darf sich kein absorbierendes Material befinden.

5.3. Ausrichtung der Antenne
Bei der Ablesung an den Mefipunkten mufl sich die Antenne nacheinander in einer vertikalen und in einer horizontalen
Polarisation befinden.

5.4. Mefiwerte
Der Hochstwert der beiden gemiff Abschnitt 5.3 fir jede Frequenz durchgefithrten Messungen gilt als fiir diese Frequenz
maflgebend.

6. FREQUENZEN

6.1. Messungen
Die Messungen sind im Frequenzbereich von 30—1 000 MHz vorzunehmen. Es wird davon ausgegangen, daf eine STE
im gesamten Frequenzbereich die erforderlichen Grenzwerte einhilt, wenn sie die erforderlichen Grenzwerte fiir die
folgenden elf Frequenzen einhilt: 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750 und 900 MHz. Wird der Grenzwert
wihrend der Messung iiberschritten, so muf} sichergestellt werden, dafl dies auf die STE und nicht auf die Hintergrund-
strahlung zurtickzufithren ist.

6.2. Toleranzen

Punktfrequenz Toleranz

(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 150, 180 und 220 + 5
300, 450, 600, 750 und 900 + 20

Die Toleranzen gelten fiir die angefithrten Frequenzen und sind dazu bestimmt, Stérungen von Sendern auszuweichen,
die wihrend der Mefizeit gegebenenfalls auf oder nahe bei den Nennpunktfrequenzen arbeiten.
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STE-Priifgelinde

Ebenes, freies Gelidnde, frei von elektromagnetisch reflektierenden Oberflichen

Siehe: CISPR 16 (Entwurf)

Mindestradius 15 m

Priifmuster auf der
Grundplatte

1m |

Antenne
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ANHANG VI

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER SCHMALBANDIGEN ELEKTROMAGNETISCHEN STRAHLUNG AUS

1.1.

1.2.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2,

4.3.

SELBSTANDIGEN TECHNISCHEN EINHEITEN (STE)

ALLGEMEINES

Mefeinrichtungen

Die Mefeinrichtungen miissen den Vorschriften der Vervffentlichung Nr. 16 (2. Ausgabe) des Internationalen Sonder-
ausschusses fir Funkstérungen (CISPR) entsprechen.

Fir die Messung der schmalbandigen elektromagnetischen Strahlung wird ein Mittelwertdetektor verwendet.

Priifverfahren

Die Priifung dient zur Messung der schmalbandigen elektromagnetischen Strahlung, die von mikroprozessorgesteuerten
Systemen oder von anderen schmalbandigen Quellen ausgehen kann. Zunichst (2 bis 3 Minuten lang) kann nach Fest-
legung einer Polarisierung der Antenne der Frequenzbereich gemifl Abschnitt 6.1 abgetastet werden. Dabei wird ein
Spektralanalysator oder ein automatischer Empfinger zur Ermittlung der Hochstfrequenzen verwendet. Das kann die
Wahl der zu priifenden Frequenzen in den einzelnen Bindern erleichtern (sieche Abschnite 6).

MESSERGEBNISSE

Die Meflergebnisse werden in dB (#V/m) angegeben.

PRUFBEDINGUNGEN

Das Meflgelinde muff den Anforderungen der Verdffentlichung Nr. 16 (2. Ausgabe) des Internationalen Sonderausschus-
ses fiir Funkstérungen (CISPR) entsprechen (siche Anhang V Anlage 1 Abbildung 1).

Die Mefleinrichtung, die Priifkabine oder das Fahrzeug, in dem sich die Mefleinrichtung befindet, missen auflerhalb des
in Anhang V Anlage 1 Abbildung 1 gezeigten Bereichs liegen.

Fir die Priifungen konnen geschlossene Priifanlagen verwendet werden, wenn nachgewiesen werden kann, daff zwischen
den in diesen Anlagen und den auf freiem Priifgelinde erzielten Ergebnissen hinsichtlich elektromagnetischer Ausbrei-
tung und Absorption Ubereinstimmung besteht. Diese geschlossenen Priifanlagen haben den Vorteil, dafl die Priifungen
bei jedem Wetter und in einem kontrollierten Umfeld durchgefithrt werden kénnen, wodurch dank der stabileren elektri-
schen Eigenschaften die Reproduzierbarkeit verbessert wird. Die geschlossenen Priifanlagen brauchen die mafilichen An-
forderungen nach Anhang V Anlage 1 Abbildung 1 nicht zu erfiillen, mit Ausnahme der Anforderung betreffend den
Abstand der STE zur Antenne und die Hohe der Antenne.

Um sicherzustellen, dafl kein Fremdgeriusch oder Fremdsignal mit einfille, das die Ergebnisse wahrnehmbar beeinflussen
koénnte, ist vor und nach der eigentlichen Messung die Hintergrundstrahlung zu messen. Bei beiden Messungen mufy das
Fremdgersusch oder Fremdsignal aufler bei der absichtlichen Ubertragung von schmalbandigen Signalen mindestens
10 dB unter den Grenzwerten nach Anhang I Abschnitt 5.6.2.1 liegen.

ZUSTAND DER STE WAHREND DER PRUFUNG

Die STE muf§ sich in normalem Betriebszustand befinden.

Bei Regen oder innerhalb von zehn Minuten nach Ende der Niederschlige darf die Priifung an der STE nicht durch-
gefithrt werden.

Die STE und ihr Kabelbaum miissen 50 + 10/—0 mm iber einer Grundplate auf isolierten Stiitzen aufliegen. Soll
jedoch einer ihrer Teile an dem metallischen Aufbau des Fahrzeugs elektrisch angeschlossen werden, so muf} dieser Teil
auf der Grundplatte aufliegen und elektrisch daran angeschlossen werden.

Die Grundplatte besteht aus einem mindestens 0,25 mm dicken Metallblech. Die Mindestgrofle der Grundplatte hingt
von der Grofle der STE ab, sie mufl jedoch grof genug sein, damit der Kabelbaum und die Bauteile der STE darauf
angeordnet werden konnen. Die Grundplacte mufl mit der Erdungsleitung verbunden sein. Die Grundplatte liegt
1,0 £ 0,1 m iiber dem Boden der Priifanlage und parallel zum Boden.

Die STE mufl betriebsbereit und entsprechend den Anforderungen angeschlossen sein. Die Kabel fiir die Stromzufuhr
liegen in einem Abstand von héchstens 100 mm parallel zu der der Antenne am nichsten liegenden Auflenkante der
Grundplatte.
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

Die STE ist gemifl den Vorschriften des Herstellers zu erden. Zusitzliche Masseanschliisse sind nicht zulissig.

Der Mindestabstand zwischen der STE und allen anderen leitenden Teilen, wie den Winden eines abgeschirmten
Raumes (mit Ausnahme der Grundplatte unter dem Pritfobjekt), muff 1,0 m betragen.

Die Stromversorgung der STE erfolgt iiber ein Ersatz-Bordnetz von 50 uH, das an die Grundplatte elekerisch
angeschlossen ist. Die elektrische Versorgungsspannung muf} innerhalb + 10 % der normalen Betriebsspannung der STE
konstant gehalten werden. Die Welligkeit der Spannung darf 1,5% der am Kontrollausgang des Ersatz-Bordnetzes
gemessenen nominalen Betriebsspannung der STE nicht iiberschreiten.

Besteht die STE aus mehr als einer Einheit, so entsprechen die Verbindungskabel im Idealfall denen des Kabelbaums, der
fir die Verwendung im Fahrzeug vorgesehen ist. Die verwendeten Kabelsitze sollen den praktischen Einsatzfall moég-
lichst weitgehend nachbilden und sind vorzugsweise mit den echten Lasten und Schaltelementen anzuschlieflen. Werden
fir den bestimmungsgemifien Betrieb weitere, nicht in die Messung einzubeziehende Ausriistungsteile erforderlich, so
mufl deren Anteil an der gemessenen Stérstrahlung im Gesamtergebnis der Messung beriicksichtigt werden.

ART, LAGE UND AUSRICHTUNG DER ANTENNE
Art der Antenne

Jede linear polarisierte Antennenart ist zulissig, sofern sie auf die Bezugsantenne normalisiert werden kann.

Meflhohe und -abstand

Mefhihe
Das Phasenzentrum der Antenne mufl 0,5 + 0,05 m iiber der Grundplatte liegen.

Mefabstand

Der horizontale Abstand vom Phasenzentrum der Antenne bis zum Rand der Grundplatte betrigt 1,0 = 0,05 m. Kein
Teil der Antenne darf sich in einem Abstand von weniger als 0,5 m zur Grundplatte befinden.

Die Antenne ist parallel zu einer zur Grundplatte senkrechten Ebene aufzustellen, die durch die Kante der Grundplatte,
an der sich die Hauptteile des Kabelbiindels befinden, fithrt.

Wird die Messung in einer Anlage durchgefiihrt, die zum Zweck der elektromagnetischen Abschirmung gegen Radio-
frequenzwellen geschlossen ist, so diirfen die Empfangselemente der Antenne nicht niher als 0,5 m zu jedem strahlen-
absorbierenden Material und nicht niher als 1,5 m zur Wand der geschlossenen Anlage liegen. Zwischen der Empfangs-
antenne und der zu priifenden STE darf sich kein absorbierendes Material befinden.

Ausrichtung der Antenne

Bei der Ablesung an den Mefipunkten muf sich die Antenne nacheinander in einer vertikalen und in einer horizontalen
Polarisation befinden.

Meflwerte

Der Hochstwert der beiden gemifl Abschnitt 5.3 fiir jede Frequenz durchgefiihrten Messungen gilt als fiir diese Frequenz
maflgebend.

FREQUENZEN

Messungen

Die Messungen sind im Frequenzbereich von 30—1 000 MHz vorzunchmen. Dieser Bereich wird in elf Binder eingeteilt.
In jedem Band ist die Frequenz mit dem hochsten Wert zu priifen, damit festgestellt wird, ob die Strahlung innerhalb der
erforderlichen Grenzwerte liegt. Es wird davon ausgegangen, daf eine STE die erforderlichen Grenzwerte des gesamten
Frequenzbereichs einhilt, wenn sie die erforderlichen Grenzwerte fiir die gewihlte Frequenz in jedem der elf folgenden
Frequenzbinder einhilt: 30—45, 45—80, 80—130, 130—170, 170—225, 225—300, 300—400, 400—525, 525—700,
700—850, 850—1 000 MHz.

Liegt wihrend der ersten nach dem in Abschnitt 1.2 beschriebenen Verfahren durchgefiihrien Messung die schmalbandige
Strahlung fiir eines der in Abschnitt 6.1 festgelegten Binder mindestens 10 dB unter der Bezugsgrenze, so wird davon
ausgegangen, dafl die STE die Bedingungen dieses Anhangs fiir das entsprechende Frequenzband erfiillt. Die vollstindige
Priifung braucht somit nicht mehr durchgefiihrt zu werden.
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ANHANG VII
VERFAHREN ZUR PRUFyNG DER ELEKTROMAGNETISCHEN STORFESTIGKEIT VON
" SELBSTANDIGEN TECHNISCHEN EINHEITEN (STE)

1. ALLGEMEINES

1.1. Priifverfahren
Die STE miissen nach Wahl des Herstellers die Anforderungen (siche Anhang I, Abschnitt 5.7.2.1) eines der folgenden
Priifverfahren im Frequenzbereich 20—1 000 MHz erfillen:
— Priifung in der 150-mm-Streifenleitung: siehe Anlage 1 Abbildung 1;
— Priifung in der 800-mm-Streifenleitung: siche Anlage 1 Abbildungen 2 und 3;
— Priifung durch Stromeinspeisung: siche Anlage 2 Abbildungen 1 und 2;
— Priifung in der TEM-Zelle: siche Anlage 3 Abbildung 1;
— Prifung durch freie Felder: siche Anlage 4 Abbildung 1.
Bemerkung: Aufgrund der Ausstrahlung von elektromagnetischen Feldern wihrend der Priifungen miissen diese in einem
abgeschirmten Raum durchgefiihrt werden.

2. MESSERGEBNISSE
Fiir die in diesem Anhang beschriebenen Priffungen werden Feldstirken in V/m und der eingespeiste Strom in mA
angegeben.

3. PRUFBEDINGUNGEN

3.1 Die Priifanlage mufl die geforderten Priifsignale in den in diesem Anhang festgelegten Frequenzbereichen erzeugen kén-
nen und den (nationalen) Rechtsvorschriften fiir die Ausstrahlung von elektromagnetischen Signalen geniigen.

3.2, Die Steuerungs- und Uberwachungseinrichtungen diirfen nicht von elekiromagnetischen Feldern beeinflufft werden;
anderenfalls ist die Priifung ungiiltig.

4. ZUSTAND DER STE WAHREND DER PRUFUNG

4.1, Die STE muf§ sich in normalem Betriebszustand befinden. Sie ist gemifl den Angaben in diesem Anhang aufzustellen, es
sei denn, einzelne Priifverfahren schreiben etwas anderes vor.

4.2, Die STE und ihr Kabelbaum sind auf isolierten Stiitzen 50 £ 10 mm iber einer Grundplatte anzubringen. Soli jedoch ein
Teil der STE an dem metallischen Aufbau des Fahrzeugs elektrisch angeschlossen werden, so mufl dieser Teil auf der
Grundplatte aufliegen und an diese elektrisch angeschlossen werden.
Die Grundplatte besteht, aufler wenn eine Priifung in der TEM-Zelle erfolgt, aus einem Metallblech mit einer Mindest-
stirke von 0,25 mm. Die Mindestgréfle der Grundplatte hingt von der Gréfle der STE ab, sie mufl jedoch groff genug
sein, damit der Kabelbaum und die Bauteile der STE darauf angeordnet werden kénnen. Die Grundplatte muff mit der
Erdungsleitung verbunden sein. Die Grundplatte liegt 1,0 £ 0,1 m tiber dem Boden der Priifanlage und parallel zum
Boden.
Der Mindestabstand zwischen der STE und allen anderen leitenden Strukturen, wie die Winde eines abgeschirmten
Raumes (mit Ausnahme der Grundplatte unter dem Priifobjekt), muff 1,0 m betragen; bei einer Priifung in der TEM-
Zelle gilt keine Grenze.

4.3. Die Stromversorgung der STE erfolgt tber ein Ersatz-Bordnetz von 50 pH, das an die Grundplatte elektrisch ange-

schlossen ist. Die Versorgungsspannung ist konstant zu halten. Die Abweichung der konstantgehaltenen Versorgungs-
spannung von der nominalen Betriebsspannung der STE darf bis zu + 10 % der nominalen Betriebsspannung der STE
betragen. Die am Kontrollausgang der Stromversorgung gemessene Welligkeit der Versorgungsspannung darf 1,5 % der
nominalen Betriebsspannung der STE nicht iiberschreiten.



326 Amusblatt der Europiischen Gemeinschaften 18.8.97

4.4. Jede weitere zum Betrieb der STE erforderliche Ausriistung mufi wihrend der Kalibrierungsphase an ihrem Platz sein.
Sie mufl wihrend der Kalibrierung mindestens 1 m vom Bezugspunkt entfernt sein.

4.5. Um reproduzierbare Meflergebnisse sicherzustellen, miissen die Ausriistungen zur Erzeugung des Priifsignals und ihre
Anordnung dieselben sein wie die wihrend der entsprechenden Kalibrierungsphase verwendeten (Abschnitte 7.2, 8.2 und
10.3).

5. FREQUENZBEREICH, DAUER DER PRUFUNGEN

5.1. Die Messungen werden im Frequenzbereich von 20 bis 1000 MHz durchgefihrt.

5.2. Die Priffungen werden wihrend 2's + 10 % in jeder der zwolf folgenden Frequenzen durchgefithrt: 27, 45, 65, 90, 150,
180, 220, 300, 450, 600, 750 und 900 MHz + 10 %.

6. MERKMALE DES ZU ERZEUGENDEN PRUFSIGNALS

6.1. Spitzenwert der modulierten Priif-Feldstirke
Der Spitzenwert der modulierten Priif-Feldstirke mufl dem Spitzenwert der unmodulierten Priif-Feldstirke entsprechen,
deren Effektivwert in Anhang I Abschnitt 5.7.2 festgelegt ist.

6.2. Wellenform des Priifsignals
Das Priifsignal mufl die Form einer sinusformigen Radiofrequenzwelle haben, deren Amplitude durch eine sinusformige
Welle von 1 kHz mit einem Modulationsgrad m von 0,8 + 0,04 moduliert wird.

6.3. Modulationsgrad
Der Modulationsgrad m ist wie folgt festgelegt:

_ maximaler Hillkurvenwert — minimaler Hiillkurvenwert

" maximaler Hiillkurvenwert + minimaler Hillkurvenwert
Die Hiillkurve beschreibt die dufieren Begrenzungen des modulierten Trigersignals bei oszillographischer Darstellung.

7. PRUFUNG IN DER STREIFENLEITUNG

7.1. Priifverfahren
Bei diesem Priifverfahren wird die Verkabelung zwischen den Bauteilen einer STE festgelegten Feldstirken ausgesetzt.
Das Priifverfahren erlaubt die Erzeugung homogener Felder zwischen einem aktiven Leiter (Streifenleitung) und einer
Grundplatte (der leitenden Oberfliche des Priiftisches), zwischen denen ein Teil der Verkabelung angebracht werden
kann.

7.2. Feldstirkenmessung in der Streifenleitung
Fir jede geforderte Priiffrequenz wird zunichst ohne STE soviel HF-Leistung in die Streifenleitung eingespeist, dafl die
erforderliche Priif-Feldstarke im Priffraum erreicht wird. Diese HF-Leistung sowie alle anderen zugehorigen Einstell-
werte am HF-Leistungsgenerator sind im Priifbericht zu protokollieren (Eichkurve).
Diese Protokollaufzeichnungen sind fiir die Bauartgenehmigung des Musters zu verwenden. Falls Anderungen an der
Priifplatzausstattung vorgenommen werden, ist die Kalibrierung der Sureifenleitung erneut durchzufiihren.

7.3. Einbau der STE

7.3.1. Die elektronische(n) Steuereinheit(en) der STE ist (sind) auf der Grundplatte, aber auflerhalb der Streifenleitung mit
einer Kante parallel zum Leiter der Streifenleitung anzubringen. Der Abstand zwischen den zueinander nichstliegenden
Kanten von Priifeinheit und Leiter soll 200 = 10 mm betragen.
Der Abstand einer peripheren Mefleinrichtung von der nichstliegenden Kante des Leiters soll mindestens 200 mm
betragen.
Der Kabelbaum der STE ist in horizontaler Lage zwischen dem Leiter und der Grundplatte anzubringen.

7.3.1.1. Die Mindestlinge der unter der Streifenleitung liegenden Verkabelung, einschliefilich der Versorgungsleitung zur elek-

tronischen Steuereinheit, betrigt 1,5 m, es sei denn, die Verkabelung im Fahrzeug ist kiirzer als 1,5 m. In diesem Fall
mufl die Linge der Verkabelung der grofiten im Fahrzeug eingebauten Kabellinge entsprechen. Alle innerhalb dieser
Linge auftretenden Abzweigungen sind rechtwinklig zur Lingsachse der Leitung zu verlegen.
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7.3.1.2

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

9.1.

9.2

Alternativ betrigt die Gesamtlinge der Verkabelung 1,5 m, einschliefllich der lingsten Verzweigung.

ALTERNATIVPRUFUNG IN DER 800-mm-STREIFENLEITUNG

Priifverfahren

Die Streifenleitung besteht aus zwei in einem Abstand von 800 mm parallel angeordneten Metallplatten. Der Priifgegen-
stand wird mittig zwischen den Platten aufgestellt und einem elektromagnetischen Feld ausgesetzt (siehe Anlage 1 Abbil-
dungen 2 und 3).

Mit diesem Verfahren kénnen vollstindige elektronische Systeme einschliefilich der Sensoren und Schaltelemente sowie
der Steuereinheit und der Verkabelung gepriift werden. Es ist geeignet fiir Gerite, deren grofite Abmessung weniger als
1/5 des Plattenabstands betrigt.

Anordnung der Streifenleitung

Die Streifenleitung ist (zum Schutz vor externen Strahlungen) in einem abgeschirmten Raum unterzubringen; sie wird
zur Vermeidung elektromagnetischer Reflexionen in einem Abstand von 2 m zu Winden und Metallgehiiusen angeord-
net. Zur Dimpfung derartiger Reflexionen kann HF-absorbierendes Material verwendet werden. Die Streifenleitung wird
auf nichtleitenden Stiitzen im Abstand von mindestens 0,4 m tiber dem Boden angebracht.

Kalibrierung der Streifenleitung

Eine Feldmefisonde wird zunichst ohne den Priifgegenstand im mittleren Drittel der Lings-, Hoch- und Querabmessun-
gen des Raums zwischen den parallel angeordneten Platten angebracht. Die zugehorigen Mefleinrichtungen miissen sich
auflerhalb des abgeschirmten Raums befinden.

Bei jeder gewiinschten Priiffrequenz wird soviel Energie in die Streifenleitung eingespeist, daff die erforderliche Feld-
stirke an der Antenne erzielt wird. Diese Ausgangsleistung oder ein anderer Parameter, der sich direkt auf die zur
Felddefinition erforderliche Ausgangsleistung bezieht, wird gemessen, und die Ergebnisse werden aufgezeichnet. Diese
Ergebnisse werden fir die Bauartgenehmigungspriifungen verwendet, solange keine Anderungen an den Einrichtungen
oder Ausriistungen vorgenommen werden, die eine Wiederholung dieses Verfahrens notwendig machen.

Anordnung der zu priifenden STE

Die Hauptsteuereinheit wird im mittleren Drittel der Lings-, Hoch- und Querabmessungen des Raums zwischen den
parallel angeordneten Platten angebracht. Sie ruht auf einem Sockel aus nichtleitendem Material.

Hauptkabelbaum und Sensor-/Schaltelementkabel

Der Hauptkabelbaum und die Sensor-/Schaltelementkabel werden senkrecht von der Steuereinheit zur oben angebrach-
ten Grundplatte gefilhrt (womit eine moglichst grofle Kopplung an das elektromagnetische Feld erzielt wird). Anschlie-
fend werden sie an der Unterseite der Platte bis zu einer ihrer freien Kanten gefithrt, wo sie in einem Bogen nach oben
und dann iber die Oberseite der Grundplatte laufen, und zwar soweit die Verbindungen zur Streifenleitung reichen. Die
Kabel fithren dann weiter zur zugehérigen Einrichtung, die sich auflerhalb des elektromagnetischen Feldes befindet,
beispielsweise auf dem Boden des abgeschirmten Raums in einem Lingsabstand von 1 m von der Streifenleitung.

PRUFUNG DURCH STROMEINSPEISUNG

Priifverfahren

Bei diesem Verfahren zur Priifung der Storfestigkeit werden Stréme mit Hilfe einer Stromkoppelzange direkt in die
Verkabelung induziert. Die Koppelzange besteht aus einer Verbindungsklammer, durch die die Leitungen der STE ge-
fithrt werden. Die Priffung der Storfestigkeit wird durch Anderung der Frequenz der induzierten Signale durchgefiihrt.

Die STE kann auf einer Grundplatte nach Abschnitt 4.2 aufgebaut oder in einem Fahrzeug nach Angabe des Fahrzeug-
herstellers eingebaut sein.

Kalibrierung der Koppelzange

Die Koppelzange wird gemif Anlage 2 Abbildung 2 in der Kalibrier-Spannvorrichtung befestigt. Der Priif-Frequenzbe-
reich wird nun schrittweise durchfahren. Die in die Koppelzange eingespeiste HF-Leistung wird fiir jede Priiffrequenz
soweit erhoht, bis der in der umschlossenen Priifleitung induzierte Strom den in Anhang I festgelegten Wert annimmt.
Die dafiir erforderliche HF-Leistung ist im Priifbericht zu vermerken (Eichkurve). Dieses Verfahren ordnet dem in einen
Kalibrier-Stromkreis induzierten Pritf-Storstrom die erforderliche HF-Leistung der felderzeugenden Anlage zu. Wihrend
der Storfestigkeitspriffung der STE wird dann frequenzabhingig jeweils die HF-Leistung in die Koppelzange eingespeist,
die wihrend des Kalibriervorgangs ermittelt worden ist.
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9.3. Einbau der STE
Bei einem System, das gemiff Abschnitt 4.2 auf einer Grundplatte aufgebaut ist, missen alle Leitungen in der Verkabe-
lung so realistisch wie moglich sein und vorzugsweise mit den echten Lasten und Schaltelementen versehen sein. Sowohl
bei einem im Fahrzeug eingebauten als auch bei einem auf einer Grundplatte aufgebauten System muff die Koppelzange
der Reihe nach an alle Leitungen in der Verkabelung angeschlossen werden, und zwar in einem Abstand von 100 + 10 mm
zu jeder Steckverbindung der elektronischen Steuereinheit, der Schaltmodule oder der aktiven Sensoren der STE, wie in
Anlage 1 Abbildung 2 dargestellt.

9.4, Steuer-, Signal- und Versorgungsleitungen
Bei einer STE, die gemafl Abschnitt 4.2 auf einer Grundplatte aufgebaut ist, mufl eine Kabelverbindung zwischen einem
Ersatz-Bordnetz und der Hauptsteuereinheit hergestellt werden. Dieser Kabelbaum muf in einem Abstand von
100 + 10 mm parallel zur Kante der Grundplatte verlaufen.
Er mufl die Stromversorgungsleitung enthalten, die verwendet wird, um die Fahrzeugbatterie mit der elektronischen
Steuereinheit zu verbinden, und die Stromriickfiihrleitung, falls eine solche am Fahrzeug verwendet wird.
Die Entfernung zwischen der elektronischen Steuereinheit und dem Ersatz-Bordnetz muff 1,5 + 0,1 m betragen oder der
am Fahrzeug verwendeten Kabellinge zwischen der elektronischen Steuereinheit und der Batterie entsprechen, falls diese
bekannt ist. Von beiden wird die kiirzere gewshlt. Findet ein Fahrzeugkabelbaum Verwendung, so miissen alle Verzwei-
gungen, die innerhalb der Linge dieser Verkabelung auftreten, entlang der Grundplatte, aber senkrecht zur Kante der
Grundplatte verlegt werden. Anderenfalls werden die Kabel der STE auf der Ebene des Ersatz-Bordnetzes verzweigt.

10. PRUFUNG IN DER TEM-ZELLE

10.1. Priifverfahren
Die TEM-Zelle (Transversal-Elektro-Magnetisch) erzeugt homogene Felder zwischen Innenleiter (Zwischenwand) und
Gehiuse (Grundplatte). Sie findet bei der Pritfung von STE Verwendung.

10.2. Feldstirkemessung in einer TEM-Zelle
Der Feldstirkesensor wird in der oberen Hilfte der TEM-Zelle angebracht. In diesem Teil der TEM-Zelle hat (haben)
die Steuereinheit(en) nur einen geringen Einflufl auf das Priiffeld. Das Ausgangssignal dieses Sensors gibt die Feldstirke
an. Das elektrische Feld l4flt sich auch durch folgende Gleichung bestimmen:
o VX2

d

E = elektrische Feldstirke (V/m);
P = in die Zelle fliefende Leistung (W);
Z = Wellenwiderstand der Zelle (50 Q);
d = Abstand (in m) zwischen der oberen Wand und der Zwischenwand.

10.3. Abmessungen der TEM-Zelle
Damit in der TEM-Zelle ein homogenes Feld aufrechterhalten wird und reproduzierbare Meflergebnisse zustande kom-
men, darf das Priifobjekt nicht grofler als 1/3 der inneren Zellenhshe sein.

10.4. Steuer-, Signal- und Versorgungsleitungen

Die Zelle ist fest mit einem BNC-Buchsen-Anschlufifeld zu versehen, das auf dem kiirzesten Weg mit einem Steckverbin-
der verdrahtet ist, der uber eine angemessene Anzahl von Anschliissen verfiigt. Die vom Steckverbinder in der Zellen-
wand ausgehenden Versorgungs- und Signalleitungen werden direkt zum Priifobjeke gefithrt.
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Die externen Bauteile wie Sensoren, Steuer- und Stromversorgungselemente werden
1) durch eine abgeschirmte Peripherie;
ii) durch das Fahrzeug neben der TEM-Zelle;
iii) direkt am abgeschirmten Buchsenfeld
angeschlossen.
Zur Verbindung der TEM-Zelle mit der Peripherie oder dem Fahrzeug miissen abgeschirmte Leitungen verwendet
werden.

11. PRUFUNG DURCH FREIE FELDER

11.1. Bei diesem Priifverfahren wird eine vollstindige STE einer elektromagnetischen Strahlung ausgesetzt.

11.2. Art, Lage und Ausrichtung der felderzeugenden Anlage

11.2.1. Art der felderzeugenden Anlage

11.2.1.1. Die felderzeugende Anlage ist so zu wihlen, dafl die verlangte Feldstirke am Bezugspunkt bei den entsprechenden
Frequenzen erreicht wird.

11.2.1.2. Bei der felderzeugenden Anlage kann es sich um eine oder mehrere Antennen oder eine Plattenantenne handeln.

11.2.1.3. Die felderzeugende Anlage mufl so gebaut und ausgerichtet sein, dafl das erzeugte Feld sowohl horizontal als auch
vertikal im Bereich von 20 bis 1 000 MHz polarisiert ist.

11.2.2. Meflhshe und -abstand

11.2.2.1. Mefhshe

11.2.2.1.1.  Das Phasenzentrum jeder Antenne darf nicht niedriger als 0,5 m uber der Grundplatte liegen, auf der sich die STE
befindet.

11.2.2.1.2. Kein Teil der abstrahlenden Elemente der Antenne darf sich niher als 0,25 m zu der Ebene befinden, auf der sich die
STE befindet.

11.2.2.2. Mefabstand

11.2.2.2.1.  Eine groflere Homogenitit des Feldes lafit sich erzielen, wenn die felderzeugende Anlage soweit als technisch moglich
von der STE entfernt aufgestellt wird. Diese Entfernung muff zwischen 1 und 5 m betragen.

11.2.2.2.2. Wird die Messung in einer Anlage durchgefiihrt, die zum Zweck der elekiromagnetischen Abschirmung gegen Radiofre-
quenzwellen geschlossen ist, so diirfen sich die abstrahlenden Elemente der felderzeugenden Anlage nicht niher als 0,5 m
zu jedem strahlenabsorbierenden Material und nicht niher als 1,5 m zur Wand der geschlossenen Priifanlage befinden.
Zwischen der felderzeugenden Anlage und der zu priffenden STE darf sich kein absorbierendes Material befinden.

11.2.3. Lage der felderzeugenden Anlage zur STE

11.2.3.1. Die felderzeugende Anlage darf nicht niher als 0,5 m zu der Kante der Grundplatte liegen.

11.2.3.2. Das Phasenzentrum der felderzeugenden Anlage befindet sich auf einer Ebene, die
i) senkrecht zur Grundplatte liegt;
ii) senkrecht zur Kante der Grundplatte liegt, an der entlang der Hauptteil der Verkabelung verliuft;
ii) die Kante der Grundplatte im Mittelpunkt des Hauptteils des Kabelbaums schneidet.
Die felderzeugende Anlage ist parallel zu einer zur Grundplatte senkrechten Ebene aufzustellen, die durch die Kante der
Grundplatte, an der sich die Hauptteile des Kabelbaums befinden, fiihrt.

11.2.3.3. Jede felderzeugende Anlage, die oberhalb der Grundplatte oder der STE angebracht ist, muf} sich tiber die gesamte STE

erstrecken.



330 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 18. 8. 97

11.2.4. Bezugspunkt

11.2.4.1. Der Bezugspunkt ist der Punkt, an dem die Feldstirken gemessen werden und der wie folgt definiert ist:

11.2.4.1.1.  Der Bezugspunkt befindet sich in einem Abstand von mindestens 2 m horizontal zum Phasenzentrum der Antenne oder
mindestens 1 m vertikal zu den abstrahlenden Elementen der Plattenantenne.

11.2.4.1.2. Er befindet sich auf einer Ebene, die
i) senkrecht zur Grundplatte liegt;
1) senkrecht zur Kante der Grundplatte liegt, an der entlang der Hauptteil des Kabelbaums verliuft;
iii) die Kante der Grundplatte im Mitelpunkt des Hauptteils des Kabelbaums schneidet.

11.2.4.1.3.  Der Bezugspunkt fillt mit dem Mittelpunkt des Hauptteils des Kabelbaums zusammen, der entlang der der Antenne
nichstgelegenen Kante der Grundplatte in einem Abstand von 100 + 10 mm tber der Grundplatte verliuft.

11.3 Erzeugung der erforderlichen Feldstirke

11.3.1. Priifverfabren

11.3.1.1. Zur Erreichung der Priiffeldbedingungen wird die sogenannte ,,Referenzfeldmethode verwendet.

11.3.1.2. Referenzfeldmethode
Fiir jede geforderte Priiffrequenz wird die HF-Leistung der felderzeugenden Anlage so eingestellt, dafi die erforderliche
Priif-Feldstirke im Bezugspunkt des Priifraums ohne STE erreicht wird. Diese HF-Leistung sowie alle anderen zugehori-
gen Einstellwerte am HF-Leistungsgenerator sind im Priifbericht zu protokollieren (Eichkurve). Diese Protokollaufzeich-
nungen sind fiir die Bauartgenehmigung des Musters zu verwenden.
Falls Anderungen an der Priifplatzausstattung vorgenommen werden, ist die Referenzfeldmethode erneut durchzufiihren.

11.3.1.3. Die STE, die eine zusitzliche Grundplatte enthalten kann, wird dann in die Priifanlage gebracht und entsprechend den
Anforderungen des Abschnitts 11.2 aufgestellt. Wird eine zweite Grundplatte benutzt, so darf sich diese héchstens in
einem Abstand von 5 mm zur Priifstandsgrundplatte befinden, mit der diese elektrisch zu verbinden ist. Die in 11.3.1.2
festgelegte erforderliche Ausgangsleistung fiir jede in Abschnitt 5.2 festgelegte Frequenz wird in die felderzeugende An-
lage eingespeist.

11.3.1.4. Fremde Ausriistung mufl wihrend der Kalibrierung mindestens 1 m vom Bezugspunkt entfernt sein.

11.3.1.5. Unabhingig davon, welcher Parameter nach Abschnitt 11.3.1.2 zur Festlegung des Feldes gewihlt wurde, mufl wihrend
der Priifung immer der gleiche Parameter verwendet werden, um die Feldstirke zu reproduzieren.

11.3.1.6. Feldstirkenmefigerit
Zur Bestimmung der Feldstirke wihrend der Kalibrierungsphase der Referenzfeldmethode ist eine isotrope kompakte
Feldstirkenmefisonde zu verwenden.

11.3.1.7. Wihrend der Kalibrierungsphase muff das Phasenzentrum des Feldstirkenmefigerits im Bezugspunkt liegen.

11.3.2. Umriff der Feldstirke

11.3.2.1. Wihrend der Kalibrierungsphase (bevor die STE in die Priifanlage gebracht wird) darf die Feldstirke nicht weniger als

50 % der nominalen Feldstirke betragen, und zwar 1,0 + 0,05 m auf jeder Seite des Bezugspunkts auf einer Linie, die
parallel zu der der Antenne am nichsten gelegenen Kante der Grundplatte durch den Bezugspunkt verlauft.
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Abbildung 2

Priifung in der 800-mm-Streifenleitung
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Abbildung 3

Abmessungen der 800-mm-Streifenleitung
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Anlage 2
Abbildung 1

Priifung durch Stromeinspeisung
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Abbildung 2

Kalibrierungsschaltung der Koppelzange
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Anlage 3
Abbildung 1

Priifung in der TEM-Zelle
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ANHANG ViIII
Anlage 1
Beschreibungsbogen betreffend dic elcktromagnetische Vertriglichkeit eines zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps
MUSTER

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizuftigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zugeteilt):

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die elektromagnetische Vertriglichkeit eines zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahr-
zeugtyps mufl die in Anhang II der Richtlinie 92/61/EWG unter folgenden Nummern genannten Angaben enthalten:

Buchstabe A Nummern
0.1, 0.2, 0.4 bis 0.6,
1.1 und 1.4,

3.0 bis 3.6, 3.1.2,

4.1 und 4.2.

Buchstabe B Nummern

1.1 bis 1.1.5.

Buchstabe C Nummern

2.1, 2.1.3, 2.1.4, 2.3 bis 2.7.2, 2.8 bis 2.8.2.4.

Ferner sind die elektrischen und/oder elektronischen STE, die gegebenenfalls in den Systemen der Kraftiibertragung, der Aufhingung,
der Bremsung, der Beleuchtung und Lichtsignalgebung und der Lenkung verwendet werden, vom Antragsteller kurz zu beschreiben.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend die elektromagnetische Vertriglichkeit eines zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

MUSTER
Angabe der Behorde
Protokoll Nr. .................. ... ... des technischen Dienstes ............... VOIM Lottt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ...........c.ooiviiienioen...
1. Fahrzeugmarke: .. ...
2. Fahrzeugtyp und gegebenenfalls Versionen und Varianten: ............ ... i
3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... . o
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ....... ... ... ... . i
5. Das Fahrzeug wurde zur Pritfung vorgefihrt am: .. ... .. .

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(") Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG IX
Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend die elektromagnetische Vertriglichkeit des Typs einer selbstindigen technischen Einheit
MUSTER

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufligen)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zugeteilt): ... ... . i

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die elektromagnetische Vertriglichkeit des Typs einer selbstindigen technischen Einheit
mufl die in Anhang II der Richtlinie 92/61/EWG genannten Angaben zur selbstindigen technischen Einheit enthalten.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend die elektromagnetische Vertriglichkeit des Typs einer selbstindigen technischen Einheit

MUSTER
Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ......... .. ...t des technischen Dienstes ............... VOM oottt
Nr. der Bauartgenehmigung: .............. ... ........ Nr. der Erweiterung: ..........cooviiiinneninnn..
1. Marke der selbstindigen technischen Einheit: ... ... . ..
2. Typ der selbstindigen technischen Einheit und gegebenenfalls Versionen und Varianten: .................. ... ... ............
3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... i e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ......... .. ... ... ..
5. Die selbstindige technische Einheit wurde zur Priifung vorgefihrt am: ... ... . .. . .
6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert ().

7280 @ < O P
B, DDalUIMI: Lottt et e e e e e e
9. UUMEErSCRII L. .\ oottt e e e e e e e

(') Nichtzutreffendes streichen.
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KAPITEL 9

ZULASSIGER GERAUSCHPEGEL UND AUSPUFFANLAGE VON ZWEIRADRIGEN

ANHANG 1

ANHANG II

Anlage

Anlage

Anlage

Anlage

ANHANG III

Anlage

Anlage

Anlage

Anlage

1A

1B

2A

2B

1B

2A

2B

ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN

LISTE DER ANHANGE

Seite
Grenzwerte fiir den Geriduschpegel in dB (A) und Termine fiir das Inkrafttreten
fir die Bauartgenehmigung in bezug auf den zulissigen Geriuschpegel eines Typs
eines zweirddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugs ............ .. ... ... ... 344
Vorschriften fiir zweirddrige Kleinkraftrader ... oL 345
1. Begriffsbestimmungen ........ ... i 345
2. Bauartgenehmigung fiir einen Typ eines zweirddrigen Kleinkraftrads in bezug
auf den Geriuschpegel und die Originalauspuffanlage als technische Einheit... 345
3. Bauartgenehmigung fiir eine zum Anbau an einen Typ eines zweiridrigen
Kleinkraftrads bestimmte Nicht-Originalauspuffanlage oder von Einzelteilen
hiervon als technische Einheiten ......... ... ... .. ... . L. 355
Beschreibungsbogen betreffend den zulissigen Geriuschpegel und die Original-
auspuffanlage eines Typs eines zweirddrigen Kleinkraftrads.............. ... .. 357
Bauartgenehmigungsbogen betreffend den zulissigen Geriuschpegel und die Ori-
ginalauspuffanlage(n) eines Typs eines zweirddrigen Kleinkraftrads ............. 358
Beschreibungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen Typ
eines zweirddrigen Kleinkraftrads oder Einzelteile dieser Anlage als technische
Einheiten . ... 359
Bauartgenehmigungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen
Typ eines zweirddrigen Kleinkraftrads ............ ... ... oL 360
Vorschriften fur Kraftrader ............. o i 361
1. Begriffsbestimmungen .......... . ... i 361
2. Bauartgenehmigung fiir einen Typ eines Kraftrads in bezug auf den Gerdusch-
pegel und die Originalauspuffanlage als technische Einheiv.................. 361
3. Bauartigenehmigung fiir eine zum Anbau an einen Typ eines Kleinkraftrads
bestimmte Nicht-Originalauspuffanlage oder von Einzelteilen hiervon als tech-
nische Einheiten........... . 370
Beschreibungsbogen betreffend den zuldssigen Geriuschpegel und die Original-
auspuffanlage eines Typs eines Kraftrads ........... .. ... .. ... ..., 372
Bauartgenehmigungsbogen betreffend den zulissigen Gerduschpegel und die Ori-
ginalauspuffanlage(n) eines Typs eines Kraftrads.......................... ... 373
Beschreibungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen Typ
eines Kraftrads oder Einzelteile dieser Anlage als technische Einheit ............ 374

Bauartgenehmigungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen
Typ eines Kraftrads ............ . 375
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ANHANG IV Vorschriften fir dreiridrige Kleinkraftrider und Dreiradfahrzeuge .............

Anlage 1A

Anlage 1B

Anlage 2 A

Anlage 2B

ANHANG V

ANHANG VI

1. Begriffsbestimmungen ........ ... .

2. Bauartgenehmigung fiir einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads oder eines
Dreiradfahrzeugs in bezug auf den Geriuschpegel und die Originalauspuffan-
lage als technische Einheit ........... ... ... ... i

3. Bauartgenehmigung flr eine zum Anbau an einen Typ eines dreiridrigen
Kleinkraftrads oder Dreiradfahrzeugs bestimmte Nicht-Originalauspuffanlage
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ANHANG I

GRENZWERTE FUR DEN GERAUSCHPEGEL IN dB (A) UND TERMINE FUR DAS INKRAFTTRETEN FUR DIE BAU-
ARTGENEHMIGUNG IN BEZUG AUF DEN ZULASSIGEN GERAUSCHPEGEL EINES TYPS EINES ZWEIRADRIGEN
ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGS

Grenzwerte des Geriuschpegels

Fahrzeuge 24 Monate nach Annahme dieser Richtlinie

1. Zweirddrige Kleinkraftrider

< 25 km/h 66

> 25 km/h . 71

Dreirddrige Kleinkraftrider 76
2. Krafurider

< 80 cm’ 75

> 80 < 175 cm? 77

> 175 cm? 80

3. Dreiradfahrzeuge 80




18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 345
ANHANG 1
VORSCHRIFTEN FUR ZWEIRADRIGE KLEINKRAFTRADER

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck:

1.1. »1yp eines zweirddrigen Kleinkraftrades hinsichtlich des Gerduschpegels und der Auspuffanlage” Kleinkraftrider, die
sich in folgenden wesentlichen Einzelheiten nicht unterscheiden:

1.1.1 Art des Motors (Zweitakt- oder Viertaktverfahren, Hub- oder Kreiskolbenmotor, Zylinderanzahl und Hubraum, Anzahl
und Typ der Vergaser oder Einspritzanlagen, Anordnung der Ventile, Nennleistung und Nennleistungsdrehzahl);
fiir Kreiskolbenmotoren ist das doppelte Kammervolumen als Hubraum zu nehmen;

1.1.2 Kraftibertragungssystem, insbesondere Anzahl der Getriebeginge und deren Ubersetzungsverhiltnis;

1.1.3 Anzahl, Art und Anordnung der Auspuffanlagen.

1.2. ,»Auspuffanlage” oder ,,Schalldimpfer* einen vollstindigen Satz von Einzelteilen, die zur Dampfung der vom Motor des
Kleinkraftrads und seinem Abgasausstoff hervorgerufenen Geriusche erforderlich sind.

1.2.1. ,»Originalauspuffanlage oder Originalschalldimpfer” eine Anlage des Typs, mit dem das Fahrzeug bei der Erteilung oder
Erweiterung der Betriebserlaubnis ausgeriistet ist. Es kann sich um eine Erstausstattung oder um eine Austauschanlage
handeln.

1.2.2. ,,Nicht-Originalauspuffanlage oder Nicht-Originalschalldimpfer eine Anlage eines anderen Typs als desjenigen, mit
dem das Fahrzeug bei der Erteilung oder Erweiterung seiner Betriebserlaubnis ausgeriistet ist. Eine solche Anlage darf
nur als Austauschauspuffanlage oder Austauschschalldimpfer verwendet werden.

1.3. ,»Auspuffanlagen verschiedener Bauart“ Anlagen, die untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen, wobei sich diese
Unterschiede auf folgende Einzelheiten erstrecken konnen:

1.3.1. Die einzelnen Bauteile tragen verschiedene Fabrik- oder Handelsmarken.

1.3.2. Die Materialeigenschaften eines beliebigen Einzelteils sind verschieden oder die Einzelteile haben eine unterschiedliche
Form oder Gréfie.

1.3.3. Das Funktionsprinzip wenigstens eines Einzelteils ist verschieden.

1.3.4. Die Einzelteile sind auf verschiedene Weise zusammengebaut.

1.4. ,-Einzelteil einer Auspuffanlage® einen der Bestandteile, die zusammen die Auspuffanlage bilden (beispielsweise Auspuff-
rohre und Rohrstutzen, eigentlicher Schalldimpfer), und gegebenenfalls die Ansauganlage (Luftfilter).

Ist der Motor mit einer Ansauganlage (Luftfilter und/oder Ansauggeriduschdimpfer) ausgeriistet, die fiir die Einhaltung
der Geriuschpegelgrenzwerte unerlifilich ist, so ist diese Anlage als Einzelteil anzusehen, dem die gleiche Bedeutung wie
der Auspuffanlage zukommt.

2. BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN TYP EINES ZWEIRADRIGEN KLEINKRAFTRADS IN BEZUG AUF
DEN GERAUSCHPEGEL UND DIE ORIGINALAUSPUFFANLAGE ALS TECHNISCHE EINHEIT

2.1. Fahrgeriusch des zweiridrigen Kleinkraftrads (Bedingungen und Mefiverfahren zur Priifung des Fahrzeugs beim Bauart-

genehmigungsverfahren)
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2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

Grenzwerte: siche Anhang L.
Mefgerite

Akustische Messungen

Als Mefigerit ist ein Prizisionsschallpegelmesser zu verwenden, der der in der Veroffentlichung Nr. 179 ,,Prizisions-
schallpegelmesser, zweite Ausgabe, der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) beschriebenen Bauart
entspricht. Bei den Messungen sind die Anzeigegeschwindigkeiten ,,schnell und die Bewertungskurve ,,A“, die ebenfalls
in dieser Verdffentlichung beschrieben werden, anzuwenden.

Zu Beginn und am Ende jeder Mefireihe ist das Schallpegelmefgerdt nach den Angaben des Herstellers mit einer geeig-
neten Schallquelle (beispielsweise einem Pistonphon) zu kalibrieren.

Geschwindigkeitsmessungen

Motordrehzahl und Geschwindigkeit des Kleinkraftrads auf der Mefistrecke sind mit einer Genauigkeit von + 3% zu
bestimmen.

Mefbedingungen

Zustand des Kleinkraftrads

Zusammen darf die Masse des Fahrzeugfithrers und der bei der Priifung benutzten Ausriistung des Kleinkraftrads den
Wert von 90 kg nicht uberschreiten und den von 70 kg nicht unterschreiten. Wird der Mindestwert von 70 kg nicht
erreicht, sind an dem zu priffenden Kleinkraftrad Ballaste anzubringen.

Bei den Messungen mufl sich das Kleinkraftrad in fahrbereitem Zustand (mit Kthlflissigkeit, Schmiermitteln, Kraftstoff,
Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer) befinden.

Vor Beginn der Messungen ist der Kleinkraftradmotor auf die normale Betriebstemperatur zu bringen.

Bei automatisch gesteuerten Liiftern darf im Laufe der Geriduschmessung nicht in die Schaltautomatik eingegriffen wer-
den. Bei Kleinkraftridern mit mehr als einem angetriebenem Rad ist nur der fiir den normalen Straflenbetrieb vorgese-
hene Antrieb zu verwenden. Ist das Kleinkraftrad mit einem Beiwagen ausgeriistet, so ist dieser fiir die Prifung zu
entfernen.

Priifgelinde

Das Priifgelinde mufl aus einer zentral angeordneten Beschleunigungsstrecke bestehen, die von einem im wesentlichen
ebenen Priifgelinde umgeben ist. Die Beschleunigungsstrecke mufl eben sein; ihre Oberfliche muf8 trocken und so be-
schaffen sein, dafl das Rollgerdusch niedrig bleibt.

Auf dem Priifgelinde miissen die Bedingungen des freien Schallfeldes zwischen der Schallquelle in der Mitte der Be-
schleunigungsstrecke und dem Mikrophon auf + 1dB genau eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn
im Abstand von 50 m um den Mittelpunkt der Beschleunigungsstrecke keine groflen schallreflektierenden Gegenstinde
wie Ziune, Felsen, Briicken oder Gebiude vorhanden sind. Der Fahrbahnbelag der Priifstrecke mufl den Vorschriften des
Anhangs VII entsprechen.

In der Umgebung des Mikrophons darf sich kein Hindernis befinden, das das Schallfeld beeinflussen kénnte, und zwi-
schen Mikrophon und Schallquelle darf sich niemand aufhalten. Der Meflbeobachter muf sich so aufstellen, dafl eine
Beeinflussung der Meflgeriteanzeige ausgeschlossen ist.

Sonstiges

Die Messungen diirfen nicht bei schlechten atmosphirischen Bedingungen vorgenommen werden. Es ist sicherzustellen,
dal die Ergebnisse nicht durch Windbsen beeinfluflt werden.

Bei den Messungen mufl der A-bewertete Gerduschpegel anderer Schaliquellen als des zu priifenden Fahrzeugs oder des
Windeinflusses mindestens 10 dB (A) unter dem vom Fahrzeug erzeugten Geriuschpegel liegen. Am Mikrophon darf ein
geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern dessen Einfluf auf die Empfindlichkeit und die Richteigenschaften des
Mikrophons beriicksichtigt wird.
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Betrigt der Abstand zwischen dem Fremdgeriusch und dem gemessenen Gerdusch 10 bis 16 dB (A), so ist zur Berech-
nung der Testergebnisse der entsprechende Korrekturwert gemifl nachstehendem Diagramm von dem vom Schallpegel-
meflgerit angezeigten Wert abzuziehen.
dB (A)
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=

&
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> »
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/\/ dB (A)
10 11 12 13 14 15 16
Abstand zwischen dem Fremdgerausch und dem zu messenden Geriusch

2.1.4. Mefimethode

2.1.4.1. Art und Anzahl der Messungen
Wihrend der Vorbeifahrt des Kleinkraftrades zwischen den Linien AA’ und BB (Abbildung 1) ist der A-bewertete maxi-
male Geriuschpegel in Dezibel (dB (A)) zu messen. Die Messung ist ungiiltig, wenn ein vom allgemeinen Geriuschpegel
ungewdhnlich stark abweichender Spitzenwert festgestellt wird. Auf jeder Seite des Kleinkraftrades sind mindestens zwei
Messungen vorzunehmen.

2.1.4.2. Mikrophonstellung
Das Mikrophon ist in einem Abstand von 7,5 m £ 0,2 m von der Bezugslinie CC' (Abbildung 1) der Fahrbahn in einer
Héhe von 1,2 m + 0,1 m uber der Fahrbahnoberfliche anzubringen:

2.1.4.3. Fahrbedingungen
Das Kleinkraftrad ist mit einer gleichférmigen Anfangsgeschwindigkeit nach 2.1.4.3.1 oder 2.1.4.3.2 an die Linie AA’
heranzufahren. Sobald die vordere Kleinkraftradbegrenzung die Linie AA’ erreicht, ist die Betdtigungseinrichtung der
Drosselklappe moglichst rasch in die Vollaststellung zu bringen. Diese Stellung ist beizubehalten, bis die hintere Klein-
kraftradbegrenzung die Linie BB’ erreicht; sodann ist die Betitigungseinrichtung schnellstmdglich in die Leerlaufstellung
zuriickzunehmen.

Bei allen Messungen ist das Kleinkraftrad in gerader Richtung so tiber die Beschleunigungsstrecke zu fahren, dafl die
Spur seiner Lingsmittelebene moglichst nahe an der Linie CC' liegt.
2.1.43.1. Geschwindigkeit beim Heranfahren

Das Kleinkraftrad nihert sich der Linie AA’ mit einer gleichformigen Geschwindigkeit von 30 km/h oder seiner Hochst-
geschwindigkeit, wenn diese unter 30 km/h liegt.
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2.1.43.2. Wahl des Getriebegangs
— Ist ein handbetitigtes Schaltgetriebe vorhanden, wird der héchstmégliche Gang gewdhlt, der es gestattet, die Linie
AA’ mit mindestens der halben Nennleistungsdrehzahl des Motors zu durchfahren.
— Ist das Kleinkraftrad mit einem automatischen Getriebe ausgestattet, so ist es mit den in 2.1.4.3.1 genannten Ge-
schwindigkeiten zu durchfahren.
2.1.5. Ergebnisse (Priifbericht)
2.1.5.1. In dem Prifbericht fur die Ausstellung des Dokuments nach Anlage 1 B sind alle Umstinde und Einflisse anzugeben, die
fur die Meflergebnisse von Bedeutung sind.
2.1.5.2. Die abgelesenen Meflwerte sind auf das nichstliegende Dezibel auf- bzw. abzurunden.
Folgt dem Komma eine Ziffer zwischen 0 und 4, wird abgerundet; folgt ihm eine Ziffer zwischen 5 und 9, wird aufge-
rundet.
Zur Ausstellung des Dokuments nach Anlage 1B diirfen nur Mefiwerte verwendet werden, deren Differenz bei zwei
aufeinanderfolgenden Messungen auf derselben Seite des Fahrzeugs nicht grofer ist als 2 dB (A).
2.1.5.3. Zur Beriicksichtigung der Ungenauigkeit der Messungen gilt der gemdfl 2.1.5.2 abgelesene und um 1 dB (A) verminderte
Wert als Meflergebnis.
2.1.5.4. Wenn der Durchschnittswert der vier Meflergebnisse nicht tiber dem zuldssigen Grenzwert fiir die betreffende Kraftrad-

klasse liegt, gilt die Vorschrift nach 2.1.1 als erfillt.

Dieser Durchschnittswert ist das Priifergebnis.
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Abbildung 1

Messung des Fahrgeriusches
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Abbildung 2
Messung des Standgeriusches
Hohe der Achse der Auspuffmiindung
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2.2. Standgeriusch des Kleinkraftrads (Bedingungen und Mefiverfahren zur Uberpriifung der im Verkehr befindlichen Fahr-
zeuge)
2.2.1. Schalldruckpegel des Kleinkraftrads im Nahfeld
Zur Erleichterung einer spiteren Uberpriiffung der Geriuschentwicklung der im Verkehr befindlichen Kleinkraftrader ist
dariiber hinaus der Schalldruckpegel im Nahfeld der Miindung der Auspuffanlage (Schalldimpfer) gemiff den nach-
stehenden Vorschriften zu messen und das Meflergebnis in das Priifprotokoll fir das Dokument nach Anlage 1 B einzu-
tragen.
2.22. Mefigerite
Es ist ein Prizisionsschallpegelmefigerit gemiff 2.1.2.1 zu verwenden.
223 Mefibedingungen
2.23.1. Zustand des Kleinkraftrads
Vor Beginn der Messungen ist der Kleinkraftradmotor auf die normale Betriebstemperatur zu bringen. Bei automatisch
gesteuerten Liiftern darf im Laufe der Gerduschmessung nicht in die Schaltautomatik eingegriffen werden.
Wihrend der Messungen mufl sich der Wahlhebel des Getriebes in Leerlaufstellung befinden. Ist eine Unterbrechung der
Kraftiibertragung nicht moglich, so ist das Antriebsrad des Kleinkraftrads frei laufen zu lassen, indem es beispielsweise
aufgebockt wird.
2.2.3.2. Priifgelinde (Abbildung 2)
Als Priifgeldnde darf jeder Platz verwendet werden, an dem es keine nennenswerten akustischen Storungen gibt. Insbe-
sondere eignen sich dazu ebene Flichen, die mit Beton, Asphalt oder einem anderen harten Material tiberzogen sind und
eine hohe Schallreflexion aufweisen, ausgeschlossen sind Flichen aus festgewalzter Erde. Das Priifgelinde muff minde-
stens die Abmessungen eines Rechtecks haben, dessen Seiten 3 m von den Umrissen des Kleinkraftrads (ausschliefilich
Lenker) entfernt sind. Innerhalb dieses Rechtecks darf es keine nennenswerten Hindernisse geben, beispielsweise andere
Personen als den Fahrer und den Beobachter.
Das Kleinkraftrad ist innerhalb des vorgenannten Rechtecks so aufzustellen, dafl das Mefimikrophon zu eventuell vor-
handenen Bordsteinkanten einen Abstand von mindestens 1 m hat.
2.2.3.3. Sonstiges

Durch Storgeridusche und durch Windeinflufl hervorgerufene Anzeigen des Mefigerits miissen mindestens 10 dB (A)
unter dem zu messenden Gerduschpegel liegen. Am Mikrophon darf ein geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern
dessen Einflufl auf die Empfindlichkeit des Mikrophons berticksichtigt wird.
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2.2.4. Mefmethode

2.2.4.1. Art und Anzahl der Messungen
Wihrend des Betriebsablaufs nach 2.2.4.3 ist der A-bewertete maximale Geriuschpegel in Dezibel (dB (A)) zu messen.
An jedem Meflpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

2.2.4.2. Mikrophonstellungen (Abbildung 2)
Das Mikrophon ist in der Hohe der Auspuffmiindung aufzustellen, in keinem Fall jedoch niedriger als 0,2 m tiber der
Fahrbahnoberfliche. Die Kapsel des Mikrophons muff gegen die Ausstrdmoffnung der Abgase gerichtet sein und zu
dieser Offnung einen Abstand von 0,5 m haben. Die Achse der grofiten Empfindlichkeit des Mikrophons muf} parallel
zur Fahrbahnoberfliche verlaufen und einen Winkel von 45° + 10° zu der senkrechten Ebene bilden, in der die Aus-
trittsrichtung der Abgase liegt.
Mit Bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrophon auf der Seite aufzustellen, die den gréftmoglichen Abstand
zwischen Mikrophon und dem Umrif} des Klieinkraftrades (ausschliefflich Lenker) zulafit.
Hat das Auspuffsystem mehrere Miindungen, deren Mittenabstand nicht grofler als 0,3 m ist, so ist das Mikrophon der
Miindung zuzuordnen, die dem Kleinkraftradumriff (ausschliefilich Lenker) am nichsten liegt oder die den gréfiten Ab-
stand von der Fahrbahnoberfliche hat. Betrigt der Mittenabstand der Miindungen mehr als 0,3 m, so sind getrennte
Messungen fiir jede Miindung vorzunehmen, wobei der grofite gemessene Wert festzuhalten ist.

2.2.4.3. Betriebsbedingungen
Die Drehzahl des Motors ist bei einem der folgenden Werte konstant zu halten:
— g, wenn S grofler als 5000 U/min ist,

3S . . .

— 5 wemn S kleiner oder gleich 5000 U/min ist.
,,5% steht fiir die Nennleistungsdrehzahl gemiff Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage 1 A.
Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betitigungseinrichtung der Drosselklappe plétzlich in die Leerlaufstel-
lung zuriickzunehmen. Der Schallpegel ist wihrend des Betriebsablaufs, der ein kurzzeitiges Beibehalten der konstanten
Drehzahl sowie die gesamte Dauer der Verzégerung umfafit, zu messen, wobei als Mefiwert der maximale Anzeigewert
gilt.

2.2.5. Ergebnisse (Priifbericht)

2.2.5.1. In dem Prifbericht fiir das Dokument nach Anlage 1 B sind alle erforderlichen, insbesondere auch die zur Messung des
Standgerduschs gehdrenden Angaben zu vermerken.

2252, Die Mefiwerte sind am Mefgerit abzulesen und auf das nichstliegende ganze Dezibel auf- bzw. abzurunden.
Es sind nur Mefiwerte zu verwenden, deren Differenz bei drei unmittelbar aufeinanderfolgenden Messungen nicht grofier
als 2 dB (A) ist.

2.2.5.3. Als Meflergebnis gilt der hochste dieser drei Mefwerte.

2.3. Originalauspuffanlage (Schalldimpfer)

2.3.1. Vorschriften iiber Schalldimpfer, die schallschluckende Faserstoffe enthalten.

2.3.1.1. Schallschluckende Faserstoffe diirfen kein Asbest enthalten und diirfen beim Bau von Schallddmpfern nur dann verwendet
werden, wenn durch geeignete Vorrichtungen sichergestellt ist, dafl die Faserstoffe wihrend der gesamten Nutzungs-
dauer des Schalldimpfers in ihrer bestimmungsgeméifien Lage verbleiben und wenn die Vorschriften eines der nachste-
henden Abschnitte 2.3.1.2, 2.3.1.3 oder 2.3.1.4 eingehalten werden.

2.3.1.2. Der Schalipegel mufl nach Entfernung der Faserstoffe den Vorschriften nach 2.1.1 geniigen.

2.3.1.3. Die schallschluckenden Faserstoffe diirfen sich nicht in gasdurchflossenen Teilen des Schalldimpfers befinden und miis-
sen nachstehenden Bedingungen entsprechen:

2.3.1.3.1. Die Faserstoffe werden in einem Ofen vier Stunden lang bei einer Temperatur von 650 ° + 5 °C konditioniert, ohne daf}
sich die mittlere Linge, der Durchmesser oder die Dichte der Fasern verringern darf.

2.3.1.3.2. Nach einer einstiindigen Konditionierung in einem Ofen bei einer Temperatur von 650 ° £ 5 °C miissen mindestens

98 % der Stoffe in einem Sieb zuriickgehalten werden, dessen nominale Maschenweite 250 pm betrigt und das der
ISO-Norm 3310/1 entspricht, wenn es nach der ISO-Norm 2599 gepriift worden ist.
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2.3.1.3.3. Der Gewichtsverlust der Faserstoffe darf nach einem 24stiindigen Tauchbad bei 90 ° £ 5 °C in einer synthetischen L&-
sung folgender Zusammensetzung 10,5 % nicht iibersteigen:
— 1 N Bromwasserstoffsiure (HB,): 10 ml
— 1 N Schwefelsiure (H,SO4): 10 ml
— Destilliertes Wasser bis 1 000 ml.
Anmerkung:
Vor dem Wiegen sind die Faserstoffe mit destilliertem Wasser zu waschen und eine Stunde lang bei 105 °C zu trocknen.

2.3.1.4. Bevor die Anlage nach Abschnit 2.1 geprtift wird, ist sie nach einer der nachstehend genannten Methoden in normalen
Betriebszustand zu versetzen:

2.3.1.4.1. Konditionierung durch Dauerfahrt auf der Strafie

2.3.1.4.1.1.  Die wihrend des Priifzyklus zu durchfahrende Mindeststrecke betrigt 2 000 km.

2.3.1.4.1.2. 50 % % 10 % des Priifzyklus entfallen auf das Fahren im Stadtbereich, der Rest auf Langstreckenfahrten; der Fahrzyklus
bei konstanter Geschwindigkeit auf der Strafle kann durch eine entsprechende Priifung auf einem Priifgelinde ersetzt
werden.

2.3.1.4.1.3.  Die beiden Geschwindigkeitsbereiche sind mindestens sechsmal zu wechseln.

2.3.1.4.1.4. Das vollstindige Priifprogramm muff mindestens zehn Haltezeiten von mindestens drei Stunden umfassen, damit die
Auswirkungen der Abkiihlung und der Kondensation dargestellt werden konnen.

2.3.1.4.2. Konditionierung durch Druckschwingungen

2.3.1.4.2.1.  Das Auspuffsystem oder seine Einzelteile miissen am Kleinkraftrad oder am Motor angebaut sein.
Im ersten Fall ist das Kleinkraftrad auf einen Rollenpriifstand zu bringen. Im zweiten Fall ist der Motor auf einen
Versuchsstand zu bringen.
Die in Abbildung 3 schematisch dargestellte Versuchsvorrichtung wird an der Austriuséffnung des Auspuffsystems ange-
bracht. Andere Vorrichtungen, die vergleichbare Ergebnisse gewihrleisten, sind zulissig.

2.3.1.4.2.2. Die Versuchsvorrichtung ist so einzustellen, dafl der Flufi der Auspuffgase abwechselnd 2 500mal durch ein Schnell-
schlufiventil unterbrochen und wiederhergestellt wird.

2.3.1.4.2.3. Das Ventl mufl sich 6ffnen, sobald der Gegendruck der Auspuffgase, gemessen in mindestens 100 mm Abstand hinter
dem Eintrittsflansch, einen Wert zwischen 0,35 bar und 0,40 bar erreicht. Kann dieser Wert aufgrund der Motoreigen-
schaften nicht erreicht werden, muf sich das Ventil 6ffnen, sobald der Gegendruck der Auspuffgase einen Wert erreicht,
der 90 % des Maximalwertes entspricht, der gemessen werden kann, ehe der Motor zum Stillstand kommt. Das Ventil
muf} sich wieder schlieflen, wenn dieser Druck um nicht mehr als 10 % von dem Wert abweicht, der sich bei offenem
Ventil eingestellt hat.

2.3.1.42.4. Das Verzogerungsrelais ist fir die Dauer des Durchflusses der Auspuffgase entsprechend den Vorschriften unter
2.3.1.4.2.3 einzustellen.

2.3.1.4.2.5.  Die Motordrehzahl muf 75 % der Nennleistungsdrehzahl S betragen.

2.3.1.42.6. Die von dem Dynamometer angezeigte Leistung mufl 50 % der Nennleistung bei 75 % der Nennleistungsdrehzahl S
betragen.

2.3.1.4.2.7.  Alle Abflufisffnungen sind wihrend der Priffung abzudichten.

2.3.1.4.2.8. Die Prifung mufl innerhalb von 48 Stunden abgeschlossen sein. Gegebenenfalls ist nach jeder Stunde eine Abkiihlzeit

einzuhalten.
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2.3.1.4.3. Konditionierung auf einem Priifstand

2.3.1.43.1.  Das Auspuffsystem ist an einem Motor anzubauen, der fiir den Typ reprisentativ ist, mit dem das Kleinkraftrad, fiir das
das System ausgelegt ist, ausgerlistet ist. Der Motor ist dann auf einen Versuchsstand zu bringen.

2.3.1.43.2.  Die Priffung besteht aus drei Versuchszyklen.

2.3.1.433.  Um die Auswirkungen der Abkihlung und der Kondensation darstellen zu kénnen, mufl jedem Zyklus auf dem Ver-
suchsstand eine Pause von mindestens sechs Stunden folgen.

2.3.1.43.4.  Jeder Zyklus auf dem Versuchsstand wird in sechs Phasen durchgefihrt. Es gelten folgende Werte fir die Betriebsbedin-
gungen des Motors in jeder einzelnen Phase sowie fiir die Dauer dieser Phasen:

Phase Betriebsbedingungen Dauer der e.inzelnen Phasen

(Minuten)
1 Leerlauf 6
2 25% der Last bei 75% S 40
3 50% der Last bet 75% S 40
4 100 % der Last bei 75% S 30
5 50 % der Last bei 100% S 12
6 25% der Last bei 100% S 22

Gesamtdauer 2 h30

2.3.1.4.3.5.  Auf Antrag des Herstellers kénnen wihrend dieses Pritfvorgangs der Motor und der Schalldimpfer gekiihlt werden,
damit die an einem nicht weiter als 100 mm vom Austritt der Auspuffgase entfernten Punkt gemessene Temperatur nicht
hoher liegt als diejenige, die gemessen wird, wenn das Kleinkraftrad mit 75 % S im héchsten Gang fihrt. Die Geschwin-
digkeit des Kleinkraftrades und/oder die Motordrehzahl werden auf + 3 % genau bestimmt.
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Abbildung 3

Versuchsvorrichtung fiir die Konditionierung durch Druckschwingungen

nach Wahl

50+ 5 mm
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50 = 5 mm
—————

nach Wahl

An den Auslafl der zu prifenden Auspuffanlage anzuschliefender Flansch oder Mantel.

Handgesteuertes Regelventil.

Ausgleichsbehilter mit einem Volumen von héchstens 40 | und einer Fiilldauer von mindestens 1 Sekunde.

Druckschalter; Betriebsbereich: 0,05 bar bis 2,5 bar.

Zeitrelais.

Pulsierungszihler.

Schnellschlufiventil: Bei einem Auspuff mit 60 mm Durchmesser kann ein Verschlufiventil fiir eine Motorbremsvorrichtung verwen-

det werden. Dieses Ventil wird durch einen Drucklufizylinder gesteuert, der bei einem Druck von 4 bar eine Kraft von 120 N
entwickeln kann. Sowohl beim Offnen als auch beim Schliefen darf die Ansprechzeit 0,5 s nicht iibersteigen.

Schlauch.

SRONO;

2.3.2.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

Ansaugvorrichtung fir die Auspuffgase.

Kontrolldruckmesser.

Darstellungen und Kennzeichnungen

Dem Dokument gemiff Anlage 1 A sind eine schematische Darstellung und eine bemafite Schniuzeichnung des Schall-
dampfers beizufiigen.

Originalschalldimpfer sind mit dem Markenzeichen ,,e* und dem Kennzeichen des Landes, das die Bauartgenehmigung
erteilt hat, zu versehen. Diese miissen deutlich lesbar und unverwischbar und auch in der vorgesehenen Anbaulage sicht-
bar sein.

Die Verpackungen der Original-Austauschschalldimpfer sind deutlich lesbar mit der Aufschrift ,,Originalteil“ sowie mit
Markenzeichen und Typenzeichen zu versehen, die in das Markenzeichen ,,e“ sowie das Kennzeichen des Zulassungs-
landes integriert sind.

Ansaugschalldimpfer

Ist der Ansaugstutzen des Motors mit einem Luftfilter und/oder einem Ansauggeriuschdimpfer ausgeriistet, der (die)
notwendig ist (sind), um die Einhaltung des zulidssigen Gerduschpegels zu gewihrleisten, so gelten dieser Filter und/oder
dieser Ansauggeriuschdimpfer als Bestandteile des Schalldimpfers, und die Vorschriften des Abschnitts 2.3 sind auch auf
diese Teile anzuwenden.
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3.1

3.2,

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.3.1.

3.2.3.3.2.

3.2.3.4.

3.3.

3.3.1.

BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINE ZUM ANBAU AN EINEN TYP EINES ZWEIRADRIGEN KLEINKRAFT-
RADS BESTIMMTE NICHT-ORIGINALAUSPUFFANLAGE ODER VON EINZELTEILEN HIERVON ALS
TECHNISCHE EINHEITEN

Dieser Punkt betrifft die Bauartgenehmigung fiir Auspuffanlagen oder Einzelteile dieser Anlagen als technische Einhei-
ten, die als Austauschanlagen fiir den Einbau in einen oder mehrere bestimmte Kleinkraftradtypen vorgesehen sind und
bei denen es sich nicht um Originalteile handelt.

Begriffsbestimmung

Unter ,,Nicht-Originalaustauschauspuffanlage oder Einzelteilen einer solchen Anlage® sind alle Teile der in Abschnitw 1.2
dieses Anhangs definierten Auspuffanlage zu verstehen, die bei einem Kleinkraftrad den Typ oder Teile des Typs erset-
zen sollen, mit dem das Kleinkraftrad bei Ausstellung des in der Anlage 1 B vorgesehenen Dokuments ausgestattet war.

Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung

Der Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung fiir eine Austauschauspuffanlage oder fiir Einzelteile einer solchen
Anlage als technische Einheit wird vom Hersteller der Anlage oder von seinem Beauftragten gestellt.

Fir jeden Typ einer Austauschauspuffanlage oder von Einzelteilen dieser Anlage, fiir die eine Bauartgenehmigung bean-
tragt wird, sind dem Antrag nachstehend aufgefithrte Dokumente in dreifacher Ausfertigung sowie folgende Angaben
beizufiigen:

— eine die in Abschnitt 1.1 dieses Anhangs erwihnten technischen Merkmale betreffende Beschreibung des Typs des
Kleinkraftrads (der Typen der Kleinkraftrider), fir den (die) die Anlage oder die Einzelteile der Anlage vorgesehen
ist (sind);

— die Nummern und/oder Symbole, mit denen der Motortyp und der Kleinkraftradtyp gekennzeichnet sind;

— eine Beschreibung der Austauschauspuffanlage mit Angabe der Anordnung der einzelnen Teile sowie die Einbauanlei-
tungen;

— Zeichnungen jedes Einzelteils, um dessen Auffinden und Identifizierung zu erleichtern, sowie Angabe der verwende-
ten Werkstoffe. Auf diesen Zeichnungen ist auch die fir die Anbringung der vorgeschriebenen Genehmigungsnummer
vorgesehene Stelle anzugeben.

Auf Verlangen des Technischen Dienstes mufi der Antragsteller folgendes vorlegen:
— zwei Muster der Anlage, fiir die die Bauartgenehmigung beantragt wird;

— eine Auspuffanlage, die der Originalanlage des Kleinkraftrads bei Ausstellung des in der Anlage 1B vorgesehenen
Dokuments entspricht;

— ein fiir den Typ, an den die Austauschauspuffanlage angebaut werden soll, reprisentatives Kleinkraftrad. Dieses mufl
sich in einem Zustand befinden, dafl es — nach Einbau eines dem Originaltyp entsprechenden Auspufftyps — den
Vorschriften eines der beiden folgenden Unterabschnitte entspricht;

Gehort das in 3.2.3.3 genannte Kleinkraftrad zu einem Typ, fiir den die Betriebserlaubnis gemifl den Bestimmungen
dieses Kapitels erteilt wurde, darf es

— beim Fahrversuch den in Abschnitt 2.1.1 dieses Anhangs vorgesehenen Grenzwert um héchstens 1 dB (A),

— beim Standversuch den bei der Betriebserlaubnispriifung des Kleinkraftrads ermittelten und auf dem Herstellerschild
angegebenen Wert um héchstens 3 dB (A) tiberschreiten;

gehort das in 3.2.3.3 genannte Kleinkraftrad nicht zu einem Typ, fiir den nach den Bestimmungen dieses Kapitels die
Betriebserlaubnis erteilt wurde, darf es den Grenzwert, der fiir diesen Kleinkraftradtyp bei seiner ersten Inbetriebnahme
Anwendung gefunden hitte, um hochstens 1 dB (A) tiberschreiten;

— einen separaten, mit dem Motor des oben erwihnten Kleinkraftrades baugleichen Motor, sofern die zustindigen
Behorden dies fiir erforderlich halten.

Kennzeichnung und Aufschriften

Die Nicht-Originalauspuffanlage oder Einzelteile derselben sind entsprechend den Vorschriften in Anhang VI zu kenn-
zeichnen.
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3.4, Bauartgenehmigung
3.4.1. Sind die hier vorgeschriebenen Nachpriifungen erfolgt, stellt die zustindige Behorde eine Bescheinigung gemifi dem
Muster in Anlage 2 B aus. Vor der Genehmigungsnummer steht das Rechteck, in dem sich zunichst der Buchstabe ,,e“
und dann die Kennzahl oder die Kennbuchstaben des Mitgliedstaates befinden, der die Bauartgenehmigung erteilt oder
verweigert hat. Die Auspuffanlage, fiir die die Bauartgenehmigung erteilt wurde, wird als mit den Vorschriften des Kapi-
tels 7 vereinbar angesehen.
3.5. Spezifikationen
3.5.1. Allgemeine Spezifikationen
Der Schalldimpfer ist so auszulegen, herzustellen und fiir den Anbau vorzubereiten, dafl
3.5.1.1. — das Kleinkraftrad unter normalen Benutzungsbedingungen und insbesondere trotz der Schwingungen, denen die An-
lage ausgesetzt sein kann, den Vorschriften des Kapitels entspricht;
3.5.1.2. — er unter Beriicksichtigung der Benutzungsbedingungen des Kleinkraftrades eine annehmbare Bestindigkeit gegen die
Korrosionseinwirkungen aufweist, denen die Anlage ausgesetzt ist;
3.5.1.3. — die bei dem Originalschallddmpfer vorgesehene Bodenfreiheit und die mogliche Schriglage des Kleinkraftrades nicht
vermindert werden;
3.5.1.4. — an der Oberfliche keine ungewshnlich hohen Temperaturen auftreten;
3.5.1.5. — die Auflenfliche weder Auskragungen noch schneidende Rinder aufweist;
3.5.1.6. — geniigend Raum ftir Stof8dimpfer und Federung vorhanden ist;
3.5.1.7. — ein ausreichender Sicherheitsabstand fiir die Rohrleitungen vorhanden ist;
3.5.1.8. — seine Stofifestigkeit mit den eindeutig festgelegten Anbau- und Wartungsvorschriften vereinbar ist.
3.5.2. Spezifikationen im Zusammenbang mit den Geriuschpegeln
3.5.2.1. Die geriuschdimpfende Wirkung der Austauschauspuffanlage oder eines Bauteils derselben ist nach den in den Abschnit-
ten 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 und 2.1.5 dieses Anhangs beschriebenen Verfahren zu priifen.
Nach Anbau der Austauschauspuffanlage oder eines Einzelteils dieser Anlage an dem unter 3.2.3.3 genannten Kleinkraft-
rad miissen die erhaltenen Geriuschpegelwerte den nachstehenden Bedingungen entsprechen:
3.5.2.1.1. Sie dirfen die Werte nicht iiberschreiten, die nach den Vorschriften gemifl 3.2.3.3 bei demselben Kleinkraftrad mit
Originalauspuffanlage sowoh! beim Fahrversuch als auch beim Standversuch gemessen werden.
3.5.3. Priifung der Leistungen des Kleinkraftrades
3.5.3.1. Der Austauschschalldimpfer muff dem Kleinkraftrad Leistungen ermoglichen, die mit einem Originalschalldimpfer oder
Einzelteilen davon erzielt werden.
3.5.3.2. Der Austauschschalldimpfer wird mit einem Originalschallddmpfer verglichen, der sich ebenfalls in neuem Zustand befin-
det. Hierzu werden die beiden Schalldimpfer nacheinander an das unter 3.2.3.3 beschriebene Kleinkraftrad angebaut.
3.5.3.3. Die Priifung ist durch Messung der Leistungskurve des Motors durchzuftihren. Die mit dem Austauschschalldimpfer
gemessene Nennleistung und Hochstgeschwindigkeit diirfen von der unter denselben Bedingungen mit dem Original-
schalldimpfer gemessenen Nennleistung und Hochstigeschwindigkeit um nicht mehr als + 5% abweichen.
3.5.4. Zusatzbestimmungen betreffend mit Faserstoffen ausgestattete Schalldimpfer als selbstéindige technische Einheiten.

Faserstoffe diirfen bei der Herstellung dieser Schalldimpfer nur verwendet werden, wenn sie die in Abschnitt 2.3.1 dieses
Anhangs genannten Anforderungen erfiillen.
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Anlage 1A

Beschreibungsbogen betreffend den zulissigen Geriuschpegel und die Originalauspuffanlage eines Typs eines zweiridrigen Kleinkraftrads

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... ...

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den zulissigen Geriuschpegel und die Originalauspuffanlage eines Typs eines zweirid-
rigen Kleinkraftrades sind die Angaben zu folgenden Punkten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 beizufiigen:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

3.1.1,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.3.1,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,

4,

41,

4.2,

4.3,

4.4,

4.4.1,
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Anlage 1B

Bauartgenehmigungsbogen betreffend den zulissigen Gerduschpegel und die Originalauspuffanlage(n) cines Typs eines zweiridrigen
Kleinkraftrads

Angabe der Behorde

Prufbericht Nr. ........ ... ... ......... des Technischen Dienstes ............... A2+ - A

Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ...............oiiiiiniiia...

1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ...... ... ... o i i e
2. BahrzeUg YD e
3. Variante(n) (falls zutreffend): ... .o o i e
4. Version(en) (falls zutreffend): ... .. . e

5. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... oot e

7. Typ der Originalauspuffanlage(n): . ....... ..
8. Typ der Ansauganlage(n), (sofern zur Einhaltung des Geriuschpegelgrenzwerts unerlsfilich): ........... ... ... .. ... .. ...
9. Geriuschpegel des Fahrzeugs im Stand: ... dB (A) bei ... min—!.

10. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefihrt am: ... . .
11. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

2

13, DatUM: ot ot ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e e

14, UntersChrift: oo oo e e e e e

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2A

Beschreibungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen Typ eines zweirddrigen Kleinkraftrads oder Einzelteile dieser
Anlage als technische Einheiten

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... .. ..

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fur zweirddrige Kleinkraftrider sind folgende Anga-
ben beizufligen:

1. Fabri kmarke: oo e e e
R -

3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... .. e

5. Liste der Teile, aus denen die technische Einheit zusammengesetzt ist (Zeichnungen beiftigen): ................................

6. Fabrikmarke(n) und Kleinkraftradtyp(en), ftr den (die) der Schalldimpfer bestimmt ist (*):

7. Gegebenenfalls Einschrinkungen hinsichtlich der Benutzung und Vorschriften fir den Einbau: .......... ... ... ... . ... .. ...

Ferner sind dem Antrag die Angaben zu folgenden Punkten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 beizufiigen:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,

3,

3.0,
3.1,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,

41,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2,

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2 B

Bauartgenehmigungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir cinen Typ eines zweiridrigen Kleinkraftrads

Angabe der Behorde

Prifbericht Nr. ... ... ... .......... des Technischen Dienstes ............... L2 )2+ N

Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .............. i,

1. Fabrikmarke der Anlage: ... ...t
2. Typ der Anlage: ... ..o

3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ..o oo e e

6. Die Anlage wurde zur Priifung vorgefithrt am: ... ... .. . .

7. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, Unterschrift: . oot

(") Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG I
VORSCHRIFTEN FUR KRAFTRADER

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck:

1.1. ,»1yp eines Kraftrads hinsichtlich des Geriuschpegels und der Auspuffanlage® Kraftrider, die sich in folgenden wesent-
lichen Einzelheiten nicht unterscheiden:

1.1.1. Art des Motors (Zweitakt- oder Viertaktverfahren, Hub- oder Kreiskolbenmotor, Zylinderanzahl und Hubraum, Anzahl
und Typ der Vergaser oder Einspritzanlagen, Anordnung der Ventile, Nennleistung und Nennleistungsdrehzahl).

Fur Kreiskolbenmotoren ist das doppelte Kammervolumen als Hubraum zu nehmen.

1.1.2. Kraftibertragungssystem, insbesondere Anzahl der Getriebeginge und deren Ubersetzungsverhslnis.

1.1.3. Anzahl, Art und Anordnung der Auspuffanlagen.

1.2. »»Auspuffanlage oder ,,Schalldimpfer” einen vollstindigen Satz von Einzelteilen, die zur Dimpfung der vom Motor des
Kraftrads und seinem Abgasausstoff hervorgerufenen Geriusche erforderlich sind.

1.2.1. ,,Originalauspuffanlage oder Originalschalldimpfer” eine Anlage des Typs, mit dem das Fahrzeug bei der Erteilung oder
Erweiterung der Betriebserlaubnis ausgeriistet ist. Es kann sich um eine Erstausstattung oder um eine Austauschanlage
handeln.

1.2.2. ,,Nicht-Originalauspuffanlage oder Nicht-Originalschalldimpfer eine Anlage eines anderen Typs als desjenigen, mit
dem das Fahrzeug bei der Erteilung oder Erweiterung der Betriebserlaubnis ausgertistet ist. Eine solche Anlage darf nur
als Austauschauspuffanlage oder Austauschschalldimpfer verwendet werden.

1.3. ,>Auspuffanlagen verschiedener Bauart Anlagen, die untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen, wobei sich diese
Unterschiede auf folgende Einzelheiten erstrecken kénnen:

1.3.1. Die einzelnen Bauteile tragen verschiedene Fabrik- oder Handelsmarken.

1.3.2. Die Materialeigenschaften eines beliebigen Einzelteils sind verschieden oder die Einzelteile haben eine unterschiedliche
Form oder Grofle.

1.3.3. Das Funktionsprinzip wenigstens eines Einzelteils ist verschieden.

1.3.4. Die Einzelteile sind auf verschiedene Weise zusammengebaut.

1.4. ,Einzelteil einer Auspuffanlage einen der Bestandteile, die zusammen die Auspuffanlage bilden (beispielsweise Auspuff-
rohre und Rohrstutzen, eigentlicher Schalldimpfer), und gegebenenfalls die Ansauganlage (Luftfilter).

Ist der Motor mit einer Ansauganlage (Luftfilter und/oder einem Ansauggeriuschdiampfer) ausgeriistet, die fir die Ein-
haltung der Geriuschpegelgrenzwerte unerlafilich ist, so ist diese Anlage als Einzelteil anzusehen, dem die gleiche Bedeu-
tung wie der Auspuffanlage zukommt.

2. BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN TYP EINES KRAFTRADS IN BEZUG AUF DEN GERAUSCHPEGEL
UND DIE ORIGINALAUSPUFFANLAGE ALS TECHNISCHE EINHEIT

2.1. Fahrgeriusch des Kraftrads (Bedingungen und Meflverfahren zur Priifung des Fahrzeugs beim Bauartgenehmigungsver-
fahren)

2.1.1. Grenzwerte: siehe Anhang 1.

2.1.2. Mefgerite

2.1.2.1. Akustische Messungen
Als Mefigerit ist ein Prizisionsschallpegelmesser zu verwenden, der der in der Verdffentlichung Nr. 179 | Prizisions-
schallpegelmesser*, zweite Ausgabe, der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) beschriebenen Bauart
entspricht. Bei den Messungen sind die Anzeigegeschwindigkeit ,,schnell“ und die Bewertungskurve ,,A“, die ebenfalls in
dieser Veroffentlichung beschrieben werden, anzuwenden.

Zu Beginn und am Ende jeder Mefireihe ist das Schallpegelmefigerit nach den Angaben des Herstellers mit einer geeig-
neten Schallquelle (beispielsweise einem Pistonphon) zu kalibrieren.

2.1.2.2. Geschwindigkeitsmessungen

Motordrehzahl und Geschwindigkeit des Kraftrads auf der Mefistrecke sind mit einer Genauigkeit von + 3 % zu bestim-
men.
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2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

Mefbedingungen
Zustand des Kraftrads

Bei den Messungen mufl sich das Kraftrad in fahrbereitem Zustand (mit Kuhlflissigkeit, Schmiermitteln, Kraftstoff,
Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer) befinden. Vor Beginn der Messungen ist der Kraftradmotor auf die normale Betriebs-
temperatur zu bringen.

Bei automatisch gesteuerten Liftern darf im Laufe der Geriuschmessung nicht in die Schaltautomatik eingegriffen wer-
den. Bei Kraftridern mit mehr als einem angetriebenen Rad ist nur der fir den normalen Straflenbetrieb vorgesehene
Antrieb zu verwenden. Ist das Kraftrad mit einem Beiwagen ausgeriistet, so ist dieser firr die Prifung zu entfernen.

Priifgelinde

Das Pritfgelinde mufl aus einer zentral angeordneten Beschleunigungsstrecke bestehen, die von einem im wesentlichen
ebenen Priifgelinde umgeben ist. Die Beschleunigungsstrecke mufi eben sein; ihre Oberfliche muf trocken und so be-
schaffen sein, daf das Rollgerdusch niedrig bleibt.

Auf dem Priifgelinde missen die Bedingungen des freien Schallfeldes zwischen der Schallquelle in der Mitte der Be-
schleunigungsstrecke und dem Mikrophon auf 1 dB genau eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn im
Abstand von 50 m um den Mittelpunkt der Beschleunigungsstrecke keine groflen schallreflektierenden Gegenstinde wie
Ziune, Felsen, Briicken oder Gebiude vorhanden sind. Der Fahrbahnbelag mufl den Vorschriften des Anhangs VII ent-
sprechen.

In der Umgebung des Mikrophons darf sich kein Hindernis befinden, das das Schallfeld beeinflussen kénnte, und zwi-
schen Mikrophon und Schallquelle darf sich niemand aufhalten. Der Mefibeobachter mufl sich so aufstellen, dafl eine
Beeinflussung der Mefigeriteanzeige ausgeschlossen ist.

Sonstiges

Die Messungen diirfen nicht bei schlechten atmosphirischen Bedingungen vorgenommen werden. Es ist sicherzustellen,
dafl die Ergebnisse nicht durch Windboen beeinflufit werden.

Bei den Messungen muff der A-bewertete Geriduschpegel anderer Schallquellen als des zu priifenden Fahrzeugs oder des
Windeinflusses mindestens 10 dB (A) unter dem vom Fahrzeug erzeugten Geriuschpegel liegen. Am Mikrophon darf ein
geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern dessen Einfluf auf die Empfindlichkeit und die Richteigenschaften des
Mikrophons beriicksichtigt wird.

Betridgt der Abstand zwischen dem Fremdgeriusch und dem gemessenen Gerdusch 10 bis 16 dB (A), so ist zur Berech-
nung der Testergebnisse der entsprechende Korrekturwert gemifl nachstehendem Diagramm von dem vom Schallpegel-
mefigerit angezeigten Wert abzuziehen.

dB (A)
04 4
0,3 'T &g
g
E
0,1 .1

N\ —
10 11 12 13 14 15 16

Abstand zwischen dem Fremdgeriusch und dem zu messenden Geriusch
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2.1.4. Mefimethode

2.1.4.1. Art und Anzahl der Messungen
Wihrend der Vorbeifahrt des Kraftrads zwischen den Linien AA’ und BB’ (Abbildung 1) ist der A-bewertete maximale
Geriduschpegel in Dezibel (dB (A)) zu messen. Die Messung ist ungiltig, wenn ein vom allgemeinen Geriuschpegel
ungewdhnlich stark abweichender Spitzenwert festgestellt wird.
Auf jeder Seite des Kraftrads sind mindestens zwei Messungen vorzunehmen.

2.1.4.2. Mikrophonstellung
Das Mikrophon ist in einem Abstand von 7,5 m £ 0,2 m von der Bezugslinie CC' (Abbildung 1) der Fahrbahn in einer
Hohe von 1,2 m + 0,1 m tiber der Fahrbahnoberfliche anzubringen.

2.1.4.3. Fahrbedingungen
Das Kraftrad ist mit einer gleichférmigen Anfangsgeschwindigkeit nach 2.1.4.3.1 und 2.1.4.3.2 an die Linie AA’ heranzu-
fahren. Sobald die vordere Kraftradbegrenzung die Linie AA’ erreicht, ist die Betitigungseinrichtung der Drosselklappe
moglichst rasch in die Vollaststellung zu bringen. Diese Stellung ist beizubehalten, bis die hintere Kraftradbegrenzung die
Linie BB’ erreicht; sodann ist die Betdtigungseinrichtung schnellsuméglich in die Leerlaufstellung zuriickzunehmen.
Bei allen Messungen ist das Kraftrad in gerader Richtung so iiber die Beschleunigungsstrecke zu fahren, daff die Spur
seiner Lingsmittelebene moglichst nahe an der Linie CC’ liegt.

2.1.4.3.1. Kraftrider mit nichtautomatischem Getriebe

2.1.4.3.1.1.  Geschwindigkeit beim Heranfahren
Das Kraftrad nihert sich der Linie AA’ mit einer gleichférmigen Geschwindigkeit von
— 50 km/h

oder
— einer Geschwindigkeit, die 75 % der Nennleistungsdrehzahl S des Motors im Sinne von Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage
1 A entspricht.

Die niedrigere der beiden Geschwindigkeiten ist mafigeblich.

2.1.4.3.1.2.  Wahl des Getriebegangs

2.1.4.3.1.2.1. Kraftrider, die ein Schaltgetriebe mit hochstens vier Gingen haben, werden ungeachtet des Hubraums ihres Motors im
zweiten Gang gepriift.

2.1.4.3.1.2.2. Kraftrider, die ein Schaltgetriebe mit finf Gingen und mehr haben und deren Motor einen Hubraum bis zu 175 cm? hat,
werden ausschliefllich im dritten Gang gepriift.

2.1.4.3.1.2.3. Kraftrider, die ein Schaltgetriebe mit fiinf Gingen oder mehr haben und bei denen der Hubraum des Motors 175 cm?
iibersteigt, werden im zweiten und im dritten Gang gepriift. Der Mittelwert der beiden Priifungen ist mafigeblich.

2.1.4.3.1.2.4. Falls wihrend der Priifung im zweiten Gang (siche die Abschnitte 2.1.4.3.1.2.1 und 2.1.4.3.1.2.3) die Drehzahl des Mo-
tors beim Heranfahren an die Endbegrenzungslinie der Prifstrecke 100 % der Nennleistungsdrehzahl S gemiff Abschnitt
3.2.1.7 der Anlage 1 A bersteigt, ist die Priffung im dritten Gang durchzufiihren und der gemessene Schallpegel allein als
Priifergebnis anzusehen.

2.1.4.3.2. Kraftrider mit automatischem Getriebe

2.1.4.3.2.1.  Kraftrider ohne handbetitigte Vorwihleinrichtung

2.1.43.2.1.1. Geschwindigkeit beim Heranfahren
Das Kraftrad wird mit gleichformigen Geschwindigkeiten von 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h oder mit 75 % der Hochst-
geschwindigkeit bei Straflenbetrieb — wenn dieser Wert geringer ist — an die Linie AA" herangefahren. Es wird die
Betriebsart gewihlt, die den hochsten Schallpegel ergibt.

2.1.4.3.2.1.2. Kraftrider mit handbetitigter Vorwihleinrichtung mit x Stellungen fiir Vorwirtsfahrt.
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2.1.4.3.2.2.1. Geschwindigkeit beim Heranfahren
Das Kraftrad nihert sich der Linie AA’ mit einer gleichformigen Geschwindigkeit von
— weniger als 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungsdrehzahl S gemifl Abschnitt 3.2.1.7 der
Anlage 1 A entspricht,
oder
— 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors unter 75% der Nennleistungsdrehzahl S gemifl Abschnitt 3.2.1.7 der
Anlage 1 A liegt.
Sollte wihrend der Priifung bei einer gleichférmigen Geschwindigkeit von 50 km/h ein Herunterschalten in den ersten
Gang erfolgen, darf die Geschwindigkeit beim Heranfahren des Kraftrads auf maximal 60 km/h erhsht werden, damit
das Herunterschalten unterbleibt.
2.1.4.3.2.2.2. Stellung der handbetitigten Vorwihleinrichtung
Ist das Kraftrad mit einer handbetitigten Vorwihleinrichtung mit x Stellungen fiir Vorwirtsfahrt ausgertistet, muf die
Priifung in der hochsten Stellung durchgefilhrt werden; die Einrichtung fir ein gewolltes Herunterschalten (beispiels-
weise ein Kick-down) darf nicht benutzt werden. Erfolgt nach Durchfahren der Linie AA’ ein automatisches Herunter-
schalten, mufl die Priifung wiederholt werden, wobei die hochste Stellung — 1 oder erforderlichenfalls — 2 gewshlt wird,
damit die hochste Stellung im Vorwihlbereich gefunden wird, die eine Durchfithrung der Priffung ohne automatisches
Herunterschalten (ohne Benutzung des Kick-down) gewihrleistet.
2.1.5. Ergebnisse (Prifprotokoll)
2.1.5.1. In dem Priifprotokoll fir die Ausstellung des Dokuments nach Anlage 1B sind alle Umstinde und Einfliisse anzugeben,
die fiir die Mefergebnisse von Bedeutung sind.
2.1.5.2. Die abgelesenen Werte sind auf das nichstliegende Dezibel auf- bzw. abzurunden.
Folgt dem Komma eine Ziffer zwischen 0 und 4, wird abgerundet; folgt ihm eine Ziffer zwischen 5 und 9, wird aufge-
rundet.
Zur Ausstellung des Dokuments nach Anlage 1B diirffen nur Meflwerte verwendet werden, deren Differenz bei zwei
aufeinanderfolgenden Messungen auf derselben Seite des Kraftrads nicht grofer ist als 2 dB (A).
2.1.5.3. Zur Beriicksichtigung der Ungenauigkeit der Messungen gilt der gemifl 2.1.5.2 abgelesene um 1 dB (A) verminderte
Wert als Meflergebnis.
2.1.5.4. Wenn der Durchschnittswert der vier Meflergebnisse nicht tiber dem zulissigen Grenzwert fiir die betreffende Kraftrad-
klasse liegt, gilt die Vorschrift nach 2.1.1 als erfullt. Dieser Durchschnittswert ist das Priifergebnis.
2.2. Standgeriusch des Kraftrads (Bedingungen und Mefiverfahren zur Uberpriifung der im Verkehr befindlichen Fahrzeuge)
2.2.1. Schalldruckpegel des Kraftrads im Nahfeld
Zur Erleichterung einer spiteren Uberpriifung der Gerduschentwicklung der im Verkehr befindlichen Kraftrider ist dar-
tiber hinaus der Schalldruckpegel im Nahfeld der Miindung der Auspuffanlage gemifi den nachstehenden Vorschriften
zu messen und das Meflergebnis in das Prifprotokoll fiir das Dokument nach Anlage 1 B einzutragen.
2.22. MefSgerite
Es ist ein Prizisionsschallpegelmefigerdt gemafl 2.1.2.1 zu verwenden.
2.2.3. MefSbedingungen
223.1. Zustand des Kraftrads

Vor Beginn der Messungen ist der Kraftradmotor auf die normale Betriebstemperatur zu bringen. Bei automatisch ge-
steuerten Liiftern darf im Laufe der Geriuschmessung nicht in die Schaltautomatik eingegriffen werden.

Wihrend der Messungen muf} sich der Wahlhebel des Getriebes in Leerlaufstellung befinden. Ist eine Unterbrechung der
Kraftiibertragung nicht moglich, so ist das Antriebsrad des Kraftrads frei laufen zu lassen, indem es beispielsweise aufge-
bockt wird.
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2232, Priifgelinde (Abbildung 2)
Als Priifgelinde darf jeder Plaiz verwendet werden, an dem es keine nennenswerten akustischen Stérungen gibt. Insbe-
sondere eigenen sich dazu ebene Flichen, die mit Beton, Asphalt oder einem anderen harten Material iiberzogen sind
und eine hohe Schallreflexion aufweisen; ausgeschlossen sind Flichen aus festgewalzter Erde. Das Prifgelinde mufl
mindestens die Abmessungen eines Rechtecks haben, dessen Seiten 3 m von den Umrissen des Kraftrads (ausschliefilich
Lenker) entfernt sind. Innerhalb dieses Rechtecks darf es keine nennenswerten Hindernisse geben, beispielsweise andere
Personen als den Fahrer und den Beobachter.
Das Kraftrad ist innerhalb des vorgenannten Rechtecks so aufzustellen, daff das Mefimikrophon zu eventuell vorhande-
nen Bordsteinkanten einen Abstand von mindestens 1 m hat.

2.23.3. Sonstiges
Durch Storgerdusche und durch Windeinfluff hervorgerufene Anzeigen des Mefigerits miissen mindestens 10 dB (A)
unter dem zu messenden Geriuschpegel liegen. Am Mikrophon darf ein geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern
dessen Einflufl auf die Empfindlichkeit des Mikrophons beriicksichtigt wird.

2.2.4. MefSmethode

2.2.4.1. Art und Anzahl der Messungen
Wihrend des Betriebsablaufs nach 2.2.4.3 ist der A-bewertete maximale Gerduschpegel in Dezibel (dB) zu messen.
An jedem Mefipunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

2.2.4.2. Mikrophonstellungen (Abbildung 2)
Das Mikrophon ist in der Hohe der Auspuffmiindung aufzustellen, in keinem Fall jedoch niedriger als 0,2 m uber der
Fahrbahnoberfliche. Die Kapsel des Mikrophons mufl gegen die Ausstromdffnung der Abgase gerichtet sein und zu
dieser Offnung einen Abstand von 0,5 m haben. Die Achse der grofiten Empfindlichkeit des Mikrophons mufl parallel
zur Fahrbahnoberfliche verlaufen und einen Winkel von 45° + 10° zu der senkrechten Ebene bilden, in der die Aus-
trittsrichtung der Abgase liegt.
Mit Bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrophon auf der Seite aufzustellen, die den grofiumdglichen Abstand
zwischen Mikrophon und dem Umrif8 des Kraftrads (ausschliefllich Lenker) zulifit. Hat das Auspuffsystem mehrere
Miindungen, deren Mittenabstand nicht gréfler als 0,3 m ist, so ist das Mikrophon der Miindung zuzuordnen, die dem
Kraftradumrifl (ausschliefflich Lenker) am nichsten liegt oder die den gréfiten Abstand von der Fahrbahnoberfliche hat.
Betrigt der Mittenabstand der Miindungen mehr als 0,3 m, so sind getrennte Messungen fiir jede Miindung vorzuneh-
men, wobei der grofite gemessene Wert festzuhalten ist.

2.2.4.3. Betriebsbedingungen
Die Drehzahl des Motors ist bei einem der folgenden Werte konstant zu halten:

S " .
— 5 wenn S grofer als 5000 U/min ist,
3S . . ..

— > wenn S kleiner oder gleich 5000 U/min ist.
,,S% steht fiir die Nennleistungsdrehzahl gemifl Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage 1 A.
Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betitigungseinrichtung der Drosselklappe plotzlich in die Leerlaufstel-
lung zuriickzunehmen. Der Schallpegel ist wihrend des Betriebsablaufs, der ein kurzzeitiges Beibehalten der konstanten
Drehzahl sowie die gesamte Dauer der Verzogerung umfafit, zu messen, wobei als Mefiwert der maximale Anzeigenwert
gilt.

2.2.5. Ergebnisse (Priifbericht)

2.2.5.1. In dem Priifbericht fir das Dokument nach Anlage 1B sind alle erforderlichen, insbesondere auch die zur Messung des
Standgeriuschs gehdrenden Angaben zu vermerken.

2.2.5.2. Die Mefiwerte sind am Meflgerit abzulesen und auf das nichstliegende ganze Dezibel auf- bzw. abzurunden.
Folgt dem Komma eine Ziffer zwischen 0 und 4, wird abgerundet; folgt ihm eine Ziffer zwischen 5 und 9, wird aufge-
rundet.
Es sind nur Mefiwerte zu verwenden, deren Differenz bei drei unmittelbar aufeinanderfolgenden Messungen nicht grofer
als 2 dB (A) ist.

2.2.5.3. Als Meflergebnis gilt der hochste dieser drei Mefiwerte.
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Abbildung 1
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2.3. Originalauspuffanlage (Schalldimpfer)
2.3.1. Vorschriften iiber Schalldimpfer, die schallschluckende Faserstoffe enthalten
2.3.1.1. Schallschluckende Faserstoffe dirfen kein Asbest enthalten und diirfen beim Bau von Schallddmpfern nur dann verwendet
werden, wenn durch geeignete Vorrichtungen sichergestellt ist, dafl die Faserstoffe wihrend der gesamten Nutzungs-
dauer des Schalldimpfers in ihrer bestimmungsgemifien Lage verbleiben und wenn die Vorschriften eines der nachste-
henden Abschnitte 2.3.1.2, 2.3.1.3 oder 2.3.1.4 eingehalten werden.
2.3.1.2. Der Schallpegel mufi nach Entfernung der Faserstoffe den Vorschriften gemiff 2.1.1 geniigen.
2.3.1.3. Die schallschluckenden Faserstoffe diirfen sich nicht in gasdurchflossenen Teilen des Schalldimpfers befinden und miis-
sen nachstehende Bedingungen erfiillen:
2.3.1.3.1. Die Faserstoffe werden in einem Ofen vier Stunden lang bei einer Temperatur von 650 ° + 5 °C konditioniert, ohne daf§
sich die mittlere Linge, der Durchmesser oder die Dichte der Fasern verringern darf.
2.3.1.3.2. Nach einer einstiindigen Konditionierung in einem Ofen bei einer Temperatur von 650 ° + 5°C miissen mindestens
98 % der Stoffe in einem Sieb zuriickgehalten werden, dessen nominale Maschenweite 250 pm betrigt und das der
ISO-Norm 3310/1 entspricht, wenn es nach der ISO-Norm 2599 gepriift worden ist.
2.3.1.3.3. Der Gewichtsverlust der Stoffe darf nach einem 24stiindigen Tauchbad bei 90 ° + 5 °C in einer synthetischen Losung
nachstehender Zusammensetzung 10,5 % nicht tbersteigen:
— 1 N Bromwasserstoffsiure (HBr): 10 ml
— 1 N Schwefelsiure (H,SO4): 10 ml
— Destilliertes Wasser bis 1 000 ml.
Anmerkung: Die Faserstoffe sind vor dem Wiegen mit destilliertem Wasser zu waschen und eine Stunde lang bei 105 °C
zu trocknen.
2.3.1.4. Bevor die Anlage nach Abschnitt 2.1 geprift wird, ist sie nach einer der nachstehend genannten Methoden in normalen
Betriebszustand zu versetzen:
2.3.1.4.1. Konditionierung durch Dauerfahrt auf der Strafle
2.3.1.4.1.1.  Entsprechend der Kraftradklasse sind wihrend des Priifzyklus die nachstehenden Mindestfahrstrecken zurlickzulegen:
Kraftradklasse nach Hubraum Fahrstrecke
(cm?) (km)
. < 80 4 000
2. > 80 =175 6 000
3. > 175 8 000
23.1.4.1.2. 50 % % 10% des Prifzyklus entfallen auf das Fahren im Stadtbereich, der Rest auf Langstreckenfahrten bei hoher
Geschwindigkeit; der Fahrzyklus bei konstanter Geschwindigkeit auf der Strafle kann durch eine entsprechende Priifung
auf einem Priifgelinde ersetzt werden.
2.3.1.4.1.3.  Die beiden Geschwindigkeitsbereiche sind mindestens sechsmal zu wechseln.
2.3.1.4.1.4.  Das vollstindige Priifprogramm mufl mindestens 10 Haltezeiten von mindestens 3 Stunden umfassen, damit die Auswir-
kungen der Abkihlung und der Kondensation dargestellt werden konnen.
2.3.1.4.2. Konditionierung durch Druckschwingungen
2.3.1.4.2.1.  Das Auspuffsystem oder seine Einzelteile miissen am Kraftrad oder am Motor angebaut sein.
Im ersten Fall ist das Kraftrad auf einen Rollenpriifstand, im zweiten Fall ist der Motor auf einen Versuchsstand zu
bringen.
Die in Abbildung 3 ausfithrlich schematisch dargestellte Versuchsvorrichtung wird an der Austrittsoffnung des Auspuff-
systems angebracht. Andere Vorrichtungen, die vergleichbare Ergebnisse gewihrleisten, sind zulissig.
2.3.1.42.2. Die Versuchsvorrichtung ist so einzustellen, daf der Flufl der Auspuffgase abwechselnd 2 500mal durch ein Schnell-

schlufiventil unterbrochen und wiederhergestellt wird.
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2.3.1.4.23. Das Venul muf sich 6ffnen, sobald der Gegendruck der Auspuffgase, gemessen in mindestens 100 mm Abstand hinter
dem Eintriusflansch, einen Wert zwischen 0,35 bar und 0,40 bar erreicht. Kann dieser Wert aufgrund der Motoreigen-
schaften nicht erreicht werden, muff sich das Ventil éffnen, sobald der Gegendruck der Auspuffgase einen Wert erreicht,
der 90 % des Maximalwertes entspricht, der gemessen werden kann, ehe der Motor zum Stillstand kommt. Das Ventil
mufl sich wieder schlieflen, wenn dieser Druck um nicht mehr als 10 % von dem Wert abweicht, der sich bei offenem
Ventil eingestellt hat.
2.3.1.42.4. Das Verzdgerungsrelais ist fir die Dauer des Durchflusses der Auspuffgase gemifl den Vorschriften nach 2.3.1.4.2.3
einzustellen.
2.3.1.4.2.5. Die Motordrehzahl mufl 75 % der Nennleistungsdrehzahl S betragen.
2.3.1.4.26. Die von dem Dynamometer angezeigte Leistung mufl 50 % der Nennleistung bei 75 % der Nennleistungsdrehzahl S
betragen.
2.3.1.4.2.7.  Alle Abfluféffnungen sind wihrend der Prifung abzudichten.
2.3.1.4.2.8. Die Prifung mufl innerhalb von 48 Stunden abgeschlossen sein. Gegebenenfalls ist nach jeder Stunde eine Abkiihlzeit
einzuhalten.
2.3.1.4.3, Konditionierung auf einem Priifstand
2.3.1.4.3.1.  Das Auspuffsystem ist an einen Motor anzubauen, der fiir den Typ reprisentativ ist, mit dem das Kraftrad, fiir das das
System ausgelegt ist, ausgeriistet ist. Der Motor ist dann auf einen Versuchsstand zu bringen.
2.3.1.4.3.2.  Die Priifung besteht aus einer Anzahl von fiir die Kraftradklasse, fiir die das Auspuffsystem ausgelegt ist, festgelegten
Versuchszyklen. Folgende Anzahl von Versuchszyklen ist fiir die einzelnen Kraftradklassen vorgesehen:
Kraftradklasse n;ch Hubraum Anzahl der Zyklen
(cm?)
1. < 80 6
2. > 80 =< 175 9
3. > 175 12
2.3.1.43.3. Um die Auswirkungen der Abktihlung und der Kondensation darstellen zu kénnen, muf jedem Zyklus auf dem Ver-
suchsstand eine Pause von mindestens sechs Stunden folgen.
2.3.1.4.3.4.  Jeder Zyklus auf dem Versuchsstand wird in sechs Phasen durchgefiihrt. Es gelten folgende Werte fiir die Betriebsbedin-
gungen des Motors in jeder einzelnen Phase sowie fiir die Dauer dieser Phasen:
Dauer der einzelnen Phasen
(Minuten)
Phase Betriebsbedingungen
Motor mit Motor mit 175 cm?
weniger als 175 cm3 oder mehr
1 Leerlauf 6 6
2 25% der Last bei 75% S 40 50
3 50% der Last bei 75% S 40 50
4 100 % der Last bei 75% S 30 10
5 50 % der Last bei 100% S 12 12
6 25% der Last bei 100% S 22 22
Gesamtdauer 2h30 2h30
2.3.1.43.5.  Auf Antrag des Herstellers konnen wihrend dieses Priifvorgangs der Motor und der Schalldimpfer gekihlt werden,

damit die an einem nicht weiter als 100 mm vom Austritt der Auspuffgase entfernten Punkt gemessene Temperatur nicht
hoher liegt als diejenige, die gemessen wird, wenn das Kraftrad mit 110 km/h oder 75 % S im hochsten Gang fihrt. Die
Geschwindigkeit des Kraftrads und/oder die Motordrehzahl werden auf + 3 % genau bestimmt.
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Abbildung 3

Versuchsvorrichtung fiir die Konditionierung durch Druckschwingungen
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An den Auslafl der zu priifenden Auspuffanlage anzuschlieflender Flansch oder Mantel.

Handgesteuertes Regelventil.

Ausgleichsbehilter mit einem Volumen von héchstens 40 | und einer Fiilldauer von mindestens 1 Sekunde.
Druckschalter; Betriebsbereich: 0,05 bar bis 2,5 bar.

Pulsierungszihler.

Schnellschlufiventil. Bei einem Auspuff mit 60 mm Durchmesser kann ein Verschlufl fiir eine Motorbremsvorrichtung verwendet

werden. Dieses Ventil wird durch einen Druckluftzylinder gesteuert, der bei einem Druck von 4 bar eine Kraft von 120 N entwik-
keln kann. Sowohl beim Offnen als auch beim Schlieen darf die Ansprechzeit 0,5s nicht tibersteigen.

Ansaugvorrichtung fiir die Auspuffgase.

(® Schlauch.

@9 Kontrolldruckmesser.

23.2. Schematische Darstellung und Kennzeichnungen

2.3.2.1. Dem Dokument gemifl Anlage 1 A sind eine schematische Darstellung und eine bemafite Schnittzeichnung der Auspuff-
anlage beizufiigen.

2.3.2.2. Originalschalldimpfer sind mit dem Markenzeichen ,,e* und dem Kennzeichen des Landes, das die Bauartgenehmigung
erteilt hat, zu versehen. Diese miissen deutlich lesbar und unverwischbar und auch in der vorgesehenen Anbaulage sicht-
bar sein.

2.3.2.3. Die Verpackungen der Original-Austauschschalldimpfer sind deutlich lesbar mit der Aufschrift ,,Originalteil sowie mit
Markenzeichen und Typenzeichen zu versehen, die in das Markenzeichen ,,e* sowie das Kennzeichen des Zulassungs-
landes integriert sind.

2.3.3. Ansaugschalldimpfer

Ist der Ansaugstutzen des Motors mit einem Luftfilter und/oder einem Ansauggersuschdimpfer ausgeriistet, der (die)
notwendig ist (sind), um die Einhaltung des zulissigen Gerduschpegels zu gewihrleisten, so gelten dieser Filter und/oder
dieser Ansauggeriuschdimpfer als Bestandteile des Schalldampfers, und die Vorschriften des Abschnitts 2.3 sind auch auf
diese Teile anzuwenden.
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3.3

BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINE ZUM ANBAU AN EINEN TYP EINES KRAFTRADS BESTIMMTE
NICHT-ORIGINALAUSPUFFANLAGE ODER VON EINZELTEILEN HIERVON ALS TECHNISCHE
EINHEITEN

Dieser Punkt betrifft die Bauartgenehmigung fiir als technische Einheiten geltende Auspuffanlagen oder Einzelteile von
Auspuffanlagen, die als Nicht-Originalteile zum Einbau in einen oder mehrere bestimmte Kraftradtypen vorgesehen sind.

Begriffsbestimmung

Unter ,,Nicht-Originalaustauschauspuffanlage oder Einzelteilen einer solchen Anlage” sind alle Teile der in Abschnitt 1.2
dieses Anhangs definierten Auspuffanlage zu verstehen, die bei einem Kraftrad ein Teil des Typs ersetzen sollen, mit dem
das Kraftrad bei Ausstellung des in Anlage 1 B vorgesehenen Dokuments ausgestattet war.

Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung

Der Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung fiir eine Austauschauspuffanlage oder fiir Einzelteile einer solchen
Anlage als technische Einheit wird vom Hersteller der Anlage oder von seinem Beauftragten gestellt.

Fiir jeden Typ einer Austauschauspuffanlage oder von Einzelteilen dieser Anlage, fiir die eine Bauartgenehmigung bean-
tragt wird, sind dem Antrag die nachsiehend aufgefithrten Dokumente in dreifacher Ausfertigung sowie folgende Anga-
ben beizufiigen:

— eine die in Abschnitt 1.1 dieses Anhangs erwihnten technischen Merkmale betreffende Beschreibung des Kraftrad-
typs/der Kraftradtypen, fir die die Anlage oder die Einzelteile der Anlage vorgesehen sind;

— die Nummern und/oder Symbole, mit denen der Motortyp und der Kraftradtyp gekennzeichnet sind;

— eine Beschreibung der Austauschauspuffanlage mit Angabe der Anordnung der einzelnen Teile dieser Anlage sowie
die FEinbauanleitungen.

— Zeichnungen jedes Einzelteils, um dessen Auffinden und Identifizierung zu erleichtern, sowie Angabe der verwende-

ten Werkstoffe. Auf diesen Zeichnungen ist auch die fiir die Anbringung der vorgeschriebenen Genehmigungsnummer
vorgesehene Stelle anzugeben.

Auf Verlangen des Technischen Dienstes mufl der Antragsteller folgendes vorlegen:
— zwei Muster der Anlage, fiir die die Bauartgenehmigung beantragt wird;

— eine Auspuffanlage, die der Originalanlage des Kraftrads bei Ausstellung des in der Anlage 1 B vorgesehenen Doku-
ments entspricht;

— ein fiir den Typ, an den die Austauschauspuffanlage angebaut werden soll, reprisentatives Kraftrad. Dieses mufl sich
in einem Zustand befinden, dafl es — nach Anbau eines dem Originaltyp entsprechenden Auspufftyps — den Vor-

schriften eines der beiden nachstehenden Unterabschnitte entspricht:

Gehort das unter 3.2.3.3 genannte Kraftrad zu einem Typ, fir den die Betriebserlaubnis gemifi den Bestimmungen dieses
Kapitels erteilt wurde, darf es

— beim Fahrversuch den in Abschnitt 2.1.1 dieses Anhangs vorgesehenen Grenzwert um hochstens 1 dB (A),

— beim Standversuch den bei der Betriebserlaubnispriifung des Kraftrads ermittelten und auf dem Herstellerschild ange-
gebenen Wert um hochstens 3 dB (A) tberschreiten;

gehort das in 3.2.3.3 genannte Kraftrad nicht zu einem Typ, fiir den nach den Bestimmungen dieses Kapitels die Betriebs-
erlaubnis erteilt wurde, darf es den Grenzwert, der fiir diesen Kraftradtyp bei seiner ersten Inbetriebnahme Anwendung

gefunden hitte, um hochstens 1 dB (A) iiberschreiten;

— einen separaten, mit dem Motor des oben erwihnten Kraftrads baugleichen Motor, sofern die zustindigen Behsrden
dies fir erforderlich halten.

Kennzeichnung und Aufschriften

Die Nicht-Originalauspuffanlage oder Einzelteile derselben sind entsprechend den Vorschriften in Anhang V1 zu kenn-
zeichnen.
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3.4, Bauartgenehmigung
3.4.1. Sind die hier vorgeschriebenen Nachpriifungen erfolgt, stellt die zustindige Behérde eine Bescheinigung gemifi dem
Muster in Anlage 2 B aus. Vor der Genehmigungsnummer steht das Rechteck, in dem sich zunichst der Buchstabe ,,e
und dann die Kennzahl oder die Kennbuchstaben des Mitgliedstaates befinden, der die Bauartgenchmigung erteilt oder
verweigert hat. Die Auspuffanlage, der die Bauartgenehmigung erteilt wird, wird als mit den Vorschriften des Kapitels 7
vereinbar angesehen.
3.5. Spezifikationen
3.5.1. Allgemeine Spezifikationen
Der Schallddmpfer ist so auszulegen, herzustellen und fir den Anbau vorzubereiten, daf§
3.5.1.1. — das Kraftrad unter normalen Benutzungsbedingungen und insbesondere trotz der Schwingungen, denen die Anlage
ausgesetzt sein kann, den Vorschriften des Kapitels entspricht;
3.5.1.2 — er unter Beriicksichtigung der Benutzungsbedingungen des Kraftrads eine annehmbare Bestindigkeit gegen die Kor-
rosionseinwirkungen aufweist, denen die Anlage ausgesetzt ist;
3.5.1.3. — die bei dem Originalschalldimpfer vorgesehene Bodenfreiheit und die mégliche Schriglage des Kraftrads nicht ver-
mindert werden;
3.5.1.4. — an der Oberfliche keine ungewdhnlich hohen Temperaturen auftreten;
3.5.1.5. — die Aufienfliche weder Auskragungen noch schneidende Rinder aufweist;
3.5.1.6. — geniigend Raum fiir Stofldimpfer und Federung vorhanden ist;
3.5.1.7. — ein ausreichender Sicherheitsabstand zu den Rohrleitungen vorhanden ist;
3.5.1.8. — seine Stofifestigkeit mit den eindeutig festgelegten Anbau- und Wartungsvorschriften vereinbar ist.
3.5.2. Spezifikationen im Zusammenhang mit den Gerduschpegeln
3.5.2.1. Die gerduschdimpfende Wirkung der Austauschauspuffanlage oder eines Einzelteils derselben ist nach den in den Ab-
schnitten 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 und 2.1.5 dieses Anhangs beschriebenen Verfahren zu priifen.
Nach Anbau der Austauschauspuffanlage oder eines Einzelteils derselben an dem unter 3.2.3.3 erwihnten Kraftrad miis-
sen die erhaltenen Gerduschpegelwerte folgende Bedingungen erftllen:
3.5.2.1.1. Sie diirfen die Werte nicht iiberschreiten, die nach den Vorschriften von Abschnitt 3.2.3.3 bei demselben Kraftrad mit
Originalauspuffanlage sowohl beim Fahrversuch als auch beim Standversuch gemessen werden.
3.5.3. Priifung der Leistungen des Kraftrads
3.5.3.1. Der Austauschschalldimpfer mufl dem Kraftrad Leistungen erméglichen, die mit einem serienmiflig eingebauten Origi-
nalschalldimpfer oder Einzelteilen davon erzielt werden.
3.5.3.2. Der Austauschschalldimpfer wird mit einem Originalschallddmpfer verglichen, der sich ebenfalls in nevem Zustand befin-
det. Dazu werden die beiden Schalldimpfer nacheinander an das unter 3.2.3.3 beschriebene Kraftrad angebaut.
3.5.3.3. Die Priffung ist durch Messung der Leistungskurve des Motors durchzufiihren. Die mit dem Austauschschalldimpfer
gemessene Nennleistung und Héchstgeschwindigkeit diirfen von der unter denselben Bedingungen mit dem Original-
schalldimpfer gemessenen Nennleistung und Hochstgeschwindigkeit um nicht mehr als + 5% abweichen.
3.5.4. Zusatzbestimmungen betreffend mit Faserstoffen ausgestatiete Schalldimpfer als selbstindige technische Einheiten.

Faserstoffe diirfen bei der Herstellung dieser Schalldimpfer nur verwendet werden, wenn sie die in Abschnitt 2.3.1 dieses
Anhangs genannten Anforderungen erfiillen.
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Anlage 1A

Beschreibungsbogen betreffend den zulissigen Gerduschpegel und die Originalauspuffanlage eines Typs eines Kraftrads

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): . ... ... ... oottt e e

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den zulissigen Gerduschpegel und die Originalauspuffanlage eines Kraftradtyps sind
die Angaben zu folgenden Punkten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 beizuftigen:

0.1,
0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

311,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
328331,

3.2.8.3.3.2,
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Anlage 1 B

Bauartgenehmigungsbogen betreffend den zulissigen Geriduschpegel und die Originalauspuffanlage(n) eines Typs eines Kraftrads

Angabe der Behorde

Prifbericht Nr.  ........................ des Technischen Dienstes ............... L2 ) 1+ R

Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .............ccooiiiiiiiiin....

1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: . ... i
2. FahrZeUgly D oo
3. Variante(n) (falls zutreffend): ... ..o
4. Version(en) (falls zutreffend): ... ... ..o

5. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... ..

7. Typ(en) der Originalauspuffanlage(n): ....... ...
8. Typ(en) der Ansauganlage (sofern zur Einhaltung des Gerduschpegelgrenzwerts unerldfilich): ............ ... ... ... .. .. ...
9. Gerduschpegel des Fahrzeugs im Stand: ... dB (A) bei ... min—!.

10. Das Fahrzeug wurde zur Pritfung vorgefihrt am: ... ... .. . . .
11. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

0 5 O
13, DatUM: oot e

14, Unterschrift: oo

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2 A

Beschreibungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen Typ eines Kraftrads oder Einzelteile dieser Anlage als
technische Einheit(en)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... ..

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir Kraftrider sind folgende Angaben beizuftigen:

5. Liste der Teile, aus denen die technische Einheit zusammengesetzt ist (Zeichnungen beifiigen): .......... ... ... .coviiiiiiin...
6. Fabrikmarke(n) und Kraftradtyp(en), fiir den (die) der Schallddmpfer bestimmu ist (*): ......... ... ... ... i
7. Gegebenenfalls Einschrinkungen hinsichtich der Benutzung und Vorschriften fiir den Einbau: ........ ... ... .. ... ... ... ....

Ferner sind diesem Antrag die Angaben zu folgenden Punkten des Anhangs I Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 beizufiigen:

0.1,
0.2,
0.5,
06,
21,

3,

3.0,
3.1,
311,
3217,
4,

41,
42,
43,
44,
441,
442,
45,
4.6,
5.2.

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2 B

Bauartgenehmigungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen Typ eines Kraftrads

Angabe der Behérde

Prifbericht Nr. ........................ des Technischen Dienstes ............... VOIM v vt tteee e et i e e e

Nr. der Bauartgenehmigung: ............. ... ......... Nr. der Erweiterung: ...........ooouiiin ...,
1. Fabrikmarke der Anlage: ... ...
2. Typ der Anlage: ... o

3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... o

6. Die Anlage wurde zur Priffung vorgefihrt am: .. ... ...

7. Die Bauarigenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

10, Unterschrift: oo

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 1V
VORSCHRIFTEN FUR DREIRADRIGE KLEINKRAFTRADER UND FUR DREIRADFAHRZEUGE

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck:

1.1. ,» Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrades oder Dreiradfahrzeugs hinsichtlich des Geriuschpegels und der Auspuffanlage®,
dreiridrige Kleinkraftrider oder Dreiradfahrzeuge, die sich in folgenden wesentlichen Einzelheiten nicht unterscheiden:

1.1.1. Form und Werkstoffe des Aufbaus (insbesondere des Motorgehiuses und seiner Schalldimpfungsvorrichtung);

1.1.2. Linge und Breite des Fahrzeugs;

1.1.3. Art des Motors (Fremdziindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zweitakt- oder Viertaktverfahren, Hub- oder Kreiskolben-
motor, Zylinderanzahl und Hubraum, Anzahl und Typ der Vergaser oder Einspritzanlagen, Anordnung der Ventile,
Nennleistung und Nennleistungsdrehzahl);

Fur Kreiskolbenmotoren ist das doppelte Kammervolumen als Hubraum zu nehmen.

1.1.4. Kraftiibertragungssystem, insbesondere Anzahl der Getriebeginge und deren Ubersetzungsverhiltnis;

1.1.5. Anzahl, Art und Anordnung der Auspuffanlagen

1.2. ,»Auspuffanlage oder ,,Schalldimpfer” einen vollstindigen Satz von Einzelteilen, die zur Dimpfung der vom Motor des
dreiridrigen Kleinkraftrads oder des Dreiradfahrzeugs und seinem Abgasausstoff hervorgerufenen Geriusche erforderlich
sind.

1.2.1. ,,Originalauspuffanlage oder Originalschalldimpfer eine Anlage des Typs, mit dem das Fahrzeug bei der Erteilung oder
Erweiterung der Betriebserlaubnis ausgertistet ist. Es kann sich um eine Erstausstattung oder um eine Austauschanlage
handeln.

1.2.2. ,»,Nicht-Originalauspuffanlage oder Nicht-Originalschalldimpfer eine Anlage eines anderen Typs als desjenigen, mit
dem das Fahrzeug bei der Erteilung oder Erweiterung der Betriebserlaubnis ausgertistet ist. Eine solche Anlage darf nur
als Austauschauspuffanlage oder Austauschschalldimpfer verwendet werden.

1.3. ,»Auspuffanlagen verschiedener Bauart” Anlagen, die untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen, wobei sich diese
Unterschiede auf folgende Einzelheiten erstrecken konnen:

1.3.1. Die einzelnen Bauteile tragen verschiedene Fabrik- oder Handelsmarken,

1.3.2. Die Materialeigenschaften eines beliebigen Einzelteils sind verschieden oder die Einzelteile haben eine unterschiedliche
Form oder Grofie.

1.3.3. Das Funktionsprinzip wenigstens eines Einzelteils ist verschieden.

1.3.4. Die Einzelteile sind auf verschiedene Weise zusammengebaut.

1.4 »Einzelteil einer Auspuffanlage” einen der Bestandteile, die zusammen die Auspuffanlage bilden (beispielsweise Auspuff-
rohre und Rohrstutzen, eigentlicher Schalldimpfer), und gegebenenfalls die Ansauganlage (Luftfilter).

Ist der Motor mit einer Ansauganlage (Luftfilter und/oder Ansauggeriuschdimpfer) ausgertstet, die fur die Einhaltung
der Geriuschpegelgrenzwerte unerlifilich ist, so ist diese Anlage als Einzelteil anzusehen, dem die gleiche Bedeutung wie
der Auspuffanlage zukommt.

2. BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINEN TYP EINES DREIRADRIGEN KLEINKRAFTRADS ODER EINES
DREIRADFAHRZEUGS IN BEZUG AUF DEN GERAUSCHPEGEL UND DIE ORIGINALAUSPUFFANLAGE
ALS TECHNISCHE EINHEIT

2.1. Fahrgeriusch des dreiridrigen Kleinkraftrads oder Dreiradfahrzeugs (Bedingungen und Mefiverfahren zur Priifung des
Fahrzeugs beim Bauartgenehmigungsverfahren)

2.1.1 Das Fahrzeug, sein Motor und seine Auspuffanlage miissen so entworfen, gebaut und angebracht sein, dafl das Fahrzeug

trotz der Schwingungen, denen es ausgesetzt sein kann, und unter normalen Benutzungsbedingungen die Vorschriften
dieses Kapitels erfullt.
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2.1.2. Die Auspuffanlage mufl so ausgelegt, gebaut und angebracht sein, dafl sie den Korrosionserscheinungen, denen sie
ausgesetzt ist, standhalten kann.

2.2. Spezifikationen zu den Geriuschpegeln

2.2.1. Grenzwerte: sieche Anhang 1.

222. Mefgerite

2.2.2.1. Als Schallmefigerit ist ein Prizisionsschallpegelmefigerit zu verwenden, das der in der Veroffentlichung Nr. 179 ,,Prizi-
sionsschallpegelmesser, zweite Ausgabe, der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) beschriecbenen Bau-
art entspricht. Bei den Messungen sind die Anzeigegeschwindigkeit ,,schnell“ und die Bewertungskurve ,,A“, die ebenfalls
in dieser Verdffentlichung beschrieben werden, anzuwenden.
Zu Beginn und am Ende jeder Mefireihe ist das Schallpegelmefgerit nach den Angaben des Herstellers mit einer
geeigneten Schallquelle (beispielsweise einem Pistonphon) zu kalibrieren.

2222. Geschwindigkeitsmessungen
Motordrehzahl und Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf der Mefistrecke sind mit einer Genauigkeit von + 3% zu be-
stimmen.

2.2.3. Mefbedingungen

2.2.3.1. Zustand des Fahrzeugs
Bei den Messungen mufl sich das Fahrzeug in fahrbereitem Zustand (mit Kihlflussigkeit, Schmiermitteln, Kraftstoff,
Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer) befinden. Vor Beginn der Messungen ist der Fahrzeugmotor auf die normale Betriebs-
temperatur zu bringen.

2.23.1.1. Die Messungen sind an einem leeren Fahrzeug ohne Anhinger oder Sattelanhinger durchzufihren.

2.23.2. Priifgeldnde
Das Priifgelinde mufl aus einer zentral angeordneten Beschleunigungsstrecke bestehen, die von einem im wesentlichen
ebenen Priifgelinde umgeben ist. Die Beschleunigungsstrecke mufl eben sein; ihre Oberfliche muf§ trocken und so be-
schaffen sein, dafl das Rollgeriusch niedrig bleibt.
Auf dem Priifgelinde miissen die Bedingungen des freien Schallfeldes zwischen der Schallquelle in der Mitte der Be-
schleunigungsstrecke und dem Mikrophon auf + 1dB genau eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn
im Abstand von 50 m um den Miuelpunkt der Beschleunigungsstrecke keine groflen schallreflektierenden Gegenstinde
wie Ziune, Felsen, Briicken oder Gebdude vorhanden sind. Der Fahrbahnbelag mufl den Vorschriften des Anhangs VII
entsprechen.
In der Umgebung des Mikrophons darf sich kein Hindernis befinden, das das Schallfeld beeinflussen kénnte, und zwi-
schen Mikrophon und Schallquelle darf sich niemand aufhalten. Der Meflbeobachter mufl sich so aufstellen, daf} eine
Beeinflussung der Meflgeriteanzeige ausgeschlossen ist.

2.2.3.3. Sonstiges

Die Messungen diirfen nicht bei schlechten atmosphirischen Bedingungen vorgenommen werden. Es ist sicherzustellen,
dafl die Ergebnisse nicht durch Windbden beeinflufit werden.

Bei den Messungen mufl der A-bewertete Gerduschpegel anderer Schallquellen als des zu priifenden Fahrzeugs oder des
Windeinflusses mindestens 10 dB (A) unter dem vom Fahrzeug erzeugten Gerduschpegel liegen. Am Mikrophon darf ein
geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern dessen Einfluf auf die Empfindlichkeit und die Richteigenschaften des
Mikrophons berticksichtigt wird.

Betrigt der Abstand zwischen dem Fremdgeriusch und dem gemessenen Gerdusch 10 bis 16 dB (A), so ist zur Berech-
nung der Testergebnisse der entsprechende Korrekturwert gemifl nachstehendem Diagramm von dem vom Schallpegel-
meflgerit angezeigten Wert abzuziehen.
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Abstand zwischen dem Fremdgerdusch und dem zu messenden Geriusch
2.2.4. Mefmethode
2.2.4.1. Art und Anzahl der Messungen
Wihrend der Vorbeifahrt des Fahrzeugs zwischen den Linien AA’ und BB (Abbildung 1) ist der A-bewertete maximale
Geriduschpegel in Dezibel (dB (A)) zu messen. Die Messung ist ungilltig, wenn ein vom allgemeinen Geriuschpegel
ungewdhnlich stark abweichender Spitzenwert festgestellt wird. Auf jeder Seite des Kraftfahrzeugs sind mindestens zwei
Messungen vorzunehmen.
2.2.4.2. Mikrophonstellung
Das Mikrophon ist in einem Abstand von 7,5m =+ 0,2m von der Bezugslinie CC' (Abbildung 1) der Fahrbahn in einer
Hohe von 1,2 m £ 0,1 m iiber der Fahrbahnoberfliche anzubringen.
2.2.43. Fahrbedingungen
Das Fahrzeug ist mit einer gleichférmigen Anfangsgeschwindigkeit nach 2.2.4.4 an die Linie AA’ heranzufahren. Sobald
die vordere Fahrzeugbegrenzung die Linie AA’ erreicht, ist die Betitigungseinrichtung der Drosselklappe moglichst rasch
in die Vollaststellung zu bringen. Diese Stellung ist beizubehalten, bis die hintere Fahrzeugbegrenzung die Linie BB’
erreicht; sodann ist die Betitigungseinrichtung schnellstmdglich in die Leerlaufstellung zuriickzunehmen.
Bei allen Messungen ist das Fahrzeug in gerader Richtung so tiber die Beschleunigungsstrecke zu fahren, dafl die Spur
seiner Lingsmittelebene moglichst nahe an der Linie CC liegt.
2.2.43.1. Bei aus zwei nicht voneinander trennbaren Teilen bestehenden Gelenkfahrzeugen, die als ein einziges Fahrzeug gelten, ist
der Sattelanhiinger beim Durchfahren der Linie BB nicht in Betracht zu ziehen.
2.2.4.4. Festlegung der gleichférmigen Geschwindigkeit
2.2.4.4.1. Fahrzeug ohne Schaligetriebe

Das Fahrzeug nihert sich der Linie AA’ mit einer gleichférmigen Geschwindigkeit, die entweder drei Vierteln der Nenn-
leistungsdrehzahl S des Motors oder drei Vierteln der durch den Drehzahlregler ermoglichten maximalen Drehzahl des
Motors entspricht, oder mit 50 km/h, wobei die niedrigste dieser Geschwindigkeiten zu wihlen ist.
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22442

2.2.443.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

2.2.5.4.

2.3.

2.3.3.1.

Fahrzeug mit handbetitigtem Schaltgetriebe

Ist das Fahrzeug mit einem Schaltgetriebe mit 2, 3 oder 4 Gingen ausgerlistet, so ist der zweite Gang einzulegen. Hat
das Schaligetriebe mehr als vier Ginge, ist der dritte Gang einzulegen. Ubersteigt der Motor auf diese Weise seine
Nennleistungsdrehzahl S, ist statt des zweiten oder des dritten Ganges der nichsthohere Gang einzulegen, der es ermog-
licht, dafl diese Drehzahl bis Erreichen der Linie BB nicht mehr tiberschritten wird. Zusitzliche Schonginge (Overdrive)
diirfen nicht eingelegt werden. Ist das Fahrzeug mit einer umschaltbaren Achse ausgertstet, ist der Gang einzulegen, dem
die hochste Geschwindigkeit des Fahrzeugs entspricht. Das Fahrzeug nihert sich der Linie AA’ mit einer gleichférmigen
Geschwindigkeit, die entweder drei Vierteln der Nennleistungsdrehzahl S des Motors oder drei Vierteln der durch den
Drehzahlregler ermoglichten maximalen Drehzahl des Motors entspricht, oder mit 50 km/h, wobei die niedrigste
Geschwindigkeit zu wihlen ist.

Fahrzeug mit automatischem Getriebe

Das Fahrzeug wird mit einer gleichférmigen Geschwindigkeit von 50 km/h oder drei Vierteln seiner Héchstgeschwindig-
keit an die Linie AA’ herangefahren, wobei die niedrigste der beiden Geschwindigkeiten zu wihlen ist. Gibt es mehrere
Stellungen fiir Vorwirtsfahrt, ist diejenige zu wihlen, bei der das Fahrzeug zwischen den Linien AA’ und BB’ die hochste
mittlere Beschleunigung erreicht. Die Stellung des Wahlhebels, die nur bei Bremsvorgingen, beim Parken oder sonstigen
shnlichen langsamen Betriebsvorgingen benutzt wird, ist nicht einzulegen.

Ergebnisse (Priifbericht)

In dem Priifbericht fir die Ausstellung des Dokuments nach Anlage 1 B sind alle Umstinde und Einflisse anzugeben, die
fiir die Meflergebnisse von Bedeutung sind.

Die abgelesenen Mefiwerte sind auf das nichstliegende Dezibel auf- bzw. abzurunden.

Folgt dem Komma eine Ziffer zwischen 0 und 4, wird abgerundet; folgt ihm eine Ziffer zwischen 5 und 9, wird aufge-
rundet.

Zur Ausstellung des Dokuments nach Anlage 1B diirfen nur Meflwerte verwendet werden, deren Differenz bei zwei
aufeinanderfolgenden Messungen auf derselben Seite des Fahrzeugs nicht grofler ist als 2 dB (A).

Zur Beriicksichtigung der Ungenauigkeit der Messungen gilt der gemifl 2.2.5.2 abgelesene und um 1dB (A) verminderte
Wert als Meflergebnis.

Wenn der Durchschnittswert der vier Meflergebnisse nicht iiber dem zulissigen Grenzwert fiir die betreffende Fahrzeug-
klasse liegt, gilt die Vorschrift nach 2.2.1 als erfille. Dieser Durchschnittswert ist das Priifergebnis.

Standgeriusch der Fahrzeuge (Bedingungen und Mefiverfahren zur Uberpriifung der im Verkehr befindlichen Fahrzeuge)

Schalldruckpegel des Fahrzeugs im Nahfeld

Zur Erleichterung einer spiteren Uberpriifung der Geriuschentwicklung der im Verkehr befindlichen Fahrzeuge ist dar-
tber hinaus der Schalldruckpegel im Nahfeld der Mundung der Auspuffanlage (Schalldimpfer) gemifl den nachstehen-
den Vorschriften zu messen und das Meflergebnis in das Priifprotokoll fiir das Dokument nach Anlage 1 B einzutragen.

Mefigerite

Es ist ein Prizisionsschallpegelmefigerit gemifl Abschnitt 2.2.2.1 zu verwenden.
Mefbedingungen

Zustand des Fahrzeugs

Vor Beginn der Messungen ist der Fahrzeugmotor auf die normale Betriebstemperatur zu bringen. Bei automatisch
gesteuerten Liftern darf im Laufe der Geriuschmessung nicht in die Schaltautomatik eingegriffen werden.

Wihrend der Messungen muf sich der Wahlhebel des Getriebes in Leerlaufstellung befinden. Ist eine Unterbrechung der
Kraftiibertragung nicht moglich, so ist das Antriebsrad des Fahrzeugs frei laufen zu lassen, indem es beispielsweise aufge-
bockt oder auf Rollen gesetzt wird.
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2.3.3.2. Prifgelinde (Abbildung 2)
Als Prifgelinde darf jeder Platz verwendet werden, an dem es keine nennenswerten akustischen Stdrungen gibt. Insbe-
sondere eignen sich dazu ebene Flichen, die mit Beton, Asphalt oder einem anderen harten Material tiberzogen sind und
eine hohe Schallreflexion aufweisen; ausgeschlossen sind Flichen aus festgewalzter Erde. Das Prifgelinde mufl minde-
stens die Abmessungen eines Rechtecks haben, dessen Seiten 3 m von den Umrissen des Fahrzeugs (ausschliefllich Len-
ker) entfernt sind. Innerhalb dieses Rechtecks darf es keine nennenswerten Hindernisse geben, beispielsweise andere
Personen als den Fahrer und den Beobachter.
Das Fahrzeug ist innerhalb des vorgenannten Rechtecks so aufzustellen, dafl das Mikrophon zu eventuell vorhandenen
Bordsteinkanten einen Abstand von mindestens 1 m hat.

2.3.3.3. Sonstiges
Durch Stérgeriusche und durch Windeinfluff hervorgerufene Anzeigen des Mefigerits miissen mindestens 10 dB (A) un-
ter dem zu messenden Geriuschpegel liegen. Am Mikrophon darf ein geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern
dessen Einflufl auf die Empfindlichkeit des Mikrophons beriicksichtigt wird.

2.3.4. Mefimethode

2.3.4.1. Art und Anzahl der Messungen
Wihrend des Betriebsablaufs nach 2.3.4.3 ist der A-bewertete maximale Geriuschpegel in Dezibel (dB (A)) zu messen.
An jedem Meflpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

2.3.4.2. Mikrophonstellungen (Abbildung 2)
Das Mikrophon ist in der Hohe der Auspuffmiindung aufzustellen, in keinem Fall jedoch niedriger als 0,2 m tiber der
Fahrbahnoberfliche. Die Kapsel des Mikrophons mufl gegen die Ausstrémoffnung der Abgase gerichtet sein und zu
dieser Offnung einen Abstand von 0,5 m haben. Die Achse der grofiten Empfindlichkeit des Mikrophons muf parallel zur
Fahrbahnoberfliche verlaufen und einen Winkel von 45° + 10° zu der senkrechten Ebene bilden, in der die Austrittsrich-
tung der Abgase liegt.
Mit Bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrophon auf der Seite aufzustellen, die den grofitmoglichen Abstand
zwischen Mikrophon und dem Umriff des Fahrzeugs (ausschliefllich Lenker) zulifit.
Hat das Auspuffsystem mehrere Miindungen, deren Mittenabstand nicht gréfer als 0,3 m ist, so ist das Mikrophon der
Miindung zuzuordnen, die dem Fahrzeug (ausschliefllich Lenker) am nichsten liegt oder die den grofiten Abstand von
der Fahrbahnoberfliche hat. Betrigt der Mittenabstand der Mtindungen mehr als 0,3 m, so sind getrennte Messungen
fir jede Miindung vorzunehmen, wobei der grofite gemessene Wert festzuhalten ist.

2.3.4.3. Betriebsbedingungen
Die Drehzahl des Motors ist bei einem der folgenden Werte konstant zu halten:
— % , wenn S grofier als 5000 U/min ist,

3S . . —

— 7 wemn S kleiner oder gleich 5000 U/min ist.
,5 steht fir die Nennleistungsdrehzahl gemaff Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage t A.
Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betitigungseinrichtung der Drosselklappe plétzlich in die Leerlaufstel-
lung zuriickzunehmen. Der Schallpegel ist wihrend des Betriebsablaufs, der ein kurzzeitiges Beibehalten der konstanten
Drehzahl sowie die gesamte Dauer der Verzogerung umfaflt, zu messen, wobei als Mefiwert der maximale Anzeigewert
gilt.

2.3.5. Ergebnisse (Priifbericht)

2.3.5.1. In dem Prifbericht fir das Dokument nach Anlage 1B sind alle erforderlichen, insbesondere auch die zur Messung des
Standgeriuschs des Fahrzeugs gehdrenden Angaben zu vermerken.

2.3.5.2. Die Meflwerte sind am Meflgerit abzulesen und auf das nichstliegende ganze Dezibel auf- bzw. abzurunden.
Folgt dem Komma eine Ziffer zwischen 0 und 4, wird abgerundet; folgt ihm eine Ziffer zwischen 5 und 9, wird aufge-
rundet.
Es sind nur die Meflwerte zu iibernchmen, deren Differenz bei drei unmittelbar aufeinanderfolgenden Messungen nicht
grofler als 2 dB (A) ist.

2.3.5.3. Als Meflergebnis gilt der hochste dieser drei Meflwerte.
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Abbildung 1
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2.4. Originalauspuffanlage (Schalldimpfer)
2.4.1. Vorschriften iiber Schalldimpfer, die schallschluckende Faserstoffe enthalten
2.4.1.1. Schallschluckende Faserstoffe diirfen kein Asbest enthalten und diirfen beim Bau von Schalldimpfern nur dann verwendet
werden, wenn durch geeignete Vorrichtungen sichergestellt ist, dafl die Faserstoffe wihrend der gesamten Nutzungs-
dauer des Schalldimpfers in ihrer bestimmungsgemifilen Lage verbleiben und wenn die Vorschriften eines der nach-
stehenden Abschnitte 2.4.1.2, 2.4.1.3 oder 2.4.1.4 eingehalten werden.
2.4.1.2. Der Schallpegel muf8 nach Entfernung der Faserstoffe den Anforderungen nach 2.2.1 entsprechen.
2.4.1.3. Die schalischluckenden Faserstoffe diirfen sich nicht in den gasdurchflossenen Teilen des Schalldimpfers befinden und
miissen nachstehende Bedingungen erfillen:
2.4.1.3.1. Die Faserstoffe werden in einem Ofen vier Stunden lang bei einer Temperatur von 650 °C + 5 °K konditioniert, ohne
dafl sich die mittlere Linge, der Durchmesser oder die Dichte der Fasern verringern darf.
2.4.1.3.2. Nach einer einstiindigen Konditionierung in einem Ofen bei einer Temperatur von 650 °C + 5 °K miissen mindestens
98 % der Faserstoffe in einem Sieb zuriickbehalten werden dessen nominale Maschenweite 250 um betrigt und das der
ISO-Norm 3310/1 entspricht, wenn es nach der ISO-Norm 2599 gepriift worden ist.
2.4.1.3.3. Der Gewichtsverlust der Faserstoffe darf nach einem 24stiindigen Tauchbad bei 90 °C + 5 °K in einer synthetischen
Losung nachstehender Zusammensetzung 10,5 % nicht ibersteigen:
— 1 N Bromwasserstoffsiure (HBr): 10 ml
— 1 N Schwefelsiure (H,SO4): 10 ml
— Destilliertes Wasser bis zu 1 000 ml.
Anmerkung: Die Faserstoffe sind vor dem Wiegen mit destilliertem Wasser zu waschen und eine Stunde lang bei 105 °C
zu trocknen.
2.4.1.4. Bevor die Anlage nach Abschnitt 2 gepriift wird, ist sie nach einer der nachstehend genannten Methoden in normalen
Betriebszustand zu versetzen:
2.4.1.4.1. Konditionierung durch Dauerfahrt auf der Strafle
2.4.1.4.1.1.  Enusprechend der Fahrzeugklasse sind wihrend des Priifzyklus die nachstehenden Mindestfahrstrecken zuriickzulegen:
Fahrzeugklasse nach Hubraum Fahrstrecke
(cm?) (km)
. < 250 4000
2. > 250 < 500 6 000
3. > 500 8 000
241412 50% + 10% des Priifzyklus entfallen auf das Fahren im Stadtbereich, der Rest auf Langstreckenfahrten bei hoher
Geschwindigkeit; der Fahrzyklus bei konstanter Geschwindigkeit auf der Strafle kann durch eine entsprechende Priifung
auf einem Priifgelinde ersetzt werden.
2.4.1.4.1.3.  Die beiden Geschwindigkeitsbereiche sind mindestens sechsmal zu wechseln.
2.4.1.4.1.4. Das vollstindige Prifprogramm mufl mindestens zehn Haltezeiten von mindestens drei Stunden umfassen, damit die
Auswirkungen der Abkiihlung und der Kondensation dargestellt werden konnen.
2.4.14.2. Konditionierung durch Druckschwingungen
2.4.1.42.1. Das Auspuffsystem oder seine Einzelteile miissen am Fahrzeug oder am Motor angebaut sein.
Im ersten Fall ist das Fahrzeug auf einen Rollenpriifstand, im zweiten Fall ist der Motor auf einen Versuchsstand zu
bringen.
Die in Abbildung 3 ausfithrlich schematisch dargestellte Versuchsvorrichtung wird an der Austriuséffnung des Auspuff-
systems angebracht. Andere Vorrichtungen, die vergleichbare Ergebnisse gewihrleisten, sind zuldssig.
2.4.1.42.2. Die Versuchsvorrichtung ist so einzustellen, dafl der Fluf der Auspuffgase abwechselnd 2 500mal durch ein Schnell-

schlufiventil unterbrochen und wiederhergestellt wird.



18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 383
2.41.42.3. Das Ventl mufl sich 6ffnen, sobald der Gegendruck der Auspuffgase, gemessen in mindestens 100 mm Abstand hinter
dem Eintriusflansch, einen Wert zwischen 0,35 bar und 0,40 bar erreicht. Kann dieser Wert aufgrund der Motoreigen-
schaften nicht erreicht werden, mufl sich das Ventil 6ffnen, sobald der Gegendruck der Auspuffgase einen Wert erreicht,
der 90 % des Maximalwertes entspricht, der gemessen werden kann, ehe der Motor zum Stillstand kommt. Das Ventil
muf} sich wieder schliefen, wenn dieser Druck um nicht mehr als 10 % von dem Wert abweicht, der sich bei offenem
Ventil eingestellt hat.
2.4.1.42.4. Das Verzégerungsrelais ist fur die Dauer des Durchflusses der Auspuffgase gemiff den Vorschriften nach 2.4.1.4.2.3
einzustellen.
2.4.1.4.2.5. Die Motordrehzahl mufl 75 % der Nennleistungsdrehzahl S betragen.
2.4.1.426. Die von dem Dynamometer angezeigte Leistung mufl 50 % der Nennleistung bei 75% der Nennleistungsdrehzahl S
betragen.
2.4.1.4.2.7.  Alle Abflufsffnungen sind wihrend der Priifung abzudichten.
2.4.1.4.2.8. Die Priifung muf} innerhalb von 48 Stunden abgeschlossen sein. Gegebenenfalls ist nach jeder Stunde eine Abkiihlzeit
einzuhalten.
2.4.1.4.3. Konditionierung auf einem Priifstand
2.4.1.43.1.  Das Auspuffsystem ist an einen Motor anzubauen, der fiir den Typ reprisentativ ist, mit dem das Fahrzeug, fiir das das
System ausgelegt ist, ausgertistet ist. Der Motor ist dann auf einen Versuchsstand zu bringen.
2.4.1.43.2.  Die Priffung besteht aus einer Anzahl von firr die Fahrzeugklasse, fir die das Auspuffsystem ausgelegt ist, festgelegten
Versuchszyklen. Folgende Anzahl von Versuchszyklen ist fir die einzelnen Fahrzeugklassen vorgesehen:
Fahrzeugklasse r13ach Hubraum Anzahl der Zyklen
(cm?)
. < 250 6
2. > 250 = 500 9
3. > 500 12
2.4.1.43.3. Um die Auswirkungen von Abkithlung und Kondensation darstellen zu kénnen, mufl jedem Zyklus auf dem Versuchs-
stand eine Pause von mindestens sechs Stunden folgen.
2.4.1.43.4.  Jeder Zyklus auf dem Versuchsstand wird in sechs Phasen durchgefithrt. Es gelten folgende Werte fiir die Betriebsbedin-
gungen des Motors in jeder einzelnen Phase sowie fur die Dauer dieser Phasen:
Dauer der einzelnen Phasen
(Minuten)
Phase Betriebsbedingungen
Motor mit Motor mit 250 cm?
weniger als 250 cm? oder mehr
1 Leerlauf 6 6
2 25% der Last bei 75% S 40 50
3 50% der Last bei 75% S 40 50
4 100 % der Last bei 75% S 30 10
5 50 % der Last bei 100% S 12 12
6 25% der Last bei 100% S 22 22
Gesamtdauer: 2h 30 2h30
2.4.1.4.3.5.  Auf Antrag des Herstellers konnen wihrend dieses Priffvorgangs der Motor und der Schalldimpfer gekihlt werden,

damit die an einem nicht weiter als 100 mm vom Austritt der Auspuffgase entfernten Punkt gemessene Temperatur nicht
hoher als diejenige liegt, die gemessen wird, wenn das Fahrzeug mit 110 km/h oder 75 % S im hochsten Gang fihrt. Die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs und/oder die Motordrehzahl werden auf + 3 % genau bestimmt.
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Abbildung 3

Versuchsvorrichtung fiir die Konditionierung durch Druckschwingungen
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An den Auslafl der zu priifenden Auspuffanlage anzuschlieflender Flansch oder Mantel.

Handgesteuertes Regelventil.

Ausgleichsbehilter mit einem Volumen von héchstens 40 | und einer Filldauer von mindestens 1 Sekunde.
Druckschalter; Betriebsbereich: 0,05 bar bis 2,5 bar.

Pulsierungszihler.

Schnellschlufiventil. Bei einem Auspuff mit 60 mm Durchmesser kann ein Schnellschlufiventil fir eine Motorbremsvorrichtung ver-

wendet werden. Dieses Ventil wird durch einen Druckluftzylinder gesteuert, der bei einem Druck von 4 bar eine Kraft von 120N
entwickeln kann. Sowohl beim Offnen als auch beim Schlieflen darf die Ansprechzeit 0,5 s nicht iibersteigen.

Schiauch.
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24.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.3.

Ansaugvorrichtung fiir die Auspuffgase.

Kontrolldruckmesser.

Schematische Darstellung und Kennzeichnungen

Dem Dokument gemifl Anlage 1 A sind eine schematische Darstellung sowie eine bemafite Schnittzeichnung des Schall-
diampfers beizufiigen.

Originalschalldimpfer sind mit dem Markenzeichen ,,e“ und dem Kennzeichen des Landes, das die Bauartgenehmigung
erteilt hat, zu versehen. Diese miissen deutlich lesbar und unverwischbar und auch in der vorgesehenen Anbaulage sicht-
bar sein.

Die Verpackungen der Original-Austauschschalldimpfer sind deutlich lesbar mit der Aufschrift ,,Originalteil sowie mit
Markenzeichen und Typenzeichen zu versehen, die in das Markenzeichen ,,e* sowie das Kennzeichen des Zulassungs-
landes integriert sind.

Ansaugschalldimpfer

Ist der Ansaugstutzen des Motors mit einem Luftfilter und/oder einem Ansauggerduschdimpfer ausgeriistet, der (die)
notwendig ist (sind), um die Einhaltung des zulidssigen Gerduschpegels zu gewihrleisten, so gelten dieser Filter und/oder
dieser Ansauggeriuschdimpfer als Bestandteile des Schalldimpfers, und die Vorschriften des Abschnitts 2.4 sind auch auf
diese Teile anzuwenden.
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3.1

3.2,

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.23.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.33.1.

3.2.3.3.2.

3.2.34.

3.3.

BAUARTGENEHMIGUNG FUR EINE ZUM ANBAU AN EINEN TYP EINES DREIRADRIGEN KLEINKRAFT-
RADS UND EINES DREIRADFAHRZEUGS BESTIMMTE NICHT-ORIGINALAUSPUFFANLAGE ODER VON
EINZELTEILEN HIERVON ALS TECHNISCHE EINHEITEN

Dieser Punkt betrifft die Bauartgenehmigung fiir Auspuffanlagen oder Einzelteile dieser Anlagen als technische Einhei-
ten, die als Austauschanlagen fiir den Einbau in einen oder mehrere Typen dreiridriger Kleinkraftrider oder Dreirad-

fahrzeuge vorgesehen sind und bei denen es sich nicht um Originalteile handelt.

Begriffsbestimmung

Unter ,,Nicht-Originalaustauschauspuffanlage oder Einzelteilen einer solchen Anlage” sind alle Teile der in Abschnitt 1.2
dieses Anhangs definierten Auspuffanlage zu verstehen, die bei einem dreiridrigen Kleinkraftrad oder einem Dreiradfahr-
zeug den Typ oder Teile des Typs ersetzen sollen, mit dem das Fahrzeug bei Ausstellung des in der Anlage 1B vorgese-
henen Dokuments ausgestattet war.

Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung

Der Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung fiir eine Austauschauspuffanlage oder fiir Einzelteile einer solchen
Anlage als technische Einheit wird vom Hersteller der Anlage oder von seinem Beauftragten gestellt.

Fiir jeden Typ einer Austauschauspuffanlage oder von Einzelteilen dieser Anlage, fir die eine Bauartgenehmigung bean-
tragt wird, sind dem Antrag nachstehend aufgefithrte Dokumente in dreifacher Ausfertigung sowie folgende Angaben
beizufiigen:

— eine die in Abschnitt 1.1 dieses Anhangs erwihnten technischen Merkmale betreffende Typbeschreibung des Dreirad-
fahrzeugs (der Dreiradfahrzeuge), fir das (die) die Anlage oder die Einzelteile der Anlage vorgesehen ist (sind);

— die Nummern und/oder Symbole, mit denen der Motortyp und der Fahrzeugtyp gekennzeichnet sind;

— eine Beschreibung der Austauschauspuffaniage mit Angabe der Anordnung der einzelnen Teile sowie die Einbauanlei-
tungen;

— Zeichnungen jedes Einzelteils, um dessen Auffinden und Identifizierung zu erleichtern, sowie Angabe der verwende-

ten Werkstoffe. Auf diesen Zeichnungen ist auch die fir die Anbringung der vorgeschriebenen Genehmigungsnummer
vorgesehene Stelle anzugeben.

Auf Verlangen des Technischen Dienstes muf§ der Antragsteller folgendes vorlegen:
— zwei Muster der Anlage, fiir die die Bauartgenehmigung beantragt wird;

— eine Auspuffanlage, die der Originalanlage des Fahrzeugs bei Ausstellung des in der Anlage 1 B vorgesehenen Doku-
ments entspricht;

— ein fir den Typ, an den die Austauschauspuffanlage angebaut werden soll, reprisentatives Fahrzeug. Dieses muff sich
in einem Zustand befinden, dafl es — nach Einbau eines dem Originaltyp entsprechenden Auspufftyps — den Vor-

schriften eines der beiden folgenden Unterabschnitte entspricht:

Gehort das in 3.2.3.3 genannte Fahrzeug zu einem Typ, fiir den die Betriebserlaubnis gemif den Bestimmungen dieses
Kapitels erteilt wurde, darf es

— beim Fahrversuch den in Abschnitt 2.2.1.3 dieses Anhangs vorgesehenen Grenzwert um héchstens 1 dB (A),

— beim Standversuch den auf dem Herstellerschild angegebenen Wert um hochstens 3 dB (A) iiberschreiten;

gehort das in 3.2.3.3 genannte Fahrzeug nicht zu einem Typ, fiir den nach den Bestimmungen dieses Kapitels die Be-
triebserlaubnis erteilt wurde, darf es den Grenzwert, der fiir diesen Fahrzeugtyp bei seiner ersten Inbetriebnahme Anwen-

dung gefunden hitte, um hochstens 1 dB (A) tiberschreiten;

— einen separaten, mit dem Motor des oben erwihnten Fahrzeugs baugleichen Motor, sofern die zustindigen Behorden
dies fiir erforderlich halten.

Kennzeichnung und Aufschriften

Die Nicht-Originalauspuffanlage oder Einzelteile derselben sind entsprechend den Vorschriften in Anhang VI zu kenn-
zeichnen.
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3.4, Bauartgenehmigung
3.4.1. Sind die hier vorgeschriebenen Nachpritfungen erfolgt, stellt die zustindige Behorde eine Bescheinigung gemifi dem
Muster in Anlage 2 B aus. Vor der Genehmigungsnummer steht das Rechteck, in dem sich zunichst der Buchstabe ,,e
und dann die Kennzahl oder die Kennbuchstaben des Mitgliedstaats befinden, der die Bauartgenehmigung erteilt oder
verweigert hat.
3.5. Spezifikationen
3.5.1. Allgemeine Spezifikationen
Der Schallddmpfer ist so auszulegen, herzustellen und ftir den Anbau vorzubereiten, daf§
3.5.1.1. — das Fahrzeug unter normalen Benutzungsbedingungen und insbesondere trotz der Schwingungen, denen die Anlage
ausgesetzt sein kann, den Vorschriften des Kapitels entspricht;
3.5.1.2. — er unter Berlicksichtigung der Benutzungsbedingungen des Fahrzeugs eine annehmbare Bestindigkeit gegen die
Korrosionseinwirkungen aufweist, denen die Anlage ausgesetzt ist;
3.5.1.3. — die bei dem Originalschalldimpfer vorgesehene Bodenfreiheit und mégliche Schriglage des Fahrzeugs nicht vermin-
dert werden;
3.5.1.4. — an der Oberfliche keine iibermiflig hohen Temperaturen auftreten;
3.5.1.5. — die Auflenfliche weder Auskragungen noch schneidende Rinder aufweist;
3.5.1.6. — geniigend Raum fiir Stoflddmpfer und Federung vorhanden ist;
3.5.1.7. — ein ausreichender Sicherheitsabstand zu den Rohrleitungen vorhanden ist;
3.5.1.8. — seine Stofifestigkeit mit den eindeutig festgelegten Anbau- und Wartungsvorschriften vereinbar ist.
3.5.2. Spezifikationen im Zusammenhang mit den Geriuschpegeln
3.5.2.1. Die geriuschdimpfende Wirkung der Austauschauspuffanlage oder eines Einzelteils derselben ist nach den in den
Abschnitten 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 und 2.2.5 dieses Anhangs beschriebenen Verfahren zu priifen.
Nach Anbau der Austauschauspuffanlage oder eines Einzelteils dieser Anlage an dem unter 3.2.3.3 genannten Fahrzeug
miissen die erhaltenen Geriuschpegelwerte folgende Bedingungen erfiillen:
3.5.2.1.1. Sie diirfen die Werte nicht iiberschreiten, die nach den Vorschriften gemif 3.2.3.3 bei demselben Fahrzeug mit Original-
auspuffanlage sowohl beim Fahrversuch als auch beim Standversuch gemessen werden.
3.5.3. Priifung der Leistungen des Fabrzeugs
3.5.3.1. Der Austauschschalldimpfer muff dem Fahrzeug Leistungen erméglichen, die mit einem Originalschalldimpfer oder
Einzelteilen davon erzielt werden. '
3.5.3.2. Der Austauschschalldimpfer wird mit einem Originalschalldimpfer verglichen, der sich ebenfalls in neuem Zustand befin-
det. Hierzu werden beide Schalldimpfer nacheinander an das unter 3.2.3.3 beschriebene Fahrzeug angebaut.
3.5.3.3. Die Priifung ist durch Messung der Leistungskurve des Motors durchzufthren. Die mit dem Austauschschalldimpfer
gemessene Nennleistung und Hochstgeschwindigkeit diirffen von der unter denselben Bedingungen mit dem Original-
schalldimpfer gemessenen Nennleistung und Héchstgeschwindigkeit um nicht mehr als + 5% abweichen.
3.5.4. Zusatzbestimmungen betreffend mit Faserstoffen ausgestattete Schalldimpfer als selbstindige technische Einbeiten

Faserstoffe diirfen bei der Herstellung dieser Schalldimpfer nur verwendet werden, wenn sie die in Abschnitt 2.4.1 dieses
Anhangs genannten Anforderungen erfiillen.
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Anlage 1A

Beschreibungsbogen betreffend den zuliissigen Gerduschpegel und die Originalauspuffanlage cines Typs cines dreiridrigen Kleinkraftrads
oder Dreiradfahrzeugs

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Erteilung der Betriebserlaubnis fur das
Fahrzeug eingereicht wird.)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... ... .ouiiut ittt e

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den zulissigen Gerduschpegel und die Originalauspuffanlage eines Typs eines dreirid-
rigen Kleinkraftrads oder Dreiradfahrzeugs sind die Angaben zu folgenden Punkten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie
92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 beizufiigen:

0.1,
0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

3.1,

3.1.1,
3.2.17,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.3.1,
3.2.83.3.2,
3.2.9,
3291,

4,

4.1,

42,

43,

4.4,

441,
442,

4.5,

4.6,

5.2.
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Anlage 1B

Bauartgenehmigungsbogen betreffend den zulissigen Geriduschpegel und die Originalauspuffanlage(n) eines Typs eines dreiridrigen
Kleinkraftrads oder Dreiradfahrzeugs

Angabe der Behorde

Pritfbericht Nr. ........................ des Technischen Dienstes ............... vom

Nr. der Bauartgenehmigung: .................. ... ..., Nr. der Erweiterung: ........... ... .. ...,

1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ........ ... ... . i
2. FaRrZeUg YD o e e
3. Variante(n) (falls zutreffend): ... .. e
4. Version(en) (falls zutreffend): ... .. .. o

5. Name und Anschrift des Herstellers: ... ...ttt e et e

7. Typ(en) der Originalauspuffanlage(n): ... ... .. oo e
8. Typ(en) der Ansauganlage(n) (sofern zur Einhaltung des Gerduschpegelgrenzwertes unerldfilich): ................ .. .. .. ...
9. Geriuschpegel des Fahrzeugs im Stand: ... dB (A) bei ... min—L

10. Das Fahrzeug wurde zur Pritfung vorgeflihrt am: ... ..

11. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

TR 00X AU

14, Unterschrift: ..o e

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2 A

Beschreibungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffaniage fiir einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads oder Dreiradfahrzeugs
oder Einzelteile dieser Anlage als technische Einheit(en)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. .. ... ..o .

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fir zweiridrige Kleinkraftrider oder Dreiradfahr-
zeuge sind folgende Angaben beizufligen:

L. Fabr RmarKe: oo e e e
0 7+ X
3. Name und Anschrift des Herstellers: . ...... ...t e e

5. Liste der Teile, aus denen die technische Einheit zusammengesetzt ist (Zeichnungen beiftigen): ................................
6. Fabrikmarke(n) und Fahrzeugtyp(en), fiir den (die) der Schalldimpfer bestimmt ist (*): ........ ... ..,
7. Gegebenenfalls Einschrinkungen hinsichtlich der Benutzung und Vorschriften fiir den Einbau: ............ .. .. .. ... ... ...

Ferner sind dem Antrag die Angaben zu folgenden Punkten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 beizuftigen:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3,
3.0,
3.1,
3.1.1,
3.2.17,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2.

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2 B

Bauartgenehmigungsbogen betreffend eine Nicht-Originalauspuffanlage fiir einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads oder

Dreiradfahrzeugs
Angabe der Behorde
Pritfberiche Nr. .......... ... ... . ... des Technischen Dienstes ............... VOIM vttt ittt
Nr. der Bauartgenehmigung: ....................... ... Nr. der Erweiterung: ...........cooiiiiieinin....
1. Fabrikmarke der Anlage: ... .. i e
2. Typ der Anlage: ... o e
3. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... .o i e e e e
4. Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers (falls zutreffend): ........ ... .. . ... . i

5. Fabrikmarke(n) und Typ(en) und gegebenenfalls Variante(n) und Version(en) des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), fiir die die Anlage

o181 o1 3L U PP
6. Die Anlage wurde zur Pritffung vorgeflhrt am: .. ... .

7. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert ().

10, Unterschrift: ..ot e

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG V

VORSCHRIFTEN FUR DIE UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

UBEREINSTIMMUNG DES FAHRZEUGS

Jedes hergestellte Fahrzeug mufl mit dem gemifl diesem Kapitel mit einer Betriebserlaubnis versehenen Fahrzeugtyp
tbereinstimmen, mit der Schalldimpferanlage, die bei Erteilung der Betriebserlaubnis angebaut war, ausgertistet sein und
die Anforderungen des Abschnitts 2 des Anhangs erfiillen, der sich auf den betreffenden Fahrzeugtyp bezieht.

Zur Nachpriiffung der hier geforderten Ubereinstimmung wird ein Fahrzeug aus der Baureihe des Typs entnommen, der
in Anwendung dieses Kapitels eine Betriebserlaubnis erhalten hat. Die Ubereinstimmung der Produktion gemifi diesen
Bestimmungen gilt als gegeben, wenn der gemifl dem in Abschnitt 2.1 eines jeden Anhangs beschriebenen Verfahren
gemessene Schallpegel den bei der Erteilung der Betriebserlaubnis ermittelten Wert nicht um mehr als 3 dB (A) und die in
diesem Kapitel vorgeschriebenen Grenzwerte nicht um mehr als 1 dB (A) tibersteigt.

UBEREINSTIMMUNG EINER NICHT-ORIGINALAUSPUFFANLAGE

Jede hergestellte Auspuffanlage mufl mit dem in Anwendung dieses Kapitels genehmigten Typ tibereinstimmen und den
Anforderungen nach Abschnitt 3 des Anhangs gentigen, der sich auf den betreffenden Fahrzeugtyp bezieht, fiir den die
Auspuffanlage bestimmt ist.

Zur Nachpriifung der hier geforderten Ubereinstimmung wird aus der Baureihe eine Anlage des in Anwendung dieses
Kapitels genehmigten Typs entnommen.

Die Ubereinstimmung der Produktion mit den Bestimmungen dieses Kapitels gilt als gegeben, wenn die Vorschriften
nach Abschnitt 3.5.2 und 3.5.3 eines jeden Anhangs erfullt sind und wenn der nach dem in Abschnitt 2.1 eines jeden
Anhangs beschriebenen Verfahren gemessene Schallpegel den bei Erteilung der Bauartgenehmigung gemessenen Wert
nicht um mehr als 3 dB (A) und die in diesem Kapitel vorgeschriebenen Grenzwerte nicht um mehr als 1 dB (A) iber-
steigt.
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ANHANG VI
VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICHNUNG

1. Die Nicht-Originalauspuffanlage oder ihre Einzelteile miissen — mit Ausnahme der Halterungen und Rohrleitungen —
mit nachstehenden Kennzeichnungen versehen sein:

1.1. Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Auspuffanlage und ihrer Einzelteile,

1.2 vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung,

1.3. Genehmigungszeichen, zusammengesetzt und angebracht gemifl den Vorschriften in Anhang V der Richdinie
92/61/EWG. Die Linge der Strecke ,,a* betrigt = 3 Millimeter.

2. Die in Abschnitt 1.1 und Abschnitt 1.3 genannten Zeichen sowie die in Abschnitt 1.2 genannte Bezeichnung missen
unverwischbar angebracht und auch nach Einbau der Anlage in das Fahrzeug deutlich lesbar sein.

3. Ein Einzelteil darf mit mehreren Genehmigungsnummern versehen sein, wenn es als Bauteil fir mehrere Austausch-
auspuffanlagen genehmigt worden ist.

4. Die Austauschauspuffanlage mufl in einer Verpackung geliefert werden oder mit einem Etikett versehen sein, die/das eine
der nachstehenden Angaben aufweist:

4.1. — Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Anlage und ihrer Einzelteile,

4.2. — Anschrift des Herstellers oder seines Beauftragten,

4.3. — Liste der Fahrzeugmodelle, fiir die die Austauschauspuffanlage bestimmt ist.

5. Der Hersteller liefert:

5.1. — eine ausfiihrliche Anleitung zum ordnungsgemiflen Anbau am Fahrzeug,

5.2. — Anleitungen zur Wartung der Anlage,

5.3. — eine Liste der Einzelteile mit den entsprechenden Stiicknummern (mit Ausnahme der Halterungsteile).
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ANHANG VII

VORSCHRIFTEN FUR DIE PRUFSTRECKE

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften fir die physikalischen Merkmale sowie fur die Ausfihrung des Fahrbahnbelags der Priifstrecke.

1.

1.4.

1.5.

2.1.

ERFORDERLICHE OBERFLACHENMERKMALE

Eine Prufstrecke gilt dann als dieser Richtlinie entsprechend, wenn sie die Konstruktionsanforderungen (Abschnitt 2.2)
erfillt und die ermittelten Meflwerte fiir Gefiige und Hohlraumgehalt bzw. Schallabsorptionskoeffizient allen Anforde-
rungen der Abschnitte 1.1 bis 1.4 entsprechen.

Resthohlraumgehalt

Der Resthohlraumgehalt VC der Deckschichtmischung der Priifstrecke darf hochstens 8 % betragen (zum Meflverfahren
sieche Abschnitt 3.1).

Schallabsorptionskoeffizient

Wenn die Priifstrecke die Anforderung ,,Resthohlraumgehalt nicht erfiillt, so ist sie nur dann annehmbar, wenn der
Schallabsorptionskoeffizient a < 0,10 ist (zum Mefiverfahren siehe Abschnitt 3.2).

Die Anforderungen der Abschnitte 1.1 und 1.2 gelten auch dann als erfiillt, wenn nur der Schallabsorptionskoeffizient
bestimmt und hierbei ein Wert o < 0,10 ermittelt wurde.

Gefiigetiefe

Die nach dem volumetrischen Verfahren (siehe Abschnitt 3.3) ermittelte Gefligetiefe TD mufl folgendem Wert entspre-
chen:

TD = 0,4 mm.

Oberflichenhomogenitit

Es ist mit allen Mitteln sicherzustellen, dafl die Oberfliche innerhalb der Priffzone méglichst homogen ausfillt. Dies
betrifft das Geftige und den Hohlraumgehalt, aber es ist auch zu beachten, dafl das Gefiige bei stellenweise intensiverem
Walzen unterschiedlich ausfallen kann und dafl auch Gleichmifligkeitsschwankungen auftreten kénnen, die zu Uneben-
heiten fithren.

Kontrollintervalle

Um zu tberpriifen, ob die Prifstrecke nach wie vor den Anforderungen ,,Gefiige* und ,,Hohlraumgehalt bzw. ,,Schall-
absorption entspricht, ist die Fliche in folgenden Zeitabstinden regelmiflig zu kontrollieren:

a) Resthohlraumgehalt bzw. Schallabsorption:
— im Neuzustand;
— erfiillt die Fliche die Anforderungen im Neuzustand, ist keine weitere regelmiflige Kontrolle erforderlich.

Es besteht die Moglichkeit, dafl die Fliche diese Anforderung zwar nicht im Neuzustand, aufgrund allmihlicher
Zusetzung und Verdichtung aber zu einem spiteren Zeitpunkt erfiillt.

b) Gefiigetiefe (TD):
— im Neuzustand;
— zu Beginn der Geriuschmessung (Hinweis: friihestens vier Wochen nach dem Bau);

— anschliefflend alle zwslf Monate.

KONSTRUKTION DER PRUFSTRECKE

Fliche

Bei Auslegung und Bau der Priifstrecke ist mindestens dafiir zu sorgen, dafl die Fahrspur der Fahrzeuge auf dem Priifab-
schnitt die geforderte Fahrbahndecke aufweist und daf fiir einen sicheren Fahrbetrieb angemessene Randbreiten vorhan-
den sind. Dies erfordert eine Fahrbahnbreite von mindestens 3 m und eine Fahrbahnlinge nach jeder Seite tiber die
Linien AA und BB hinaus von mindestens 10 m. Abbildung 1 zeigt ein geeignetes Priifgelinde unter Angabe der Min-
destfliche, auf der die geforderte Priifstrecken-Fahrbahndecke aufgebracht und maschinell verdichtet werden muf.
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Abbildung 1

Mindestanforderungen fiir die Priifstrecke
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2.2. Konstruktive Anforderungen an die Fahrbahnstrecke

Die Priifstrecke mufl vier theoretischen Anforderungen gentigen:

1. Sie muf aus Asphaltkompaktbeton sein.

2. Die maximale Splittgréfle mufl 8 mm betragen (mit Toleranz zwischen 6,3 und 10 mm).

3. Die Verschleifischicht mufi = 30 mm dick sein.

4. Das Bindemitte] mufl aus einem nichtmodifizierten, direkt trinkungsfihigen Bitumen bestehen.

Abbildung 2 zeigt eine Kornverteilungskurve der Zuschlagstoffe mit den gewiinschten Kennwerten. Sie ist beim Bau der
Priifstrecke als Richtschnur heranzuziehen. Tabelle 3 enthidlt dariiber hinaus verschiedene Leitwerte zur Erzielung des
Gefiiges mit der gewlinschten Haltbarkeit. Fiir die Kornverteilungskurve gilt folgende Formel:

P (% Siebdurchgang) = 100 (d/dn.y) V2

Hierbei ist:

d = Maschenweite des Maschensiebs in mm,

dimax 8 mm fur die mittlere Kurve,

dmax = 10 mm fiir die untere Toleranzkurve,
dmax = 6,3 mm fiir die obere Toleranzkurve.

Dartiiber hinaus sind folgende Empfehlungen zu beachten:

— Der Sandanteil (0,063 mm < Maschenweite des Maschensiebs < 2 mm) darf sich héchstens aus 55 % Natursand
und mufl sich mindestens zu 45 % aus Feinsand zusammensetzen.
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Die obere Tragschicht und die untere Tragschicht missen entsprechend dem Stand der Straflenbautechnik eine ein-
wandfreie Stabilitit und Gleichférmigkeit gewihrleisten.

Es ist Brechsplitt (allseitige Bearbeitung) aus Rohmaterial mit hoher Bruchfestigkeit zu verwenden.
Der fiir die Mischung verwendete Splitt ist zu waschen.
Auf der Oberfliche darf kein zusitzlicher Splitt aufgebracht werden.

— Die als PEN-Wert ausgedrickte Hirte des Bindemittels mufl je nach klimatischen Verhiltnissen des betreffenden
Landes 40—60, 60—80 bzw. 80—100 betragen. In der Regel ist der Hirtegrad des Bindemittels entsprechend der
tiblichen Praxis méglichst hoch zu wihlen.

— Die Temperatur der Mischung vor dem Walzen ist so zu wihlen, dafl durch den nachfolgenden Walzvorgang der
geforderte Hohlraumgehalt erzielt wird. Die Wahrscheinlichkeit einer Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
Abschnitte 1.1 bis 1.4 1488t sich dadurch erhohen, dafl der Verdichtungsgrad nicht nur in Abhingigkeit von der Wahl
der Mischungstemperatur, sondern auch von der Anzahl der Walzgéinge und von der Wahl des Verdichtungsfahr-
zeugs gesehen wird.

Abbildung 2

Kornverteilungskurve der Zuschlagstoffe in der Asphaltmischung (mit Toleranz)
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Tabelle 3

Leitwerte fiir die Konstruktion

Sollwerte
bezogen auf bezogen auf Toleranzen
Gesamtmasse der Masse der

Mischung Zuschlagstoffe
Masse Splitt, Maschensieb (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Masse Sand 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masse Feinteile SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Masse Bindemittel (Bitumen) 5,8 % N.A. + 0,5
Maximale Splittgrofie 8 mm 6,3—10

Bindemittelhirte (sieche unten)
Abriebkoeffizient (CPA) > 50
Verdichtungsgrad relativ zum MARSHALL- 98 %

Verdichtungsgrad
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3.1

3.2.

3.3.

4.1.

4.2

4.3.

PRUFVERFAHREN

Messung des Resthohlraumgehalts

An mindestens vier verschiedenen Stellen der Priifstrecke, die zwischen den Linien AA und BB (siche Abbildung 1)
gleichmifig auf der Prifstrecke zu verteilen sind, sind Bohrkerne zu entnehmen. Zur Vermeidung uneinheitlicher und
ungleichmifliger Stellen in den Radspuren sollten die Bohrkerne nicht in den eigentlichen Radspuren, sondern in deren
Nihe gezogen werden. Es sollten (mindestens) zwei Bohrkerne in der Nihe der Radspuren und (mindestens) ein Bohr-
kern auf halber Strecke zwischen den Radspuren und jedem Mikrophon entnommen werden.

Falls der Verdacht besteht, dal das Homogenititskriterium nicht erfulle ist (siche Abschnitt 1.4) werden an weiteren
Stellen der Versuchsstrecke Proben entnommen.

An jedem Bohrkern ist der Resthohlraumgehalt zu bestimmen. Die erzielten Werte werden gemittelt und mit der Anfor-
derung des Abschnitts 1.1 verglichen. Ein einzelner Bohrkern darf einen Hohlraumgehalt von maximal 10 % aufweisen.

Beim Bau der Prifstrecke sind die Probleme zu berticksichtigen, die sich bei der Entnahme von Bohrkernen stellen
koénnen, wenn die Priifstrecke mittels Rohrleitungen oder elektrischen Leitern beheizt wird. Diese Einrichtungen miissen
in Abhingigkeit von der spiteren Probenahme sorgfiltig eingeplant werden. Es empfiehlt sich, einige Stellen (Abmessung
ca. 200 X 300 mm) von Drihten und Rohrleitungen freizulassen oder diese so tief zu verlegen, daf sie bei der Entnahme
der Bohrkerne aus der Deckschicht nicht beschidigt werden.

Schallabsorptionskoeffizient

Der Schallabsorptionskoeffizient (Senkrechteinfall) ist nach dem Impedanzrohrverfahren gemifl ISO/DIS 10534 (Akustik
— Bestimmung des Schallabsorptionsfaktors und der Schallimpedanz nach dem Impedanzrohrverfahren) zu ermitteln.

Ftr die Priifkérper gelten dieselben Anforderungen hinsichtlich des Resthohlraumgehalts (siehe Abschnitt 3.1).
Die Schallabsorption ist im Bereich zwischen 400 und 800 Hz sowie zwischen 800 und 1600 Hz (mindestens bei den

Mittenfrequenzen der Dritteloktavbinder) zu messen, wobei fiir beide Frequenzbereiche die Maximalwerte festzuhalten
sind. Das Priifergebnis erhilt man durch Miueilung dieser Maximalwerte aller Prifkorper.

Messung der Gefiigetiefe
Die Gefiigetiefe ist an mindestens zehn gleichmiflig entlang der Radspuren des Priifabschnitts verteilten Stellen vorzu-

nehmen. Der Durchschnittswert wird dann mit der vorgegebenen Mindestgefiigetiefe verglichen. Zur Beschreibung des
Meflverfahrens siche Anhang F des Normentwurfs ISO/DIS 10844.

ALTERUNGSBESTANDIGKEIT UND WARTUNG

Auswirkung der Alterung

Ahnlich wie bei zahlreichen anderen Straflenoberflichen ist davon auszugehen, dafl der an der Priifstrecke gemessene
Geriuschpegel fir das Abrollgerdusch der Reifen auf der Fahrbahn wihrend der 6 bis 12 Monate nach dem Bau der
Priifstrecke moglicherweise leicht ansteigt.

Die Priifstrecke erreicht die geforderten Merkmale frithestens vier Wochen nach dem Bau.

Die Alterungsbestindigkeit wird im wesentlichen durch die Abnutzung und die Verdichtung durch fahrende Fahrzeuge
bestimmt. Sie ist gemifl Abschnitt 1.5 regelmiflig zu kontrollieren.

Wartung der Priifstrecke

Lose Steinchen oder Staub, durch die sich die Ist-Gefiigetiefe nachhaltig verringern kann, sind zu entfernen. In Lindern
mit winterlichem Klima wird zuweilen Streusalz verwendet. Hierdurch kénnen die Oberflichenmerkmale des Belags

voriibergehend oder sogar auf Dauer verindert werden, was zu einem Anstieg des Gerduschpegels fiihrt. Von der Ver-
wendung von Streusalz wird daher abgeraten.

Ausbesserung der Priifzone

Falls die Priifstrecke ausgebessert werden mufi, ist es in der Regel nicht erforderlich, mehr als die eigentliche Fahrspur
(Breite 3 m, sieche Abbildung 1) auszubessern, sofern die Priifzone auflerhalb der Fahrspur die Anforderung hinsichtlich
Resthohlraumgehalt bzw. Schallabsorption bei der Messung erfiillt.
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5. ANGABEN ZUR PRUFSTRECKE UND ZU DEN DURCHGEFUHRTEN PRUFUNGEN

5.1. Angaben zur Priistrecke
In einem Dokument zur Beschreibung der Pritfstrecke sind folgende Angaben zu machen:
a) Lage der Priifstrecke;

b) Bindemitteltyp, Bindemiuelhirte, Art der Zuschlagstoffe, grofite Nenndichte des Betons (DR), Fahrbahndicke und
anhand der Bohrkerne ermittelte Kornverteilungskurve;

¢) Verdichtungsverfahren (z. B. Walzentyp, Walzenmasse, Anzahl Walzenginge);

d) Temperatur der Mischung, Temperawur der Umgebungsluft und Windgeschwindigkeit wihrend des Baus der Prif-
strecke;

e) Zeitpunkt des Baus der Priifstrecke und Name des Bauunternehmers;

f) gesamte Pritfergebnisse oder mindestens Ergebnisse der letzten Priifung mit folgenden Angaben:
1. Resthohlraumgehalt jedes Bohrkerns;
2. Entnahmestelle der Bohrkerne zur Messung des Hohlraumgehalts;

3. Schallabsorptionskoeffizient jedes Bohrkerns (falls ermittelt); es sind die Ergebnisse fir jeden einzelnen Bohrkern
und jeden Frequenzbereich sowie das Gesamtmittel anzugeben;

. Entnahmestelle der Bohrkerne zur Ermittlung der Schallabsorption;
. Gefugetiefe einschliefllich Anzahl der Priifungen und Standardabweichung;

. fiir die Prifungen f1 und f3 zustindige Stelle und Art des verwendeten Materials;

NN s

. Zeitpunke der Pritfungen und Zeitpunkt der Bohrkernentnahme aus der Priifstrecke.

5.2. Angaben zur Priifung des Geriuschpegels von Fahrzeugen auf der Priifstrecke

Im Dokument zur Beschreibung des (bzw. der) Priifung(en) des Geriuschpegels von Fahrzeugen ist anzugeben, ob alle
Anforderungen erfilllt wurden. Hierbei ist auf ein Dokument entsprechend Nummer 5.1 Bezug zu nehmen.
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ANHANG [
ANHANGEVORRICHTUNGEN FUR ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

1. ANWENDUNGSBEREICH

1.1. Dieser Anhang I gilt fir Anhingevorrichtungen fr zweiridrige und dreiridrige Kraftfahrzeuge und die Anbringung
dieser Vorrichtungen an diesen Fahrzeugen.

1.2. Dieser Anhang I enthilt die Anforderungen, die Anhingevorrichtungen fiir zweiridrige und dreirddrige Kraftfahrzeuge
erflillen mussen, um
— die Kompatibilitit bei der Kombination von Kraftfahrzeugen mit verschiedenen Typen von Anhingefahrzeugen zu

gewihrleisten;
— die sichere Verbindung der miteinander verbundenen Fahrzeuge unter allen Betriebsumstinden zu gewihrleisten;
— die sichere Handhabung beim Vorgang des An- und Abkuppelns zu gewihrleisten.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

2.1. Anhingevorrichtungen fir Kraftfahrzeuge sind simtliche Teile und Einrichtungen an den Rahmen, den tragenden Karos-
serieteilen bzw. dem Fahrgestell der Fahrzeuge, mit denen Zug- und Anhingefahrzeuge verbunden werden.

Hierzu gehodren auch Teile, welche zur Aufnahme, Einstellung oder Betitigung der obengenannten Verbindungseinrich-
tungen — lésbar oder fest — angebracht werden.

2.1.1. Kupplungskugeln mit Halterung sind Anhéngevorrichtungen mit kugelférmigem Aufnahmeteil und Halterungen am
Kraftfahrzeug, die in Verbindung mit Zugkugelkupplungen am Anhinger gekuppelt werden.

2.1.2. Zugkugelkupplungen nach 2.1.1 sind mechanische Anhingevorrichtungen an der Zugeinrichtung von Anhingern, die mit
Kupplungskugeln an Kraftfahrzeugen verbunden werden.

3. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

3.1, Die Anhingevorrichtungen fiir zweiridrige und dreiridrige Kraftfahrzeuge missen nach dem Stand der Technik gebaut
und befestigt sein und sicher zu bedienen sein.

3.2. Die Anhingevorrichtungen missen so konstruiert und hergestellt sein, daff sie bei normalem Gebrauch, sachgemifler
Wartung und rechtzeitigem Austausch von Verschleifiteilen ununterbrochen zufriedenstellend funktionieren.

3.3. Jeder Anhingevorrichtung ist eine Montage- und Betriebsanleitung beizufligen, in der ausreichende Informationen ent-
halten sein miussen, die zur Montage durch eine sachkundige Person bzw. zum ordnungsgemifien Betrieb der Anhinge-
vorrichtung benétigt werden. Die Anleitungen miissen in der Amtssprache bzw. den Amtssprachen des Mitgliedstaats
abgefafit sein, in dem die Anhingevorrichtung zum Verkauf angeboten werden soll.

3.4. Es diirfen nur solche Werkstoffe verwendet werden, bei denen die fiir den Verwendungszweck relevanten Eigenschaften
durch eine Norm festgelegt sind oder bei denen diese Eigenschaften in den Antragsunterlagen angegeben sind.

3.5. Alle Teile der Anhingevorrichtung, deren Versagen eine Zugtrennung bewirken kann, missen aus Stahl hergestellt sein.
Andere Werkstoffe kénnen verwendet werden, wenn der Hersteller dem technischen Dienst ihre Gleichwertigkeit glaub-
haft nachgewiesen hat.

3.6. Alle Verbindungen miissen formschlissig sein, und die geschlossene Stellung mufl mindestens einfach formschliissig
gesichert sein.

3.7. An zweiridrigen und dreiridrigen Kraftfahrzeugen sind grundsitzlich Kupplungskugeln gemifl Anlage 1 Abbildung 1 zu

verwenden. Besonders bei dreiridrigen Fahrzeugen sollte die Art der Anhingevorrichtung so gewihlt werden und die
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

5.1

5.1.1.

5.1.2.

5.2

Anhingevorrichtung so angebracht sein, dafl sie mit einer moglichst groflen Zahl von Anhingertypen kompatibel ist. Es
diirfen auch andere Vorrichwungen als Kupplungskugeln verwendet werden, sofern sie den Anforderungen nach 3.8 genti-
gen und die Kompatibilitit und Austauschbarkeit der Anhinger weder notwendig noch moglich ist (fest zugeordnete
Kombinationen).

Anhingevorrichtungen miissen so ausgelegt sein, dafl sie die Bedingungen hinsichtlich der Bedienung, Lage, Beweglich-
keit und Festigkeit gemifl den Abschnitten 3.9, 3.10, 3.11, 4, 5 und 6 erfiillen.

Anhingevorrichtungen miissen so ausgelegt und befestigt sein, dafi die nach dem Stand der Technik erreichbare Sicher-
heit auch bei der Bedienung der Kupplung gewshrleistet ist.

Die Verbindung der Fahrzeuge muf8 gefahrlos von einer Person ohne Verwendung von Werkzeug herstellbar und 16sbar
sein.

Die Bedienung abnehmbarer Anhingevorrichtungen muff von Hand und ohne Zuhilfenahme von Werkzeug leicht mog-
lich sein.

VORSCHRIFTEN HINSICHTLICH DER LAGE

Die an den Fahrzeugen befestigten Anhingevorrichtungen miissen eine ungehinderte und gefahrlose Bedienung ermog-
lichen.

Die an den Fahrzeugen befestigten Kupplungskugeln miissen den in Anlage 1 Abbildung 2 festgelegten geometrischen
Bedingungen entsprechen.

Bei anderen Anhingevorrichtungen als Kupplungskugeln muf§ die Hohe des Kuppelpunktes der Hohe des Kuppelpunktes
der Zugeinrichtung des Anhiingers mit einer Abweichung von hochstens + 35 mm entsprechen, wenn der Anhinger sich
in horizontaler Lage befindet.

Form und Abmessungen der Halterungen miissen die Anforderungen des Fahrzeugherstellers beziiglich der Befestigungs-
punkte und zusitzlichen Montageteile, soweit erforderlich, erfiillen.

Die Anforderungen des Fahrzeugherstellers hinsichtlich der Art der Anhingevorrichtung, der zulissigen Masse des
Anhingers und der zulidssigen am Kuppelpunkt iibertragenen statischen Stiitzlast sind einzuhalten.

Die angebaute Anhingevorrichtung darf das hintere Kennzeichen nicht verdecken; andernfalls mufl eine ohne Spezial-
werkzeug abnehmbare Anhingevorrichtung verwendet werden.

VORSCHRIFTEN HINSICHTLICH DER BEWEGLICHKEIT

Bei nicht am Fahrzeug befestigter Anhingevorrichtung muff die nachstehend beschriebene Beweglichkeit gewihrleistet
sein.

Bei allen horizontalen Schwenkwinkeln bis zu mindestens 90° beiderseits der Lingsmittellinie der Vorrichtung muff rela-
tiv zur horizontalen Mittellinie eine Bewegung von je 20° vertikal nach oben und unten méglich sein.

Bei allen horizontalen Schwenkwinkeln bis zu 90° beiderseits der Langsmittellinie der Vorrichtung muf} eine axiale Ver-
drehung nach jeder Seite der vertikalen Mittellinie von 25° bei dreiridrigen bzw. 40° bei zweiridrigen Fahrzeugen
moglich sein.

Bei allen horizontalen Schwenkwinkeln miissen folgende kombinierte Bewegungen méglich sein:

bei zweiridrigen Fahrzeugen (aufler wenn die Vorrichtung fiir einen einrddrigen Anhinger bestimmt ist, der sich zusam-
men mit dem zweirddrigen Kraftfahrzeug neigt):

— vertikale Schwenkung + 15° bei axialer Verdrehung + 40°,

— axiale Verdrehung + 30° bei vertikaler Schwenkung + 20°;
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bei dreiridrigen und vierridrigen Fahrzeugen:

— vertikale Schwenkung + 15° bei axialer Verdrehung + 25°,
— axiale Verdrehung + 10° bei vertikaler Schwenkung + 20°.

5.3. Das An- und Abkuppeln der Zugkugelkupplungen muff auch méglich sein, wenn die Lingsachse der Zugkugelkupplung
relativ zur Mittellinie der Kupplungskugel mit Halterung
— horizontal f = 60° nach rechts oder links verdreht,

— vertikal & = 10° nach oben oder unten geschwenkt,
— axial 10° nach rechts oder links verdreht ist.

6. VORSCHRIFTEN HINSICHTLICH DER FESTIGKEIT

6.1. Es ist eine dynamische Festigkeitspriifung (Dauerschwingversuch) durchzufiihren.

6.1.1. Der Dauerschwingversuch ist mit annihernd sinusférmiger wechselnder Beanspruchung mit einer vom Werkstoff abhin-
gigen Lastspielzahl durchzufithren. Hierbei diirfen keine Anrisse, Briiche oder sonstigen sichtbaren 4ufleren Beschidigun-
gen oder iibermiflige bleibende Verformungen auftreten, die das zufriedenstellende Funktionieren der Vorrichtung
beeintrdchtigen konnten.

6.1.2. Fiir die dynamische Prifung ist der unten dargestellte Belastungswert D zugrunde zu legen. Die statische Stiitzlast wird
in Richtung der Priiflast relativ zur horizontalen Ebene je nach Lage des Kuppelpunkts und der zulissigen am Kuppel-
punkt iibertragenen statischen Stiitzlast berticksichtigt.

T xR
D=gXgyg kN
Dabei ist
T = technisch zulissige Gesamtmasse des Zugfahrzeugs in t,
R = technisch zulissige Gesamtmasse des Anhingers in t,
g = Erdbeschleunigung (es werden 9,81 m/s? angenommen).

6.1.3. Die der Priifung zugrunde zu legenden Kennwerte D und S sind dem Antrag des Herstellers auf Erteilung einer
EG-Bauartgenehmigung zu entnehmen. S ist die zulidssige am Kuppelpunkt tbertragene statische Stiitzlast in kg.

6.2. Durchfiihrung der Priifungen

6.2.1. Bei den dynamischen Priifungen ist durch die Befestigung des Priifmusters in einem geeigneten Priifgestell und durch die
Wahl der Krafteinleitungsvorrichtung dafiir zu sorgen, dafl aufler der vorgesehenen Prifkraft keine zusitzlichen Mo-
mente oder Krifte eingeleitet werden. Bei Prifung mit wechselnder Beanspruchung darf die Richtung der Krafteinleitung
nicht mehr als % 1° von der vorgesehenen Richtung abweichen. Damit keine nicht vorgesehenen Krifte oder Momente
eingeleitet werden, kann es erforderlich sein, an der Krafteinleitungsstelle ein Gelenk und in ausreichendem Abstand
davon ein zweites Gelenk vorzusehen.

6.2.2. Die Priffrequenz darf 35 Hz nicht tiberschreiten. Die ausgewihlte Priiffrequenz mufl ausreichenden Abstand von den
Resonanzfrequenzen der Prifeinrichtung einschlieflich des Priifmusters haben. Fiir Anhingevorrichtungen aus Stahl be-
trigt die Lastspielzahl 2 x 10%. Fir Anhingevorrichtungen aus anderen Werkstoffen kann eine hohere Lastspielzahl er-
forderlich sein. Die Riflpriifung erfolgt grundsitzlich mit dem Farbeindringverfahren; gleichwertige andere Verfahren
sind zulissig.

6.2.3. Die zu priifenden Anhingevorrichtungen sind in der Regel méglichst starr auf einem Priifgestell in der geometrischen

Lage zu befestigen, in der sie auch in das dafiir vorgesehene Fahrzeug eingebaut werden. Es sind diejenigen Befestigungs-
elemente zu verwenden, die vom Hersteller bzw. Antragsteller dafiir vorgeschrieben sind; sie miissen fir die Befestigung
am Fahrzeug vorgesehen sein oder gleiche mechanische Kennwerte aufweisen.
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6.2.4.

6.3.

6.3.2.

6.4.

7.1.

7.2.

Verbindungseinrichtungen sind vorzugsweise im Originalzustand, wie sie fiir den Straflengebrauch vorgesehen sind, zu
prifen. Elastische Glieder dtrfen nach Ermessen des Herstellers und in Ubereinstimmung mit dem technischen Dienst
ausgeschaltet werden, wenn es fur das Priifverfahren erforderlich ist und das Prifergebnis dadurch nicht verfilscht wird.

Elastische Glieder, die offensichtlich durch das komprimierte Priifverfahren tberhitzt werden, diirfen wihrend der
Priifung ausgetauscht werden.

Die Pritfkrifte durfen tiber besondere spielfreie Einrichtungen aufgebracht werden.

Die Vorrichtungen, die einer Priifung unterzogen werden, miissen mit allen konstruktiven Einzelheiten versehen sein, die
einen Einfluf auf die Festigkeit haben kénnen (z. B. Steckdosenhalterung, Kennzeichnung usw.). Die Priifung endet an
den Verankerungs- oder Befestigungspunkten. Die geometrische Lage der Kupplungskugel und der Befestigungspunkte
der Anhingevorrichtung in bezug auf die Bezugslinie miissen vom Fahrzeughersteller angegeben und im Prifbericht
festgehalten werden.

Alle Lagen der Befestigungspunkte im Verhiltnis zur Bezugslinie nach Anlage II, die vom Zugfahrzeughersteller dem
Hersteller der Anhingevorrichtung anzugeben sind, miissen auf dem Priifstand reproduziert werden.

Priifung der Kupplungskugeln mit Halterung

Die auf dem Priifstand aufgebaute Einrichtung mufl einer Priifung mit einer Dauerfestigkeitspriifmaschine (z. B. Reso-
nanzpulser) unterworfen werden.

Die Priifkraft ist eine Wechselkraft, die in einem Winkel von 15° + 1° auf die Kupplungskugel aufgebracht werden muf§
(siehe Anlage 2 Abbildungen 3 und 4). Liegt die Mitte der Kupplungskugel tiber der in Anlage 2 Abbildung 5 dargestell-
ten Parallele zur Bezugslinie, die durch den hochsten der nichstliegenden Befestigungspunkte geht, so ist fir die Priifung
ein Winkel @ von —15° £+ 1° zu wihlen (Anlage 2 Abbildung 3). Liegt die Miue der Kupplungskugel unter der in
Anlage 2 Abbildung 5 dargestellten Parallele zur Bezugslinie, die durch den hochsten der nichstliegenden Befestigungs-
punkte geht, so ist fiir die Priifung ein Winkel & von + 15° & 1° zu wihlen (siche Anlage 2 Abbildung 4). Dieser Winkel
wurde gewihlt, um den vertikalen statischen und dynamischen Lasten Rechnung zu tragen. Dieses Priifverfahren ist nur
bis zu einer zulissigen statischen Stiitzlast

120-D
g
zulissig. Bei einer Stiitzlast S von mehr als

mufl der Priifwinkel auf 20° erhoht werden.

Die dynamische Priifung muf8 mit folgender Priifkraft durchgefiihrt werden:
Fre = £ 0,6 D
Einteilige Kupplungskugeln einschliefllich Vorrichtungen mit nicht austauschbaren abnehmbaren Kugeln und Halterun-

gen mit austauschbaren Kugeln, die abgebaut werden kénnen (aufler Kugeln mit integriertem Halter), werden gemif}
Abschnitt 6.3.1 gepriift.

Die Priifung einer Halterung, die mit verschiedenen Kugeleinheiten verwendet werden kann, wird entsprechend den
Priifvorschrifien des Anhangs VI Abschnitt 4.1.6 der Richtlinie 94/20/EG (ABlL. Nr. L 195 vom 29. Juli 1994, S. 1)
durchgefiihrt.

Die obengenannten Priifvorschriften nach 6.3.1 gelten auch fiir andere Anhingevorrichtungen als Kupplungskugeln.

ZUGKUGELKUPPLUNGEN

Grundsitzlich sind an jedem Priifmuster eine dynamische Priifung (Dauerschwingversuch) mit wechselnder Priifkraft und
eine statische Priifung (Abhebeversuch) durchzufihren.

Die dynamische Priifung wird mit einer passenden Kupplungskugel entsprechender Festigkeit ausgefiihrt. Die Zugkugel-
kupplung und die Kupplungskugel werden nach Herstelleranweisung entsprechend ihrer Befestigung am Fahrzeug auf
dem Priifstand aufgebaut. Es ist zu verhindern, dafl zusitzlich zu der Priifkraft andere Krifte einwirken kénnen.
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Die Pritfkraft wird in einer Kraftwirkungslinie, die durch die Kugelmitte geht und um 15° nach hinten unten geneigt ist,
aufgebracht (siehe Anlage 3 Abbildung 6). Es wird ein Dauerschwingversuch an einem Prifmuster mit folgender Pruf-
kraft durchgefthrt:

Free = % 0,6 D

7.3. Zusitzlich wird ein statischer Abhebeversuch durchgefiihrt (siehe Anlage 3 Abbildung 7). Die bei dem Versuch verwen-

dete Kupplungskugel muff einen Durchmesser von

+0,13
49 T ¢’ mm
aufweisen, um eine abgenutzte Kupplungskugel darzustellen. Die Abhebekraft F5 wird gleichformig und ziigig auf einen
Wert von

S

g (C+ 7o)
gesteigert und fiir 10 Sekunden gehalten; dabei ist
C = Gesamtmasse des Anhingers (Summe der Achslasten des mit der zuldssigen Masse beladenen Anhingers) in t.

7.4. Werden andere Vorrichtungen als Kugelkupplungen verwendet, so ist die Kupplung gegebenenfalls nach den einschligi-
gen Anforderungen der Richtlinie 94/20/EG zu priifen.

8. KENNZEICHNUNG

Anhingevorrichtungen sind entsprechend den einschligigen Anforderungen der Richtlinie 94/20/EG zu kennzeichnen.
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Anlage 1
Kugelkupplung von zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen

Das Kugelkupplungssystem fir Anhinger schliefit die Anwendung anderer Systeme (beispielsweise Kardankupplungen) nicht aus; wenn
jedoch eine Kugelkupplung verwendet wird, mufl diese den Angaben der Abbildung 1 entsprechen.

Abbildung 1

@18=1

Mafle in mm

32 min.

1) Der Verbindungsradius zwischen Hals und Kugel soll tangential zum Hals und zur unteren horizontalen Fliche der Kupplungs-

kugel-Kalotte verlaufen.
2) Siehe ISO/R 468 und ISO 1302: Die Rauheitsziffer N9 bezieht sich auf einen Mittelrauhwert R, von 6,3 pm.
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Anlage 2
Die Priifrichtung wird am Beispiel einer Kupplungskugel mit Halterung dargestellt (fir andere Anhingevorrichtungen sinngemif)

Abbildung 3

Priifrichtung I

/ Bezugslinie

Abbildung 4

Priifrichtung 11

Voa=+150s1°

A\

Bezugslinie

Auswahlkriterien fiir die Prifwinkel

|
|
|
I
1
1
1 Abbildung 5
1
1
1
i
1

Bezugslinie

Kugelmitte




18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 407

Anlage 3

Abbildung 6

Abbildung 7
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Anlage 4

Beschreibungsbogen betreffend die Anhingevorrichtung fiir Anhinger eines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufligen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ....... ... .. .o i

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die Anhingevorrichtung fiir einen Anhinger eines zweiridrigen oder dreiridrigen
Kraftfahrzeugtyps sind die Angaben zu den folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie 92/61/EWG des Rates
vom 30. Juni 1992 beizuftigen:

0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,

9.1 bis 9.1.2.
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Anlage 5

Bauartgenehmigungsbogen betreffend die Anhingevorrichtung fiir Anhinger cines zweiridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

Angabe der Behorde

Prowokoll Nr. .......... ... ... des technischen Dienstes ............... VOIM oottt ettt e
Nr. der Bauartgenehmigung: .............. ... ... ... Nr. der Erweiterung: ......... ... ooiiiiiiiiiinn...
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs: ....... ... . i e
2. FarzZeUgtyp: oo e
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ...
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: . ... . ... . .. i i
5. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefihrt am: .. ... ..

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

9. UntersChrift: o oo e

(") Nichtzutreffendes streichen.
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1.1.

1.2

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.6.

1.8.

- 1.10.1.

1.10.2.

ANHANG [

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet der Ausdruck

»Fahrzeugtyp hinsichtlich der Verankerungen der Sicherheitsgurte Kraftfahrzeuge, die untereinander keine wesent-
lichen Unterschiede insbesondere hinsichtlich der folgenden Punkte aufweisen:

Abmessungen, Form oder Werkstoffe der Teile des Fahrzeugaufbaus, der Sitzstruktur oder jedes anderen Fahrzeugteils,
an dem die Verankerungen befestigt sind;

,,Gurtverankerungen® die Teile des Fahrzeugaufbaus, der Sitzstruktur oder eines anderen Fahrzeugteils, an denen die
- g geells,
Gurte befestigt sind;

,»Gurtfihrung* eine Vorrichtung, mit der die Lage des Gurtes in bezug auf den Benutzer gesndert wird;

,»Effektive Verankerung® den Punkt, der gemifl den Vorschriften des Abschnitts 4 zur Bestimmung des Winkels, den
jedes Gurtteil in bezug auf den Benutzer bildet, verwendet wird, d.h. den Punkt, an dem ein Gurt befestigt werden
miiflte, um dieselbe Lage des Gurtes zu erreichen wie die beabsichtigte Lage bei Benutzung. Dieser Punkt kann je nach
Anordnung der Zubehorteile des Sicherheitsgurts und ihrer Befestigung an der Verankerung der vorhandene Veranke-
rungspunkt sein.

Beispiele

Enthilt ein Sicherheitsgurt ein starres Teil, das an der unteren Verankerung entweder unbeweglich oder drehbar ange-
bracht ist, so wird die effektive Verankerung fiir alle Sitzstellungen durch den Befestigungspunkt des Gurtes an diesem
starren Teil gebildet;

bei Benutzung einer Gurtfuhrung am Fahrzeugaufbau oder an der Sitzstrukwr wird der Mittelpunkt dieser Gurtfthrung
an der Stelle, an der der Gurt die Gurtfithrung zum Benutzer hin verlifit, als effektive Verankerung angesehen; der Gurt
muf} in gerader Linie zwischen der effektiven Verankerung und dem Benutzer verlaufen;

filhrt der Gurt ohne Zwischenschaltung einer Gurtfihrung unmittelbar vom Benutzer zu einer Aufrollvorrichtung, die am
Fahrzeugaufbau oder an der Sitzstruktur befestigt ist, so wird der Punkt, an dem die Achse der Gurtrolle die Lings-
mittelebene des aufgerollten Gurtes schneidet, als effektiver Verankerungspunkt angesehen;

,»Wagenboden den unteren Teil des Fahrzeugaufbaus, durch den dessen Seitenwinde verbunden werden. Dabei umfafit
der ,,Wagenboden* die Rippen, geprefiten Oberflichen und gegebenenfalls sonstigen Verstirkungselemente, selbst wenn
sie sich unterhalb des Wagenbodens befinden, wie die Lings- und Quertriger;

,»Sitz eine Struktur, die zum Fahrzeugaufbau gehoren kann, einschliefflich Ausriistungsteilen, und die einen Sitzplatz fiir
einen Erwachsenen bietet; der Ausdruck bezeichnet sowohl einen Einzelsitz als auch den Teil einer Sitzbank, der einem
Sitzplatz entspricht;

,»Sitzgruppe” entweder einen Sitz in der Art einer Sitzbank oder nebeneinander befindliche getrennte Sitze, die so
befestigt sind, daf die vorderen Sitzverankerungen eines Sitzes mit den vorderen oder hinteren Sitzverankerungen eines
anderen Sitzes auf einer Hohe oder zwischen dessen Sitzverankerungen liegen und die einen oder mehrere Sitzplitze fir
Erwachsene bieten;

,»Sitzbank® eine vollstindige Sitzstruktur einschlieflich Bezug, die wenigstens zwei Sitzplitze fiir erwachsene Insassen
bietet;

,Klappsitz* einen fir gelegentlichen Gebrauch vorgesehenen Notsitz, der normalerweise umgeklappt ist;

Sitztyp* eine Kategorie von Sitzen, die beispielsweise in folgenden Punkten keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:
3 yp g p
Form und Abmessungen der Sitzstruktur und der verwendeten Werkstoffe,

Art und Abmessungen der Einstelleinrichtungen und aller Verriegelungseinrichtungen,
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1.10.3. Art und Abmessungen der Gurtverankerungen am Sitz, der Sitzverankerung und der entsprechenden Teile des Fahrzeug-
aufbaus;

1.11. »Sitzverankerung™ das System zur Befestigung des gesamten Sitzes am Fahrzeugaufbau einschlieflich der dazugehsrigen
Teile des Fahrzeugaufbaus;

1.12. ,»Einstelleinrichtung® die Vorrichtung, mit der der Sitz oder seine Teile in eine Stellung gebracht werden konnen, die der
Kérperform des Insassen angepafit ist. Diese Einstelleinrichtung kann insbesondere zulassen:

1.12.1. eine Lingsverstellung,

1.12.2. eine Hohenverstellung,

1.12.3 eine Winkelverstellung;

1.13. »Abgeschirmter Platz einen Platz, dessen Abschirmungsbereich innerhalb des abgeschirmten Raumes eine Oberfliche
von insgesamt mindestens 800 cm? betrigt;

1.14. ,»Abgeschirmter Raum“ den Raum vor einem Sitz mit folgender Lage:
— zwischen zwei horizontalen Ebenen, von denen eine durch den in Abschnitt 1.17 definierten H-Punkt verliuft und die

andere 400 mm oberhalb der ersteren verliuft,
— zwischen zwei vertikalen Lingsebenen, die zum H-Punkt symmetrisch verlaufen und 400 mm voneinander entfernt
sind,

— hinter einer vertikalen Querebene, die vom H-Punkt 1,3 m entfernt ist.
Auf einer beliebigen vertikalen Querebene wird mit Abschirmungsbereich eine zusammenhingende Oberfliche bezeich-
net, die, wenn man eine Kugel mit 165 mm Durchmesser in horizontaler Lingsrichtung durch einen beliebigen Punkt des
Bereichs und durch die Kugelmitte geometrisch projiziert, in der Abschirmung keine Offnung aufweist, durch die man
die Kugel schieben kénnte;

1.15. ,,Verstelleinrichtung eine Einrichtung, die eine Verstellung oder Verdrehung ohne feste Zwischenstellung des Sitzes
oder eines seiner Teile erméglicht, um den Zugang zu dem Raum hinter dem betreffenden Sitz zu erleichtern;

1.16. ,»Verriegelungseinrichtung® eine Einrichtung, die den Sitz und seine Teile in der Benutzungsstellung hilt und die Vor-
richtung zur Verriegelung der Sitzlehne relativ zum Sitz und des Sitzes relativ zum Fahrzeug enthilt;

1.17. ,» H-Punkt“ einen Bezugspunkt entsprechend Abschnitt 1.1 des Anhangs III, der nach den in Anhang III beschriebenen
Verfahren bestimmt wurde;

1.18. ,»H;-Punkt® einen Bezugspunkt, der dem in Abschnitt 1.17 fesigelegten H-Punkt entspricht und der fiir alle normalen
Benutzungsstellungen des Sitzes festgelegt ist;

1.19. ,»R-Punkt den Bezugspunkt eines Sitzes, der in Abschnitt 1.2 des Anhangs III festgelegt ist;

1.20. ,»Bezugslinie“ die in Abschnitt 3.4 des Anhangs III festgelegte Gerade;

1.21. ,,L1-Punkt und L,-Punkt® die unteren effektiven Verankerungen;

1.22. ,»C-Punkt® den Punkt, der 450 mm senkrecht iber dem R-Punkt liegt. Ist jedoch die in Abschnitt 1.24 bestimmte Entfer-

nung S nicht kleiner als 280 mm und wurde vom Hersteller die in Abschniwt 4.3.3 festgelegte andere mogliche Formel
BR = 260 mm + 0,8 S angewandt, muf} die senkrechte Entfernung zwischen C und R 500 mm betragen;
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1.23. »Winkel a; und 0, jeweils die Winkel, die von einer Waagerechten und von den zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs
senkrechten Ebenen gebildet werden, die durch den H;-Punkt und die Punkte L; und L; verlaufen;

1.24. »S“ den Abstand in mm zwischen der oberen effektiven Verankerung und einer zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs
parallelen Bezugsebene P, die wie folgt definiert ist:

1.24.1. Die Ebene P ist die Lingsmittelebene des Sitzes, wenn die Sitzposition durch die Form des Sitzes festgelegt ist;

1.24.2, ist die Sitzposition nicht genau festgelegt:

1.24.2.1. ist die Ebene P fur den Fahrersitz eine senkrechte, parallel zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs verlaufende Ebene durch
den Mittelpunkt des Lenkrades/Lenkers in dessen Mittelstellung (falls verstellbar), wobei angenommen wird, dafi der
Mittelpunkt in der Ebene des Lenkkranzes liegt;

1.24.2.2. fur den vorderen dufleren Mitfahrersitz symmetrisch zu der des Fahrersitzes;

1.24.2.3. fur die hinteren dufleren Sitzplitze eine vom Hersteller angegebene Ebene, vorausgesetzt, dafl die folgenden Grenzwerte
des Abstands A zwischen der Lingsmittelebene und der Ebene P des Fahrzeugs eingehalten werden:

— A grofler oder gleich 200 mm, wenn die Sitzbank vom Hersteller nur fir zwei Insassen vorgesehen ist,
— A grofler oder gleich 300 mm, wenn die Sitzbank fir mehr als zwei Insassen vorgesehen ist.

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

2.1. Die Verankerungen der Sicherheitsgurte miissen so beschaffen und angeordnet sein, daff

2.1.1. sie den Einbau eines geeigneten Sicherheitsgurts ermdglichen. Die Verankerungen an den vorderen iufleren Sitzplitzen
missen fur Sicherheitsgurte, die mit Aufrollvorrichtungen und Umlenkbeschligen versehen sind, geeignet sein, unter
besonderer Beriicksichtigung der Festigkeitseigenschaften der Verankerungen, sofern der Hersteller das Fahrzeug nicht
mit anderen Gurttypen ausstattet, die mit Aufrollvorrichtungen versehen sind. Sind die Verankerungen nur fiir bestimmte
Arten von Sicherheitsgurten verwendbar, mufl die zu verwendende Ausfihrung auf dem Formblatt gemifi Anlage 1 des
Anhangs V angegeben werden,

2.1.2. Gurtschlupf bei richtig angelegtem Gurt soweit wie moglich vermieden wird,

2.1.3 sie die Gefahr einer Beschidigung des Gurtes durch Berithrung mit scharfkantigen, starren Teilen des Fahrzeugs oder der
Sitzstruktur auf ein Minimum beschrinken,

2.1.4. das Fahrzeug unter normalen Benutzungsbedingungen den Vorschriften dieses Kapitels entspricht.

2.1.5. Bei Verankerungen, die jeweils verschiedene Stellungen einnehmen, je nachdem, ob sie das Einsteigen von Personen in
das Fahrzeug ermoglichen oder die Insassen zuriickhalten sollen, gelten die Vorschriften dieser Richtlinie fiir Veranke-
rungen in der tatsichlichen Benutzungsstellung.

2.2. Fiir dreirddrige Kleinkraftrider und Vierradfahrzeuge mit Aufbau, deren Leermasse < 250 kg betrigt, sind Verankerun-
gen fiir Sicherheitsgurte nicht erforderlich. Sind solche Fahrzeuge jedoch mit Verankerungen ausgestattet, so miissen
diese den Anforderungen dieses Kapitels enwsprechen.

3. MINDESTANZAHL DER VORZUSEHENDEN VERANKERUNGEN

31 Bei den vorderen Sitzplitzen miissen je zwei untere und eine obere Verankerung vorhanden sein. Sofern vorhanden,

gelten bei den mittleren vorderen Sitzplitzen zwei untere Verankerungen als ausreichend, wenn weitere vordere Sitz-
plitze vorhanden sind und die Windschutzscheibe sich aufierhalb des Bezugsbereichs gemifl Anhang II der Richtlinie
74/60/EWG befindet. Hinsichtlich der Verankerungen gilt die Windschutzscheibe als Teil des Bezugsbereichs, wenn sie
nach dem in Anhang II der Richtlinie 74/60/EWG iber die Innenausstattung von Kraftfahrzeugen (*) beschriebenen
Verfahren in statischen Kontakt mit der Priifvorrichtung kommen kann.

(*) ABL Nr. L 38 vom 11. 2. 1974, S. 2.
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3.2. Fur die hinteren dufleren Sitzplitze sind zwei untere und eine obere Verankerung vorzusehen.

3.3. Fur alle anderen in Fahrtrichtung angebrachten Sitze aufler Klappsitzen, fir die keine Verankerungen vorgeschrieben
sind, miissen mindestens zwei untere Verankerungen vorhanden sein.

3.4. Ist das Fahrzeug jedoch mit Verankerungen fiir Klappsitze ausgestattet, so missen diese den Anforderungen dieses
Kapitels entsprechen.

4. LAGE DER GURTVERANKERUNGEN
(siche Anhang II, Abbildung 1)

4.1. Allgemeines

4.1.1 Die Verankerungen eines Gurtes konnen entweder vollstindig am Fahrzeugaufbau, an der Sitzstruktur oder an irgend-
einem anderen Teil des Fahrzeugs angebracht oder aber zwischen diesen Stellen aufgeteilt werden.

4.1.2. Eine Verankerung kann, wenn sie die Prifauflagen erfillt, fir die Befestigung der Enden zweier benachbarter Sicher-
heitsgurte verwendet werden.

4.2. Lage der unteren effektiven Verankerungen

4.2.1. Die Winkel 0y und o, missen fiir alle normalerweise im Fahrbetrieb benutzten Stellungen des Sitzes im Bereich zwischen
30° und 80° liegen.

4.2.2. Bei riickwiirtigen Sitzbéinken und verstellbaren Sitzen, die mit dem in Abschnitt 1.12 beschriebenen Verstellsystem verse-
hen sind, und bei denen der Winkel der Riickenlehne weniger als 20° betrigt (siehe Anhang II, Abbildung 1) kénnen die
Winkel @, und o, unter dem in Abschnitt 4.2.1 festgelegten Mindestwert liegen, sofern 20° in keiner der normalen Benut-
zungsstellungen des Sitzes unterschritten werden.

4.2.3. Der Abstand zwischen den beiden senkrechten Ebenen, die parallel zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs und jeweils
durch eine der beiden unteren effektiven Verankerungen (L; und L;) eines Gurtes verlaufen, darf nicht weniger als
350 mm betragen. Die Punkte L; und L, miissen beiderseits der Lingsmittelebene des Sitzes im Abstand von mindestens
120 mm von dieser Ebene liegen.

4.3. Lage der oberen effektiven Verankerungen
(siche Anhang II, Abbildung 2)

4.3.1 Ist eine Gurtfthrung oder eine andere Einrichtung vorhanden, die die Lage der oberen effektiven Verankerung beein-
flult, so wird diese tblicherweise bestimmt, indem die Lingsmittelebene des Gurtes als durch einen Punkt J; verlaufend
angenommen wird, der ausgehend vom Punkt R durch die folgenden drei Strecken definiert ist:

— RZ: Swrecke auf der Bezugslinie, die vom Punkt R nach oben gemessen 530 mm lang ist;

— ZX: Strecke einer Senkrechten auf der Lingsmittelebene des Fahrzeugs, die vom Punkt Z zur Verankerung gemessen
120 mm lang ist;

— Ji: Strecke einer Senkrechten auf der durch die Strecken RZ und ZX definierten Ebene, die vom Punkt X aus nach
vorne gemessen 60 mm lang ist.

Der Punkt J, wird symmetrisch zum Punkt ], entlang der Lingsebene bestimmt, die die Bezugslinie (festgelegt in

Abschnitt 1.20) der Prifpuppe, die sich auf dem entsprechenden Sitz befindet, senkrecht schneidet.

4.3.2. Die obere effektive Verankerung mufl sich unterhalb der Ebene FN befinden, die senkrecht zur Lingsmittelebene des

Sitzes in einem Winkel von 65° zur Bezugslinie verliuft. Bei Riicksitzen kann dieser Winkel auf 60° herabgesetzt wer-
den. Die Ebene FN wird so gelegt, dafl sie die Bezugslinie in einem Punkt D so schneidet, daff DR = 315 mm + 1,8 S
ist.

Ist jedoch S < 200 mm, betrigt DR = 675 mm.
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4.3.7.1.

4.3.7.2.

4.3.7.3.

4.3.7.3.1.

4.3.7.3.2.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

Die obere effektive Verankerung muf8 hinter einer Ebene FK liegen, die senkrecht zur Lingsmittelebene des Sitzes ver-
liuft und die Bezugslinie in einem Punkt B unter einem Winkel von 120° schneidet, so daff BR = 260 mm + S ist. Ist
S = 280 mm, steht es dem Hersteller frei, BR = 260 mm + 0,8 S zu verwenden.

Der Wert S darf nicht kleiner als 140 mm sein.

Die obere effektive Verankerung mufl hinter einer Ebene liegen, die senkrecht zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs und
durch den R-Punkt verliuft (siehe Abbildung in Anhang II).

Die obere effektive Verankerung des Gurtes mufl oberhalb der durch den in Abschnitt 1.22 festgelegten Punkt C verlau-
fenden horizontalen Ebene liegen.

Zusitzlich zu der oberen Verankerung gemifl Abschnitt 4.3.1 diirfen weitere obere Verankerungen vorhanden sein, wenn
eine der nachstehenden Bedingungen erfulle ist:

Die zusitzlichen Verankerungen entsprechen den Vorschriften der Abschnitte 4.3.1 bis 4.3.6;

die oberen Verankerungen kénnen ohne Hilfe eines Werkzeugs benutzt werden, entsprechen den Vorschriften der Ab-
schnitte 4.3.5 und 4.3.6 und befinden sich in einem Bereich, der durch senkrechte Translation um 80 mm nach oben oder
nach unten von dem in Anhang II Abbildung 1 festgelegten Bereich abgeleitet wird;

Die Verankerung(en) ist (sind) fiir H-Gurte bestimmt, entspricht (entsprechen) den Vorschriften des Abschnitts 4.3.6 und
ist (sind) hinter der durch die Bezugslinie hindurchgehenden Querebene wie folgt angeordnet:

im Fall einer einzigen Verankerung innerhalb der Schnitutfliche der beiden Flichenwinkel, deren Schenkel von zwei
Senkrechten ausgehen, die durch die in Abschnitt 4.3.1 festgelegten Punkte J; und J, verlaufen, und deren horizontale
Querschnitte in Anhang IT Abbildung 2 dargestellt sind;

im Falle von zwei Verankerungen in dem passenden der oben definierten Flichenwinkel, wenn keine der beiden Veran-
kerungen mehr als 50 mm von der um die Ebene P gemifl Abschnitt 1.24 des betreffenden Platzes gespiegelten Position
der anderen Verankerung entfernt ist.

FESTIGKEIT DER VERANKERUNGEN

Jede Verankerung mufl den in den Abschnitten 6.3 und 6.4 vorgesehenen Priifungen standhalten kénnen. Eine bleibende
Verformung einschlieflich Teilbruch einer Verankerung oder ihrer unmittelbaren Umgebung ist nicht als Versagen anzu-
sehen, wenn die vorgeschriebene Belastung wihrend der angegebenen Zeit aufgenommen wurde. Im Verlauf der Prifung
miissen die Mindestabstinde fiir die in Abschnitt 4.2.3 vorgeschriebenen unteren effektiven Verankerungen und die in
den Abschnitten 4.3.6 und 4.3.7 festgelegten Anforderungen fiir die oberen effektiven Verankerungen eingehalten
werden.

In den Fahrzeugen, in denen diese Einrichtungen verwendet werden, miissen die Verstell- und Verriegelungssysteme, die
es den Insassen aller Sitze erlauben, das Fahrzeug zu verlassen, nach dem Aussetzen der Zugkraft noch betitigt werden
kénnen.

Abmessungen der Gewindebohrungen der Verankerungen

Die Gewindebohrungen der Verankerungen sind als Bohrungen des Typs 7/16-20 UNF 2 B gemifl ISO-Norm TR 1417
auszufiihren.

Wird das Fahrzeug von seinem Hersteller mit Sicherheitsgurten ausgeriistet, die an allen fiir den betroffenen Sitzplatz
vorgeschriebenen Verankerungen angebracht sind, so brauchen diese Verankerungen nicht der Vorschrift in Abschnitt 5.3
zu entsprechen, sofern sie die tbrigen Bestimmungen dieses Kapitels erfiillen. Ferner gilt die Vorschrift in Abschnitt 5.3
nicht fiir zusitzliche Verankerungen, die der Anforderung gemifl Abschnitt 4.3.7.3 entsprechen.

Die Verbindung zwischen Sicherheitsgurt und Verankerung mufl zerstérungsfrei l6sbar sein.
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6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.3.4.

6.3.5.1.

6.3.5.1.1.

PRUFUNGEN

Allgemeines

Vorbehaltlich der Anwendung der Bestimmungen des Abschnitts 6.2 und auf Antrag des Herstellers

durfen die Prufungen entweder an einem Fahrzeugaufbau oder an einem vollstindig fertiggestellten Fahrzeug durch-
gefiihrt werden;

durfen Fenster und Turen eingebaut oder nicht eingebaut, geschlossen oder offen sein;

darf jedes in diesem Fahrzeugtyp vorgesehene Teil, das die Festigkeit des Aufbaus voraussichtlich erhsht, angebracht
werden.

Die Sitze mussen eingebaut sein und sich in derjenigen von der fur die Bauartgenehmigung zustindigen Priifstelle ge-
wihlten Fahr- oder Benutzungsstellung befinden, die die ungtinstigsten Bedingungen hinsichtlich der Widerstandsfshig-
keit ergibt.

Die Stellung des Sitzes mufl im Protokoll angegeben werden. Ist die Neigung der Riickenlehne einstellbar, so muff diese
nach den Angaben des Herstellers verriegelt werden bzw. — falls diese Angaben fehlen — in eine Stellung gebracht
werden, die einem tatsichlichen Winkel des Sitzes entspricht, der so nahe wie méglich bei 15°, bzw. bei 25° im Falle von
Vierradfahrzeugen, liegt.

Befestigung des Fahrzeugs

Das Verfahren zur Befestigung des Fahrzeugs wihrend der Prifung darf nicht dazu fthren, dafl die Verankerungen oder
die Verankerungsbereiche verstirkt werden oder die normale Verformung des Aufbaus gemindert wird.

Eine Befestigungsvorrichtung gilt als ausreichend, wenn sie keinerlei Einwirkung auf einen Bereich ausiibt, der sich tber
die gesamte Breite des Aufbaus erstreckt, und das Fahrzeug oder der Aufbau in einer Entfernung von mindestens 500 mm
vor der zu prifenden Verankerung und in einer Entfernung von mindestens 300 mm hinter dieser Verankerung festgehal-
ten wurde.

Es wird empfohlen, den Aufbau unter den Achsen oder, wenn das nicht méglich ist, unter den Befestigungspunkten der
Aufhingung aufzubocken.

Allgemeine Priifvorschriften
Alle Verankerungen der gleichen Sitzgruppe sind gleichzeitig zu prifen.

Die Zugkraft muff nach vorn unter einem Winkel von 10° + 5° oberhalb der Waagerechten in einer zur Lingsmittel-
ebene parallelen Ebene des Fahrzeugs wirken.

Die Belastung muf so schnell wie moglich aufgebracht werden. Die Verankerungen miissen der angegebenen Last wih-
rend mindestens 0,2 Sekunden standhalten.

Die zur Durchftihrung der fiir die Priifung nach Abschnitt 6.4 zu verwendenden Zugvorrichtungen sind in Anhang IV
beschrieben.

Die Verankerungen derjenigen Sitzplitze, bei denen obere Verankerungsstellen vorgesehen sind, sind unter nachstehen-
den Bedingungen zu priifen:

Vordere duflere Sitzplitze:

Die Verankerungen werden der Priifung nach Abschnitt 6.4.1 unterzogen, bei der die Belastungen auf sie mit Hilfe einer
Vorrichtung tibertragen werden, die die Anordnung eines Dreipunktsicherheitsgurtes mit Aufrollvorrichtung und Gurt-
fiihrung am oberen Verankerungspunkt darstellt.

Sind mehr Verankerungen vorhanden als in Abschnitt 3 vorgeschrieben, miissen diese Verankerungen der Priifung nach
Abschnitt 6.4.5 unterzogen werden, bei der die Belastungen auf sie mit Hilfe einer Vorrichtung tibertragen werden, die
die Anordnung des Gurttyps darstellt, der an diesen Verankerungen befestigt werden soll.

Ist die Aufrollvorrichtung nicht an der vorgeschriebenen unteren dufleren Verankerung befestigt oder ist sie an der obe-
ren Verankerung befestigt, so miissen die unteren Verankerungen ebenfalls der Priifung nach Abschnitt 6.4.3 unterzogen
werden.
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6.3.5.1.2.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

In obigem Fall konnen die in den Abschnitten 6.4.1 und 6.4.3 vorgeschriebenen Pritfungen auf Verlangen des Herstellers
an zwei verschiedenen Fahrzeugaufbauten durchgeftihrt werden.

Hintere dufiere Sitzplitze und/oder Mittelsitze:

Die Verankerungen werden der Priifung nach Abschnitt 6.4.2 unterzogen, bei der die Belastungen auf sie mit Hilfe einer
Vorrichtung tibertragen werden, die die Anordnung eines Dreipunktsicherheitsgurtes ohne Aufrollvorrichtung darstellt,
sowle der Priifung nach Abschnitt 6.4.3, bei der die Belastungen auf die beiden unteren Verankerungen mit Hilfe einer
Vorrichtung tibertragen werden, die die Anordnung eines Beckengurts darstellt. Beide Priifungen kénnen auf Verlangen
des Herstellers an zwei verschiedenen Fahrzeugaufbauten durchgefiihrt werden.

Liefert ein Hersteller sein Fahrzeug mit eingebauten Sicherheitsgurten mit Aufrollvorrichtung, so muf8 die Priifkraft ab-
weichend von den Vorschriften der Abschnitte 6.3.5.1 und 6.3.5.2 auf die entsprechenden Verankerungen mit Hilfe einer
Vorrichtung tibertragen werden, die die Anordnung der Sicherheitsgurte darstellt, fiir deren Verankerungen die Bauart-
genehmigung erteilt werden soll.

Wenn die hinteren dufleren Sitzplitze und die Mittelsitze keine oberen Verankerungen aufweisen, so sind die unteren
Verankerungen der Priifung nach Abschnitt 6.4.3 zu unterziehen, bei der die Belastungen auf die Verankerungen mit
Hilfe einer Vorrichtung tibertragen werden, welche die Anordnung eines Beckengurts darstellt.

Wenn das Fahrzeug dazu bestimmt ist, andere Einrichtungen aufzunehmen, durch die es unmoglich ist, die Sicherheits-
gurte unmittelbar mit den Verankerungen ohne Zwischenschaltung von Rollen usw. zu verbinden, oder bei denen zusitz-
liche Verankerungen aufler den in Abschnitt 3 erwihnten erforderlich sind, so ist der Sicherheitsgurt bzw. eine Anord-
nung von Kabeln, Rollen usw., die die gesamte Sicherheitsgurtausriistung darstellt, tber eine solche Vorrichtung an die
Verankerungen im Fahrzeug anzuschlieflen, die dann den Priifungen nach Abschnitt 6.4 entsprechend unterzogen wer-
den.

Andere Priifverfahren als die in Abschnitt 6.3 vorgeschriebenen kénnen angewendet werden, doch ist in diesem Fall deren
Gleichwertigkeit nachzuweisen.

Besondere Priifvorschriften fir Fahrzeuge mit einer Leermasse von bis zu 400 kg (*) (bzw. 550 kg bei Fahrzeugen fiir die
Giiterbeforderung)

Priifung bei Verwendung won Dreipunktsicherheitsgurten, die eine Aufrollvorrichtung und einen Umlenkbeschlag an der
oberen Verankerung aufweisen.

Eine spezielle Umlenkung fiir das Kabel oder das Band, die zur Ubertragung der Priifkraft von der Zugvorrichtung
geeignet ist, oder die vom Hersteller gelieferte Umlenkung werden an der oberen Verankerung befestigt.

Auf die Zugvorrichtung (siehe Anhang IV, Abbildung 2), die mit Hilfe einer Vorrichtung an den Verankerungen des
Sicherheitsgurtes befestigt ist, die den Schulterteil dieses Sicherheitsgurtes darstellt, mufl eine Prifkraft von 675 daN
+ 20 daN wirken.

Gleichzeitig mufl eine Zugkraft von 675 daN * 20 daN auf eine Zugvorrichtung (siche Anhang IV, Abbildung 1)
wirken, die mit den unteren Verankerungen verbunden ist.

Priifung bei Verwendung wvon Dreipunkisicherbeitsgurten obne Aufrollvorrichtung bzw. mit Aufrollvorrichtung an der oberen
Verankerung

Eine Priifkraft von 675 daN + 20 daN muf§ auf eine Zugvorrichtung (siehe Anhang IV, Abbildung 2) wirken, die mit
der oberen Verankerung und der entgegengesetzten unteren Verankerung desselben Gurtes verbunden ist, wobei gegebe-
nenfalls die vom Hersteller gelieferte und an der oberen Verankerung befestigte Aufrollvorrichtung benutzt wird.

Gleichzeitig mufl eine Zugkraft von 675 daN % 20 daN auf eine Zugvorrichtung (siehe Anhang IV, Abbildung 1)
wirken, die mit den unteren Verankerungen verbunden ist.

Priifung bei Verwendung von Beckengurten

Eine Priifkraft von 1110 daN + 20 daN mufl auf eine Zugvorrichtung wirken (siche Anhang IV, Abbildung 1), die mit
den beiden unteren Verankerungen verbunden ist.

(*) Die Masse der Antriebsbatterien von Elektrofahrzeugen ist in der Leermasse nicht enthalten.
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6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

6.5.

Priifung von Verankerungen, die vollstindig an der Sitzstruktur angebracht oder zwischen Fabrzeugaufbauw und Sitzstruktur
verteilt sind

Je nach Fall wird eine der in den Abschnitten 6.4.1, 6.4.2 und 6.4.3 angegebenen Prifungen durchgefithrt, wobei gleich-
zeitig auf jeden Sitz und auf jede Sitzgruppe eine zusitzliche Kraft wie nachstehend angegeben einwirkt.

Die in den Abschnitten 6.4.1, 6.4.2 und 6.4.3 angegebenen Belastungen werden durch eine Kraft erginzt, die dem zehn-
fachen Gewicht des vollstindigen Sitzes entspricht und waagerecht in Lingsrichtung durch den Schwerpunkt des Sitzes
aufgebracht wird.

Priifung bei Verwendung von besonderen Gurtarten

Auf eine Zugvorrichtung (siehe Anhang IV, Abbildung 2), die mit den Verankerungen fiir einen Sicherheitsgurt dieses
Typs mittels einer Vorrichtung verbunden ist, die den Schulterteil eines Sicherheitsgurtes darstellt, mufl eine Priifkraft
von 675 daN + 20 daN wirken.

Gleichzeitig muf8 eine Zugkraft von 675 daN % 20 daN auf eine Zugvorrichtung (siehe Anhang IV, Abbildung 3)
wirken, die mit den beiden unteren Verankerungen verbunden ist.

Besondere Vorschriften fiir die Priifung von Fahrzeugen mit einer Leermasse von tiber 400 kg (bzw. 550 kg bei Fahr-
zeugen fiir die Giiterbeférderung)

Es gelten die Vorschriften des Anhangs I der Richtlinie 76/115/EWG (*) tiber besondere Priifverfahren fiir die Veranke-
rungen der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen der Kategorie M.

UBERPRUFUNG NACH DEN PRUFUNGEN

Nach den Priifungen sind simtliche Beschidigungen der Verankerungen und der Aufbauten, auf die die Belastung wih-
rend der Priifungen aufgebracht wurde, festzuhalten.

(*) ABL Nr. L 24 vom 30. 1. 1976, S. 6.
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Abbildung 2

Obere effektive Verankerungen gemifl 4.3.7.3 des Anhangs I
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.1.1.

2.2

3.1.

ANHANG 11

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES H-PUNKTES UND DES TATSACHLICHEN NEIGUNGSWINKELS DER
RUCKENLEHNE UND ZUR UBERPRUFUNG IHRER BEZIEHUNG ZUR LAGE DES R-PUNKTES UND ZUM
KONSTRUKTIV FESTGELEGTEN NEIGUNGSWINKEL DER RUCKENLEHNE

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Der H-Punkt, der im Insassenraum die Stellung einer sitzenden Person bezeichnet, ist der Punkt auf einer vertikalen
Lingsebene, durch den die theoretische Drehachse zwischen den Beinen und dem Rumpf eines menschlichen Korpers,
wie mit der in Abschnitt 3 beschriebenen Normpuppe simuliert, verlguft.

Der R-Punkt oder ,,Bezugspunkt des Sitzes” ist der vom Hersteller angegebene Konstruktionsbezugspunkt,
dessen Koordinaten auf den Fahrzeugaufbau bezogen sind, und

der der theoretischen Lage des Drehpunktes zwischen Rumpf und Beinen (H-Punkt) bei der niedrigsten und hintersten
vom Fahrzeughersteller angegebenen normalen Fahr- oder Benutzungsstellung jedes vorgesehenen Sitzplatzes entspricht.

Der ,,Neigungswinkel der Riickenlehne® bezeichnet die Neigung der Riickenlehne in bezug auf die Senkrechte.

Der ,,tatsichliche Neigungswinkel der Riickenlehne® ist der Winkel zwischen der Senkrechten, die durch den H-Punkt
verliuft und der Bezugslinie des Rumpfes des menschlichen Korpers, der durch die in Abschnitt 3 beschriebene Norm-
puppe dargestellt wird.

Der ,.konstruktiv festgelegte Neigungswinkel der Riickenlehne® ist der vom Hersteller vorgeschriebene Winkel, der

den Neigungswinkel der Riickenlehne fiir die niedrigste und hinterste vom Fahrzeughersteller angegebene normale Fahr-
und Benutzungsstellung jedes vorgesehenen Sitzplatzes bestimmt;

im R-Punkt durch die Senkrechte und die Bezugslinie des Rumpfes gebildet wird;

theoretisch dem tatsichlichen Neigungswinkel entspricht.

BESTIMMUNG DER H-PUNKTE UND DER TATSACHLICHEN NEIGUNGSWINKEL DER RUCKEN-
LEHNEN

Fir jeden vom Hersteller vorgesehenen Sitzplatz ist ein H-Punkt und ein ,tatsichlicher Neigungswinkel der Riicken-
lehne® zu bestinmen. Konnen die Sitze in derselben Reihe als gleichartig angesehen werden (Sitzbank, identische Sitze
usw.) ist nur ein einziger H-Punkt und ein einziger ,tatsichlicher Neigungswinkel der Riickenlehne® fiir jede Sitzreihe
zu bestimmen, wobei die in 3 beschriebene Normpuppe auf einen Platz gesetzt wird, der als fiir die Sitzreihe reprisenta-
tiv anzusehen ist. Dieser Platz ist

der Fahrersitz fir die vordere Reihe,

ein duflerer Sitz fiir die hintere(n) Reihe(n).

Zur Bestimmung des H-Punktes und des ,,tatsichlichen Neigungswinkels der Riickenlehne® ist der betreffende Sitz in die
hinterste normale Stellung zu bringen, die vom Hersteller fiir eine tibliche Benutzung vorgesehen ist; ist die Riickenlehne
in der Neigung verstellbar, wird sie in der vom Hersteller angegebenen Position oder, falls eine solche Angabe fehlt, in
einer Position verriegelt, bei der der tatsichliche Neigungswinkel zwischen 25° und 15° liegt.

BESCHREIBUNG DER NORMPUPPE

Es wird eine dreidimensionale Normpuppe verwendet, deren Masse und Form einer erwachsenen Person von mittlerer
Grofle entsprechen. Diese Normpuppe ist in den Abbildungen 1 und 2 der Anlage zu diesem Anhang dargestellt.
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4.6.
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4.8.

4.9.

4.10.

Die Normpuppe besteht aus:

zwei Teilen, von denen einer den Riicken und der andere die Sitzfliche des Kérpers darstellt, die durch eine Achse
gelenkig miteinander verbunden sind, die die Drehachse zwischen Rumpf und Schenkel bildet. Die Projektion dieser
Achse auf die Flanke der Normpuppe ist thr H-Punkt;

zwei Teile, die die Beine bilden und die mit den Teilen, die die Sitzfliche darstellen, gelenkig verbunden sind;

zwei Teilen, die die Fiifle bilden und die mit den Beinen durch Gelenke verbunden sind, die die Knochel darstellen;

auflerdem ist der Teil, der die Sitzfliche darstellt, mit einer Libelle fiir die Einstellung der Querneigung versehen.

Die Belastungsmassen, die dem Gewicht jedes Korperteils entsprechen, sind an den Stellen, die die jeweiligen Schwer-
punkte bilden, anzubringen, so dafl die Gesamtmasse der Normpuppe etwa 75,6 kg betrigt. Ausfithrliche Angaben iiber
die Gewichte sind in der Abbildung 2 der Anlage enthalten.

Die Bezugslinie des Rumpfes der Normpuppe wird durch eine Gerade gebildet, die durch das Beingelenk im Becken und
das theoretische Gelenk des Halses iiber dem Brustkorb verlduft (siche Abbildung 1 der Anlage).

AUFSETZEN DER NORMPUPPE

Die dreidimensionale Normpuppe ist in folgender Weise aufzusetzen:
Das Fahrzeug ist horizontal auszurichten, die Sitze sind gemifl Abschniu 2.2 einzustellen;
der zu priifende Sitz ist mit einem Stiick Stoff zu bedecken, um das richtige Aufsetzen der Normpuppe zu erleichtern;

die Normpuppe ist so auf den betreffenden Sitz zu setzen, daffl die Gelenkachse senkrecht zur Lingsmittelebene des
Fahrzeugs liegt.

Die Fiifle der Normpuppe sind in der folgenden Weise anzuordnen:

Handelt es sich um die vorderen Sitze, so sind die Fiifle so anzuordnen, dafl die Libelle fiir die Einstellung der Quer-
neigung der Sitzfliche der Normpuppe wieder waagerecht ist.

Handelt es sich um die hinteren Sitze, so miissen die Fiifle, soweit méglich, die Vordersitze berithren. Wenn die Fiifle
dann auf verschieden hohe Teilen des Bodens stehen, so dient der Fuff, der den Vordersitz zuerst beriihrt, als Bezugs-
punkt und der andere Fufl ist so anzuordnen, daff die Libelle fiir die Einstellung der Querneigung der Sitzfliche der
Normpuppe wieder waagerecht ist.

Wird der H-Punkt fiir einen mittleren Sitz bestimmt, ist je ein Fuf§ rechts und links vom Tunnel anzuordnen.

Nach dem Aufbringen der Belastungsgewichte auf die Schenkel ist die Libelle fir die Einstellung der Querneigung der
Sitzfliche waagerecht zu stellen, sodann sind die Belastungsgewichte auf den Teil aufzubringen, der die Sitzfliche dar-
stellt.

Die Normpuppe ist mittels der Achse der Kniegelenke von der Riickenlehne zu entfernen, der Riicken ist nach vorne zu
neigen. Die Normpuppe ist wieder in ihre Stellung auf den Sitz zu bringen, indem man ihre Sitzfliche soweit nach hinten
verschiebt, bis sie auf Widerstand st6ft; sodann ist der Riicken der Normpuppe wieder gegen die Riickenlehne zu kippen.

Eine Kraft von 10 + 1 daN ist zweimal in horizontaler Richtung auf die Puppe aufzubringen. Richtung und Angriffs-
punkt der Kraft sind durch einen schwarzen Pfeil in der Abbildung 2 der Anlage dargestellt.

Nach dem Anbringen der Belastungsgewichte an der rechten und der linken Seite sind die Belastungsgewichte fiir den
Rumpf anzubringen. Die Libelle fir die Querneigung der Normpuppe mufl waagerecht bleiben.

Wihrend die Libelle fir die Querneigung der Normpuppe waagerecht gehalten wird, ist der Riicken nach vorne zu
neigen, bis die Belastungsgewichte des Rumpfes iiber dem H-Punkt liegen, um jegliche Reibung mit der Riickenlehne zu
beseitigen.

Der Riicken der Normpuppe ist vorsichtig in seine urspriingliche Stellung zuriickzubringen, um das Aufsetzen zu voll-
enden. Die Libelle fir die Querneigung der Normpuppe mufl waagerecht sein; ist dies nicht der Fall, muf} das oben
beschriebene Verfahren wiederholt werden.
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ERGEBNISSE

Wurde die Normpuppe gemifl Abschnitt 4 aufgesetzt, werden der H-Punkt und der tatsichliche Neigungswinkel der
Riickenlehne durch den H-Punkt und den Neigungswinkel der Bezugslinie des Rumpfes der Normpuppe gebildet.

Die Koordinaten des H-Punktes in bezug auf drei zueinander rechtwinklige Ebenen und der tatsichliche Neigungswinkel
der Ruckenlehne sind zu messen und mit den vom Fahrzeughersteller gelieferten Angaben zu vergleichen.

UBERPRUFUNG DER RELATIVEN LAGE DER R- UND H-PUNKTE UND DES VERHALTNISSES
ZWISCHEN DEM KONSTRUKTIV FESTGELEGTEN UND DEM TATSACHLICHEN NEIGUNGSWINKEL
DER RUCKENLEHNE

Die Ergebnisse der Messungen nach Abschnitt 5.2 fir den H-Punkt und den tatsichlichen Neigungswinkel der Riicken-
lehne sind mit den vom Fahrzeughersteller angegebenen Koordinaten des H-Punktes und dem konstruktiv festgelegten
Neigungswinkel der Ruckenlehne zu vergleichen.

Die Uberpriifung der relativen Lage der R- und H-Punkte und des Verhiltnisses zwischen dem konstruktiv festgelegten
und dem tatsichlichen Neigungswinkel der Riickenlehne gilt fiir den betreffenden Sitzplatz als befriedigend, wenn die
Koordinaten des H-Punktes in einem Quadrat mit einer Seitenlinge von 50 mm, dessen Mittelpunkt der R-Punkt ist,
liegen und wenn der tatsichliche Neigungswinkel der Rickenlehne nicht um mehr als 5° vom konstruktiv festgelegten
Neigungswinkel abweicht.

Sind diese Bedingungen erfiillt, werden der R-Punkt und der konstruktiv festgelegte Neigungswinkel fir die Prifung
verwendet und erforderlichenfalls die Normpuppe so angepafit, daff der H-Punkt mit dem R-Punkt zusammenfillt und
der tatsichliche Neigungswinkel der Rickenlehne mit dem konstruktiv festgelegten Winkel tibereinstimmt.

Entsprechen der H-Punkt und der tatsichliche Neigungswinkel nicht den Vorschriften des Abschnitts 6.2, werden zwei
weitere Bestimmungen des H-Punktes oder des tatsichlichen Neigungswinkels (insgesamt drei) vorgenommen. Entspre-
chen die Ergebnisse von zwei dieser drei Verfahren den Vorschriften, gilt das Priifergebnis als befriedigend.

Werden die Vorschriften des Abschnitts 6.2 in mindestens zwei der drei Verfahren niche erfiillt, gilt das Priifungsergebnis
als nicht befriedigend.

Tritt der in Abschnitt 6.4 beschriebene Fall ein oder kann die Priifung in Ermangelung der vom Fahrzeughersteller zu
liefernden Angaben iiber die Lage des R-Punktes (oder den konstruktv festgelegten Neigungswinkel der Riickenlehne)
nicht durchgefihrt werden, so kann der Mittelwert der Ergebnisse aus den drei Bestimmungen verwendet und in allen
Fillen herangezogen werden, in denen der R-Punkt oder der konstruktiv festgelegte Neigungswinkel der Riickenlehne in
diesem Kapitel erwihnt wird.
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Anlage

Abbildung 1

Teile der dreidimensionalen Normpuppe
{

{ Bezugslinie des Rumpfes

Riicken

Stiitze fiir die Belastungsgewichte
des Rumpfes

Libelle fiir die Lingsneigung

H-Punkt
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des Schenkels

Achse der Kniegelenke

Gelenkachse

Libelle fiir die Querneigung




18. 8. 97 Amtsblawt der Europiischen Gemeinschaften 425

Abbildung 2

Abmessungen und Masse der Normpuppe

Masse der Normpuppe kg
Teile, die Riicken und Sitzfliche darstellen 16,6 39,47 cm
Massen fiir den Rumpf 31,2
Massen fiir die Sitzfliche 7,8
Massen fiir die Schenkel 6,8
Massen fiir die Beine 13,2
Insgesamt 75,6

Richtung und Angriffspunkt
der Kraft

39,31 cm

einstellbar zwischen
10,8 cm und 42,4 cm
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ANHANG 1V
ZUGVORRICHTUNG

(Abmessungen in mm)
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ANHANG V

Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend die Verankerungen der Sicherheitsgurte fiir einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads,
cines Dreirad- oder Vierradfahrzeugs mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig von dem Antrag auf Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
eingereicht wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller vergeben) ....... ... . . i

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die Verankerungen der Sicherheitsgurte des Typs eines dreiridrigen Kleinkraftrads,
eines Dreirad- oder Vierradfahrzeugs mit Aufbau sind die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstaben A und C der
Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. 6. 1992 beizufiigen:

— Buchstabe A
0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,

— Buchstabe C
2.7 bis 2.7.5.2,

2.10 bis 2.10.5.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend die Verankerungen der Sicherheitsgurte fiir einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads, eines
Dreirad- oder Vierradfahrzeugs mit Aufbau

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. .......... ... ... ... des technischen Dienstes ............... VOM o oiiiitt ittt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ...............cooiiiinioni ...
1. Fabrikmarke des dreiridrigen Kleinkraftrads/Dreirad-/Vierradfahrzeugs (*): ... ..o o e
S
s o i Flos,
L b’ None v dos Bl s el
1 s e Ko D i ) e s g s

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

9. UUNTErSChIift: o oottt

() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG VI

VORSCHRIFTEN FUR DIE SICHERHEITSGURTE
1. Die Vorschriften der Anhinge der Richtlinie 77/541/EWG (') fir Fahrzeuge der Kategorie M, finden Anwendung.

2. Abweichend von den Einbauvorschriften gemidfi Abschnitt 3 des Anhangs I der genannten Richtlinie dtirfen die Fahr-
zeuge mit einer Leermasse von bis zu 400 kg (bzw. 550 kg bei Fahrzeugen fiir die Giterbeforderung) jedoch mit Riick-
haltegurten oder -systemen ausgertistet sein, die Sicherheitsgurte mit folgenden Merkmalen umfassen:

2.1. an den dufleren Sitzen Dreipunktsicherheitsgurte mit oder ohne Aufrollvorrichtung;

2.2. an den mittleren Sitzen Beckengurte oder Dreipunktgurte mit oder ohne Aufrollvorrichtung.

(*) ABL Nr. L 220 vom 29. 8. 1977, S. 95.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend einen Sicherheitsgurttyp, der fiir dreiridrige Kleinkraftrider, Dreirad- oder Vierradfahrzeuge mit Aufbau
bestimmt ist

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig von dem Antrag auf Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
eingereicht wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller vergeben) .. ... ... ... e

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Sicherheitsgurttyp, der fiir dreiridrige Kleinkraftrider, Dreirad- oder Vierrad-
fahrzeuge mit Aufbau bestimmt ist, sind die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II der Richtlinie 92/61/EWG des Rates
vom 30. 6. 1992 beizufiigen:

— Buchstabe A
0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,

— Buchstabe C
2.9.1.
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Anlage 2

Bauartgenchmigungsbogen betreffend einen Sicherheitsgurttyp, der fiir dreiridrige Kleinkraftrider, Dreirad- oder Vierradfahrzeuge mit
Aufbau bestimmt ist

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ........ ..o des technischen Dienstes ............................ VOM ..t
Nr. der Bauartgenehmigung: ........... ... ... . ..... Nr. der Erweiterung: ............ . iiiiiiiiiinnn .
1. Fabrikmarke des Sicherheitsgurts: . ... .. o o e e
2. Typ des Sicherheltsgurts: .. oo
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... o
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichugten des Herstellers: ........ ... . .. ... .. .. ... ... ...
5. Der Sicherheitsgurt wurde zur Pritfung vorgeflthrt am: ... . . e

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 3

Beschreibungsbogen betreffend den Einbau der Sicherheitsgurte in einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads, Dreirad- oder Vierrad-
fahrzeugs mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufigen, wenn dieser unabhingig von dem Antrag auf Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
eingereicht wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller vergeben) ......... ... . .

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Einbau der Sicherheitsgurte in den Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads, Dreirad-
oder Vierradfahrzeugs mit Aufbau sind die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II der Richtlinie 92/61/EWG des Rates
vom 30. 6. 1992 beizufiigen:

— Buchstabe A
0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,

— Buchstabe C
2.9.1,

2.10 bis 2.10.5.
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Anlage 4

Bauartgenehmigungsbogen betreffend den Einbau der Sicherheitsgurte in einen Typ eines dreiridrigen Kleinkraftrads, Dreirad- oder
Vierradfahrzeugs mit Aufbau

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ... i des technischen Dienstes ............... VOt ettt et it
Nr. der Bauartgenehmigung: .......... ... ... ... ..... Nr. der Erweiterung: ...........ooieiniiier i,
1. Fabrikmarke des dreirddrigen Kleinkraftrads/Dreirad-/Vierradfahrzeugs (') ... .. .. i i
S
S At d
s e Non A s B s s .
s s e Kbt i b it e Pt g o

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(*) Nichtzutreffendes streichen.



18. 8. 97

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

435

KAPITEL 12

SCHEIBEN, SCHEIBENWISCHER, SCHEIBENWASCHER, ENTFROSTUNGS- UND
TROCKNUNGSANLAGEN VON DREIRADRIGEN KLE_INKRAFTRADERN SOWIE
DREIRADRIGEN UND VIERRADRIGEN KRAFTRADERN MIT AUFBAU

ANHANG 1

Anlage 1
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Anlage 4
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Anlage 1
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Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

VERZEICHNIS DER ANHANGE

Schelben . ..o o
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bzw. dreiridrige und vierridrige Kraftrider mit Aufbau ......................
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kraftrider bzw. dreiridrige oder vierridrige Kraftrider mit Aufbau ............
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rigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierridrigen Kraftradtyp mit
Aufbau Lo

Scheibenwischer, Scheibenwascher, Entfrostungs- und Trocknungsanlagen von
dreiridrigen Kleinkraftridern sowie drei- und vierridrigen Kraftridern mit
Autbau .. e
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Aufbau ... e
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gen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierridrigen Kraftradtyp mit
Autbau ..

Beschreibungsbogen betreffend den Scheibenwascher fir einen dreiridrigen
Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierridrigen Kraftradtyp mit
Aufbau ..o

Bauartgenehmigungsbogen betreffend den Scheibenwascher fir einen dreirad-
rigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierriddrigen Kraftradtyp mit
Autbau ..o

Beschreibungsbogen betreffend die Entfrostungs- und Trocknungsanlage fiir
einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierridrigen
Kraftradtyp mit Aufbau ........ .. ...

Bauartgenehmigungsbogen betreffend die Entfrostungs- und Trocknungsanlage
fur einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierrid-
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ANHANG I
SCHEIBEN

1. BAUVORSCHRIFTEN

1.1. Die in diesem Kapitel genannten Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von tiber 45 km/h unter-
liegen den Bau- und Einbauvorschriften der Richtlinie 92/22/EWG (*) tber Sicherheitsscheiben und Werkstoffe fiir
Windschutzscheiben in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern.

1.2 Die in diesem Kapitel genannten Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von maximal 45 km/h
unterliegen den in der Richtlinie 92/22/EWG oder in Anhang III der Richtlinie 89/173/EWG (*) iber bestimmte Bau-
teile und Merkmale von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern aufgefthrien Bau- und Einbauvor-
schriften mit folgenden Anderungen:

1.2.1. Abschnitt 10 des Anhangs III A der Richtlinie 89/173/EWG erhilt folgende Fassung: ,,Zwei Inspektionen pro Jahr sind
zulissig*;

1.2.2. Die Anhinge III B und III P der Richtlinie 89/173/EWG werden jeweils durch die Anlagen 1 bis 4 ersetzt.

2. VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU VON WINDSCHUTZSCHEIBEN UND ANDEREN SCHEIBEN IN DIE
UNTER ABSCHNITT 1.2 GENANNTEN FAHRZEUGE

2.1. Fahrzeuge mit Aufbau konnen nach Wahl des Herstellers mit folgendem ausgestattet werden:

2.1.1. entweder mit einer ,,Windschutzscheibe® und ,,anderen Scheiben®, die den Vorschriften des Anhangs III A der Richtlinie
89/173/EWG entsprechen;

2.1.2. oder mit einer Windschutzscheibe, die den im Anhang III A der Richtlinie 89/173/EWG enthaltenen Vorschriften fir

andere Scheiben* mit Ausnahme der Scheiben gemifl Abschnitt 9.1.4.2 des Anhangs III C der gleichen Richtlinie (Schei-
ben mit einer normalen Lichtdurchldssigkeit von weniger als 70 %) entsprechen.

(*) ABL. Nr. L 129 vom 14. 5. 1992, S. 11.
(*) ABL. Nr. L 67 vom 10. 3. 1989, S. 1.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen betreffend einen Scheibentyp fiir dreiridrige Kleinkraftrider bzw. dreiridrige oder vierridrige Kraftrider
mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... ... o .

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend einen Scheibentyp fur dreiridrige Kleinkraftrider bzw. dreiridrige oder vierridrige
Kraftrider mit Aufbau mufl folgende Angaben enthalten:

1. Fabrik- oder Handelsmarke: ... .. ... e e e e e

2. Name und Anschrift des Herstellers: .. ... ... i e

Ferner muf} er die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe C der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni
1992 enthalten:

2.2 bis 2.2.2.1.
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Anlage 2

Bauartgenehmigungsbogen betreffend einen Scheibentyp fiir dreiridrige Kleinkraftrider bzw. dreiridrige oder vierridrige Kraftrider mit

Aufbau
Angabe der Behérde
Protokoll Nr. ......... ...t des technischen Dienstes ............... VOM ittt
Nr. der Bauartgenehmigung: ................ ... ... ... Nr. der Erweiterung: ..........coovviiiinininea....
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung der Scheibe: ...... ... ... . e
2. SO DENEYD: .\t
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ........o oot e e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ...... ... ... .. . i,
5. Die Scheibe wurde zur Pritffung vorgefihrt am: ... ... ...

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert ().

(") Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 3

Beschreibungsbogen betreffend den Einbau der Scheiben in einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder
vierridrigen Kraftfahrzeugtyp mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fr das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ........ ... . i

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Einbau der Scheiben in einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. in einen dreirid-
rigen oder vierrddrigen Kraftfahrzeugtyp mit Aufbau sind die Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II der Richtlinie
92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 beizufiigen:

— Buchstabe A
0.1,
0.2,
0.4 bis 0.6,
1.1,
4.6,

— Buchstabe C
2.2 bis 2.2.2.1.
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Anlage 4

Bauartgenchmigungsbogen betreffend den Einbau der Scheiben in einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder
vierriidrigen Kraftfahrzeugtyp mit Aufbau

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ...t des technischen Dienstes ............... VOIM ittt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .........c.coviviinneeennnn....
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des dreiridrigen Kleinkraftrads/dreiridrigen Kraftrads/vierridrigen Kraftrads (*): .........
2 Typ ds detiien i dsiiign Kbt KossdeC: oo
s Nue ad Al o Hales -1 oot e
. Cogebentile Nem v Ak s Bovlmkeeg 3 Hotali, -1 e
O

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert ().

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG II

SCHEIBENWISCHER, SCHEIBENWASCHER, ENTFROSTUNGS- UND TROCKNUNGSANLAGEN VON DREIRADRIGEN
KLEINKRAFTRADERN SOWIE DREIRADRIGEN UND VIERRADRIGEN KRAFTRADERN MIT AUFBAU

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Anhangs bedeutet

1.1. ,»Fahrzeugtyp hinsichtlich der Scheibenwischer, der Scheibenwascher, der Entfrostungs- und Trocknungsanlagen fiir die
Windschutzscheibe®:

Fahrzeuge, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht unterscheiden:

1.1.1. juflere und innere Formen und Anordnungen nach Anlage 1 Abschnitt 1, die einen Einflufl auf die Sichtverhiltnisse
haben konnen;

1.1.2. Form, Abmessungen und Merkmale der Windschutzscheibe und ihrer Befestigung;
1.1.3. Eigenschaften der Scheibenwischer, der Scheibenwascher und des Beheizungssystems des Fihrerhauses;
1.2 ,»V-Punkte®: die Punkte, deren Lage im Fahrzeuginnenraum bestimmt ist durch die vertikalen Lingsebenen durch die

Mitte der am weitesten auflen liegenden Sitzplitze der Vordersitze und in bezug auf den R-Punki sowie auf den kon-
struktiv festgelegten Riickenlehnenwinkel, die zur Prifung der Ubereinstimmung mit den Vorschriften tiber das Sichtfeld
verwendet werden (siche Anlage 1);

1.3. ,»»R-Punkt oder Sitzplaizbezugspunkt und H-Punkt“: es gelten die Begriffsbestimmungen in Kapitel XI wber die Veran-
kerungen von Sicherheitsgurten und die Sicherheitsgurte;

1.4. »Windschutzscheibenbezugspunkte*: die Punkte an den Schnittstellen zwischen der Windschutzscheibe und den Linien,
die von den V-Punkten nach vorn zur dufleren Windschutzscheibenfliche verlaufen;

1.5. ,,Durchsichtige Fliche der Windschutzscheibe®: die Fliche auf der Windschutzscheibe, deren senkrecht zur Scheiben-
fliche gemessene Lichtdurchlissigkeit mindestens 70 % betrigt;

1.6. ,»Scheibenwischer: eine Einrichtung zum Abwischen der Auflenseite der Windschutzscheibe einschliefllich des Zubehors
und der Betitigungseinrichtungen zur In- und Auflerbetriebsetzung dieser Einrichtung;

1.7. ,»Scheibenwischerfeld: der Bereich auf der Auflenseite der nassen Windschutzscheibe, der vom Scheibenwischer abge-
wischt wird; :

1.8. ,,Scheibenwascher: eine Einrichtung, in der eine Fliissigkeit aufbewahrt und auf die Auflenseite der Windschutzscheibe
gespritzt wird, einschlieflich der Betitigungseinrichtungen zur In- und Auflerbetriebsetzung dieser Einrichtung;

1.9. ,Betitigungseinrichtung des Scheibenwaschers“: ein Bau- oder Zubehorteil zur In- und Auflerbetriebsetzung des Schei-
benwaschers; die In- und Auflerbetriebsetzung kann mit dem Betrieb des Scheibenwischers koordiniert oder von diesem
vollkommen unabhingig sein;

1.10. ,»Pumpe des Scheibenwaschers”: eine Einrichtung zur Beférderung der Scheibenwaschfliissigkeit aus dem Behilter auf
die Windschutzscheibenoberfliche;

1.11. ,»Spritzdiise*: eine in der Richtung verstellbare Einrichtung, die dazu dient, den Flussigkeitsstrahl auf die Windschutz-
scheibe zu richten;

1.12. ,-Funktionsfihigkeit des Scheibenwaschers®: die Fihigkeit eines Scheibenwaschers, Fliissigkeit auf die Zielzone der
Windschutzscheibe zu spritzen, ohne dafl bei ordnungsgemidflem Gebrauch der Einrichtung anderweitig Flussigkeit aus-
lduft oder sich ein Schlauch des Scheibenwaschers lost;

1.13. ,Entfrostungsanlage®: eine Einrichtung zum Abtauen von Reif oder Eis von der Windschutzscheibe und somit zur
Wiederherstellung der Sicht;

1.14. ,Entfrostung*: die Entfernung der Reif- oder Eisschicht auf verglasten Flichen mit Hilfe der Entfrostungs- und Schei-
benwischanlagen;
1.15. Entfrosteter Bereich®: der trockene Bereich der verglasten Flichen bzw. der Bereich dieser Flichen, der von ganz oder

teilweise geschmolzenem (feuchtem) Reif, der auf der Auflenseite durch Scheibenwischer entfernt werden kann, bedeckt
ist, ausschlieflich des mit trockenem Reif bedeckten Bereichs der Windschutzscheibe;
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1.16. ,» Trocknungsanlage: eine Einrichtung zur Entfernung des Feuchtigkeitsbeschlags auf der Innenfliche der Windschutz-
scheibe und somit zur Wiederherstellung der Sicht;

1.17. ,,Feuchtigkeitsbeschlag*: eine Kondensatschicht auf der Innenseite der verglasten Flichen;

1.18. ,»Scheibentrocknung®: die Entfernung des Feuchtigkeitsbeschlags auf den verglasten Flichen mit Hilfe der Trocknungs-
anlage.

2. VORSCHRIFTEN

2.1. Scheibenwischer

2.1.1. Jedes Fahrzeug mufl mit mindestens einem automatischen Scheibenwischer ausgestattet sein, der bei laufendem Motor
ohne andere Betdtigung als das Ein- und Ausschalten durch den Fahrer funktioniert.

2.1.1.1. Ferner muf sich das Scheibenwischerfeld iber mindestens 90 % des in Abschnitt 2.2 der Anlage 1 festgelegten Sicht-

2.1.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.3.

felds A erstrecken.

Der Scheibenwischer mufl eine Wischfrequenz von mindestens 40 Wischzyklen pro Minute haben, wobei ein Wischzyklus
der Bewegung des Scheibenwischers aus der Ruhestellung heraus und in diese zurtick entspricht.

Die in Abschnitt 2.1.2 angegebene(n) Frequenz(en) mufl (miissen) wie unter den Abschnitten 3.1.1 bis 3.1.6, 3.1.7 und
3.1.8 beschrieben, erzielt werden konnen.

Der Scheibenwischerarm mufi so montiert sein, dafl er von der Windschutzscheibe entfernt werden kann, um deren
Reinigung von Hand zu ermdglichen.

Der Scheibenwischer mufi zwei Minuten lang auf trockener Windschutzscheibe unter den in Abschnitt 3.1.9 beschriebe-
nen Bedingungen funktionieren k&nnen.

Das System mufl 15 Sekunden — ohne Schaden zu nehmen — mit den Scheibenwischerarmen in vertikaler Stellung
blockiert werden konnen, wobei die hochste Wischfrequenz eingestellt ist.

Scheibenwascher

Jedes Fahrzeug mufl mit einem Scheibenwascher ausgestattet sein, der die Belastungen aushilt, die entstehen, wenn bei
Inbetriebsetzung der Einrichtung nach dem in Abschnitt 3.2.1 beschriebenen Verfahren die Spritzdiisen verstopft sind.

Der Betrieb der Scheibenwascher und Scheibenwischer darf durch die in den Abschnitten 3.2.2 und 3.2.3 festgelegten
Temperaturzyklen nicht gestért werden.

Der Scheibenwascher mufl geniigend Fliissigkeit abgeben, um die Siuberung von 60 % des in Abschnitt 2.2 der Anlage 1
festgelegten Bereichs unter den in Abschnitt 3.2.4 beschriebenen Bedingungen zu ermdglichen.

Der Fliissigkeitsbehilter mufl mindestens einen Liter Fliissigkeit fassen.
Entfrostungs- und Trocknungsanlage

Jedes Fahrzeug mufl mit einer Entfrostungs- und Trocknungsanlage der Windschutzscheibe ausgeriistet sein, um Reif
und Eis von der Aufienseite der Windschutzscheibe und Feuchtigkeitsbeschlag von der Innenseite der Windschutzscheibe
zu entfernen.

Bei dreiridrigen Kleinkraftridern mit Aufbau mit einer Motorleistung von maximal 4 kW ist jedoch eine solche Anlage
nicht erforderlich.

Die Bedingungen nach Abschnitt 2.3.1 gelten als erfiill, wenn das Fahrzeug mit einem angemessenen System zur Hei-
zung des Innenraums ausgeriistet ist, das die Bedingungen der Richtlinie 78/548/EWG (*) iiber die Heizung des Innen-
raums von Kraftfahrzeugen erfiillt; dabei miissen die Abschnitte 2.4.1.1 und 2.4.1.2 des Anhangs I der genannten Richt-
linie folgenden Zusatz erhalten: ,,Anderenfalls ist eindeutig nachzuweisen, dafl durch eventuelle undichte Stellen der
Innenraum nicht erreicht werden kann®.

Abweichend von Abschnitt 2.3.2 gelten fiir Fahrzeuge mit einer Leistung von tiber 15 kW die Vorschriften der Richtlinie
78/317/EWG () tiber Entfrostungs- und Trocknungsanlagen fiir die verglasten Flichen von Kraftfahrzeugen.

(*) ABL Nr. L 168 vom 26. 6. 1978, S. 40.
(*) ABL Nr. L 81 vom 28. 3. 1978, S. 27.
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3. PRUFVERFAHREN
3.1. Scheibenwischer
3.1.1 Die nachstehend beschriebenen Priifungen sind, soweit im einzelnen nicht anders vorgeschrieben, unter folgenden Bedin-
gungen durchzufihren:
3.1.2 Die Raumtemperatur darf nicht niedriger als 10 °C und nicht héher als 40 °C sein;
3.1.3. die Windschutzscheibe ist stindig zu benetzen;
3.1.4 bei der Priifung elektrischer Scheibenwischer miissen folgende zusitzliche Bedingungen erfillt sein:
3.1.4.1. Die Batterie muff vollstindig aufgeladen sein;
3.1.4.2. der Motor mufl mit einer Drehzahl von 30% + 10% der Hochstleistungsdrehzahl laufen;
3.1.4.3. die Abblendscheinwerfer miissen eingeschaltet sein;
3.1.4.4. die Heiz- und/oder Liiftungsanlage ist, sofern vorhanden und elektrisch angetrieben, auf maximalen Stromverbrauch
einzustellen;
3.1.4.5. die Entfrostungs- und Scheibentrocknungsanlage ist, sofern vorhanden und elektrisch angetrieben, auf maximalen Strom-
verbrauch einzustellen.
3.1.5. Mit Druckluft oder Saugluft betriebene Scheibenwischer miissen unabhingig von Motordrehzahl und -leistung konti-
nuierlich mit den vorgeschriebenen Frequenzen funktionieren kénnen.
3.1.6. Die Wlschfrequenzen der Scheibenwischer miissen den Vorschriften nach Abschnitt 2.1.2 gentigen, nachdem der Schei-
benwischer zwanzig Minuten lang auf benetzter Windschutzscheibe betrieben worden ist.
3.1.7. Die Auflenfliche der Windschutzscheibe wird mit denaturiertem Alkohol oder einem gleichwertigen Entfettungsmittel
griindlich entfettet.
Nach dem Trocknen wird die Scheibe mit einer Ammoniaklésung von mindestens 3 % und hochstens 10 % abgerieben,
trocknen gelassen und mit einem trockenen Baumwolltuch abgewischt.
3.1.8. Auf der Auflenfliche der Windschutzscheibe ist eine gleichmiflige Schicht Priifflussigkeit aufzutragen (siehe Anlage 2)
und trocknen zu lassen.
3.1.9. Die Anforderungen des Abschnitts 2.1.5 sind unter den Bedingungen des Abschnitts 3.1.4 zu erfiillen.
3.2. Scheibenwascher
Prifbedingungen
3.2.1. Priifung Nr. 1
3.2.1.1. Der Scheibenwascher wird bis zu den Spritzdiisen mit Wasser gefillt und die Anlage wihrend einer Mindestdauer von
vier Stunden einer Umgebungstemperatur von 20 * 5 °C ausgesetzt. Alle Spritzdiisen werden verstopft, und die Betiti-
gungseinrichtung wird sechsmal in einer Minute jeweils mindestens drei Sekunden lang betitigt. Wird die Einrichtung
durch Muskelkraft des Fahrers betitigt, so ist die in der nachstehenden Tabelle angegebene Kraft anzuwenden:
Pumpentyp Vorgeschriebene Kraft
Handpumpe 11 daN bis 13,5 daN
Fuflpumpe 40 daN bis 44,5 daN
3.2.1.2. Bei elektrischen Pumpen mufl die Priifspannung mindestens der Nennspannung entsprechen, darf diese aber nicht um
mehr als 2 V iberschreiten.
3.2.1.3. Die Funktionsfihigkeit des Scheibenwaschers mufl nach erfolgter Prifung den Anforderungen von Abschnite 1.12

genligen.
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3.2.2.1.

3.2.4.1.

3.24.2.

3.2.4.3.

3.3.

Prijfung Nr. 2 (Prifung bei niedrigen Temperaturen)

Der Scheibenwascher wird bis zu den Spritzdtisen mit Wasser geftillt und anschlielend wihrend einer Mindestdauer von
vier Stunden einer Umgebungstemperatur von — 18 = 3 °C ausgesetzt, und es wird gepriift, ob alles Wasser in dem
Scheibenwascher gefroren ist. Sodann wird er einer Umgebungstemperatur von 20 + 2 °C ausgesetzt, bis das Eis voll-
stindig geschmolzen ist. Anschliefend ist zu priifen, ob das System einwandfrei funktioniert, wobei hinsichtlich seiner
Betitigung die Vorschriften nach Abschnitt 3.2.1 einzuhalten sind.

Priifung Nr. 3 (Pritfung bei hohen Temperaturen)

Der Scheibenwascher wird mit Wasser von einer Temperatur von 60 * 3 °C gefiillt. Seine Funktionsweise ist unter
Einhaltung der Betitigungsvorschriften nach Abschnitt 3.2.1 zu priifen.

Priifung Nr. 4 (Prifung der Funktonsfshigkeit des Scheibenwaschers nach Abschnitt 2.2.3)

Der Scheibenwascher wird bis zu den Spritzdtisen mit Wasser geftillt. Die Spritzdiise(n) wird (werden) bei stehendem
Fahrzeug und ohne groflere Windeinwirkung auf den Zielbereich auf der Aufienseite der Windschutzscheibe ausgerichtet.
Dabei darf die anzuwendende Kraft nicht die in 3.2.1.1 vorgesehene Kraft tiberschreiten, wenn die Einrichtung durch
Muskelkraft des Fahrers betitigt wird. Wird die Einrichtung durch eine elektrische Pumpe betitigt, so sind die Vorschrif-
ten nach Abschnitt 3.1.4 anzuwenden.

Die Auflenseite der Windschutzscheibe wird nach den Vorschriften der Abschnitte 3.1.7 und 3.1.8 behandelt.

Anschlieflend wird der Scheibenwascher, wie vom Hersteller angegeben, fiir die Dauer von zehn automatischen Funkti-
onszyklen des Scheibenwischers bei gréfiter Frequenz betitigt und der dabei gereinigte Anteil des Sichtbereichs nach
Abschnitt 2.2 der Anlage 1 gemessen.

Alle Priifungen des Scheibenwaschers nach den Abschnitten 3.2.1 bis 3.2.3 werden an ein und demselben Scheibenwascher
durchgefiihrt.
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Anlage 1

Methode zur Bestimmung der Sichtbereiche auf den Windschutzscheiben von dreiridrigen Kleinkraftridern sowie dreiridrigen und

1.2

1.3.

1.3.1.

vierridrigen Kraftridern mit Aufbau in bezug auf die V-Punkte

LAGE DER V-PUNKTE

Die relative Lage der V-Punkte zum R-Punkt gemifl den XYZ-Koordinaten des dreidimensionalen Koordinatensystems
ist aus den Tabellen I und II zu ersehen.

Die Tabelle I gibt die grundlegenden Koordinaten fur einen konstruktiv festgelegten Riickenlehnenwinkel von 25° an.
Die positive Richtung der Koordinaten ist aus Abbildung 1 zu ersehen.

TABELLE 1
V-Punkt X Y 4
\'2 68 mm —5 mm 665 mm
Vv, 68 mm —5 mm 589 mm

Korrektur fiir konstruktiv festgelegte Riickenlehnenwinkel, die nicht 25° betragen.

Tabelle II gibt die zusitzlichen Werte an, um die die Koordinate A X jedes V-Punktes berichtigt werden miissen, wenn
der konstruktiv festgelegte Riickenlehnenwinkel nicht 25° betrigt. Die positive Richtung der Koordinaten ist aus Abbil-
dung 1 zu ersehen.

TABELLE 1I
Ruckenlehnenwinkel Horizontale Koordinaten Riickenlehnenwinkel Horizontale Koordinaten
(in Grad) AX (in Grad) AX
5 — 186 mm 23 — 18 mm
6 — 177 mm 24 — 9 mm
7 — 167 mm 25 0 mm
8 — 157 mm 26 9 mm
9 — 147 mm 27 17 mm
10 — 137 mm 28 26 mm
11 — 128 mm 29 34 mm
12 — 118 mm 30 43 mm
13 — 109 mm 31 51 mm
14 — 99 mm 32 59 mm
15 — 90 mm 33 67 mm
16 — 81 mm 34 76 mm
17 — 72 mm 35 84 mm
18 — 62 mm 36 92 mm
19 — 53 mm 37 100 mm
20 — 44 mm 38 108 mm
21 — 35 mm 39 115 mm
22 — 26 mm 40 123 mm
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2. SICHTBEREICHE
2.1. Ausgehend von den V-Punkten werden zwei Sichtbereiche festgelegt.
2.2 Sichtbereich A ist der Bereich der sichtbaren Aufienfliche der Windschutzscheibe, der durch die nachstehenden, von den

V-Punkten an nach vorne verlaufenden vier Ebenen begrenzt wird (siehe Abbildung 1):
— eine durch V| und V; hindurchgehende und von der X-Achse um 18° nach links abgewinkelte Ebene,

— eine parallel zur Y-Achse verlaufende, durch V| hindurchgehende und von der X-Achse um 3° nach oben abgewin-
kelte Ebene,

— eine parallel zur Y-Achse verlaufende, durch V;, hindurchgehende und von der X-Achse um 1° nach unten abgewin-
kelte Ebene,

— eine durch V; und V, hindurchgehende und von der X-Achse um 20° nach rechts abgewinkelte senkrechte Ebene.
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Anlage 2

Priiffliissigkeit fiir Scheibenwischer und Scheibenwascher

Die Mischung fiir die in den Abschnitten 3.1.8 und 3.2.4.2 vorgesehene Pritfung besteht aus 92,5 Vol.-% Wasser (Hirte entsprechend
einem Verdampfungsriickstand von nicht mehr als 205 g/1000 kg), 5 Vol.-% gesiutigte Salzlssung (Natriumchlorid in Wasser) und
2,5 Vol.-% Staub von der in den Tabellen I und II festgelegten Zusammensetzung.

TABELLE I

Analyse des Staubs fur die Priffung

Bestandteil Massenprozente
SiO, 67  bis 69
Fe,0; 3 bis 5
ALO, 15 bis 17
CaO 2 bis 4
MgO 0,5 bis 1,5
Alkali 3 bis 5
Verlust durch Verbrennen 2 bis 3

TABELLE II

Verteilung des groben Staubs nach Korngrofie

Grofle der Teilchen Verteilung nach Grofle

(in pm) (%)

0bis 5 12+ 2

5 bis 10 12+ 3

10 bis 20 14+3

20 bis 40 23+3

40 bis 80 30+3

80 bis 200 913




18. 8. 97 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 449

Anlage 3

Beschreibungsbogen betreffend den Scheibenwischer fiir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierridrigen
Kraftradtyp mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizuftigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fur das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): .. ... ... .. .t

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Scheibenwischer fur einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen
oder vierridrigen Kraftradtyp mit Aufbau mufl folgende Angaben enthalten:

1. Fabrik- oder Handelsmarke: ... ... o

Ferner mufl er die Angaben zu den Abschnitten 2.3 und 2.3.1 des Anhangs II Buchstabe C der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 enthalten.
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Anlage 4

Bauartgenchmigungsbogen betreffend den Scheibenwischer fiir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. ecinen dreiridrigen oder
vierrddrigen, Kraftradtyp mit Aufbau

Angabe der Behorde

Prowokoll Nr. ..........o it des technischen Dienstes ............... VOM ittt et
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ...........c..ovviiiiniinnann....
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Scheibenwischers: ...... ... ... .. . . . . .
2. SchelbenwisChertyp: ...
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... ..o i e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ............ ... i i,
5. Der Scheibenwischer wurde zur Pritfung vorgefihrt am: ... ...

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

() Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 5
Beschreibungsbogen betreffend den Scheibenwascher fiir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder vierridrigen
Kraftradtyp mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fur das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... ... .o

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend den Scheibenwascher fiir einen dreiréidrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen
oder vierridrigen Kraftradtyp mit Aufbau muf folgende Angaben enthalten:

1. Fabrik- oder Handelsmarke: . ... ... i

Ferner muf} er die Angaben zu den Abschnitten 2.4 und 2.4.1 des Anhangs II Buchstabe C der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 enthalten.
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Anlage 6
Bauartgenchmigungsbogen betreffend den Scheibenwascher fiir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen oder

vierridrigen Kraftradtyp mit Aufbau

Angabe der Behorde

Protokoll Nr. ..........oooiiiiiiiit, des technischen Dienstes ............... VOIM oottt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: .............ccooiiinein....
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung des Scheibenwaschers: ......... ... ... i i
2. Schetbenwaschertyp: .. .o e
3. Name und Anschrift des Herstellers: . ... ... . i e e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ... ... .. i
5. Der Scheibenwascher wurde zur Pritfung vorgefhrt am: ... ... ...

6. Die Bauartgenechmigung wird erteilt/verweigert (*).

9. UnLersChrift: . oottt

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 7

Beschreibungsbogen betreffend die Entfrostungs- und Trocknungsanlage fiir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. cinen dreiridrigen
oder vierridrigen Kraftradtyp mit Aufbau

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizuftigen, wenn dieser unabhingig vom Antrag auf Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug
eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller vergeben): ... ... .. ..o i

Der Antrag auf Bauartgenehmigung betreffend die Entfrostungs- und Trocknungsanlage fir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw.
einen dreiridrigen oder vierridrigen Kraftradtyp mit Aufbau mufl folgende Angaben enthalten:

1. Fabrik- oder Handelsmarke: . ... ... e e e e

Ferner muf er die Angaben zu den Abschnitten 2.5 und 2.5.1 des Anhangs II Buchstabe C der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom
30. Juni 1992 enthalten.
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Anlage 8

Bauartgenechmigung betreffend die Entfrostungs- und Trocknungsanlage fiir einen dreiridrigen Kleinkraftradtyp bzw. einen dreiridrigen
oder vierridrigen Kraftradtyp mit Aufbau

Angabe der Behérde

Protokoll Nr. ........... ... ..., des technischen Dienstes ............... VOM ittt
Nr. der Bauartgenehmigung: .......................... Nr. der Erweiterung: ..........ccooeiiiinn ...
1. Fabrikmarke oder Handelsbezeichnung der Entfrostungs- und Trocknungsanlage: ............. ... ... oo i ...
2. Typ der Entfrostungs- und Trocknungsanlage: .......... ... i e e
3. Name und Anschrift des Herstellers: ... ... .o
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ......... ... .. ... ... . o o,
5. Die Entfrostungs- und Trocknungsanlage wurde zur Priifung vorgefihrt am: ....... ... .. ... .. . i i

6. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (*).

(*) Nichtzutreffendes streichen.



